Коленчатый вал на «свалку»

истории вместе с клапанами 

и распределительным валом
2000 год
Предлагаю к рассмотрению:

Совершенно, и в принципе новый двигатель внутреннего сгорания, который изменит мировое общественное понятие о проектировании двигателей и повернёт историю создания двигателей на совершенно новый уровень – выше того уровня, что существует в Мире сейчас, и намного.
Господа! Прекращайте

реставрировать «каменный век»»

Ткачук Н.А.

Двигатель уникален тем, что его производство освоит предприятие любого профиля. Главным достоинством моего двигателя является новый «механизм» превращения возвратно-поступательного движения  поршня во вращения вала. КПД нового механизма составляет 98,8 % . Новый механизм имеет значительно меньшие размеры и высокую сбалансированность, очень высокий крутящий момент, очень низкую стоимость в производстве (примерно на 170-280 % дешевле стоимости производства коленчатого вала). Значительно выше моторесурс и надёжность.
Господа!

Вам только предстоит

изучать это механизм
Ткачук Н.А.
Не менее важным достоинством моих моторов является новый механизм газораспределения для четырёхтактных моторов всех типов. Весь механизм состоит из двух  деталей, которые позволили в значительной степени упростить конструкцию впускных и выпускных коллекторов, снизить затраты на его производство в среднем на 160-270 % и в значительной степени повысить КПД на впуске-выпуске, и на 500% снизить шумность работы всего механизма (нет трущихся деталей, нет принудительной смазки), что в целом очень существенно повышает моторесурс. 
Производство моего механизма газораспределения освоит предприятие любого профиля.

К важной новинке моих моторов надо отнести совершенно новый высокотехнологичный поршень-«шатун», не имеющий поршневого пальца, что в значительной степени снижает общий вес  (поршень-«шатун»). Тем самым снижает момент инерции, что в целом повышает характеристики двигателя, и в значительной степени повышает моторесурс и надёжность. Новое соединение поршень-«шатун» в значительной степени позволили снизить высоту блока двигателя и поршня в целом, что в целом сказывается на металлоемкости и бесшумности моих моторов. 
На базе всех разработок описанных выше и спроектированы все мои моторы, технология проектирования которых ничего общего с известными двигателями не имеет.

Результаты анализа проектирования двигателей показывает существенное, в среднем по типу двигателя:
· Снижение массы двигателя на                                     46-420 %

· Снижение габаритных размеров на                             30-146 %
· Увеличение крутящего момента и мощности на       100-360%

· Снижение расхода топлива на                                     60,4-64,4%

· Увеличение моторесурса и надёжности  на               100-500%

· Снижение шумности на                                               100-500%
· Снижение токсичных выбросов на                             100-200%
· Снижение стоимости в производстве на                    46-320%
Я предлагаю к рассмотрению серию проектов дизельных четырёхтактных моторов для всех типов судов – имеющих статус промышленных образцов.
Проект №16 (2006 год) «ТОИР-МОТОР» 12Т35М 35,2

Проект №15 (2006 год) «ТОИР-МОТОР» 8Т35М 35,2
	№ п.п.
	Краткие технические характеристики
	12Т35М 35,2
	8Т35М 35,2

	1
	Количество цилиндров
	12
	8

	2
	Диаметр цилиндров, мм
	350
	350

	3
	Ход поршня, мм
	352
	352

	4
	Частота вращения об/мин
	660
	960

	5
	Проектная мощность
	61000
	42000

	6
	Расположение цилиндров
	двухрядное
	двухрядное

	7
	Масса в тоннах
	22,8
	17,5

	8
	Габаритные размеры, мм
	L = 3997

H = 2232
B = 1738
	L = 2855

H = 2232

B = 1738


Все проекты судовых моторов нужно рассматривать как проекты сверх-мобильных энергетических установок. 
Проект №14 «ТОИР-МОТОР» 4Т35М 35,2

Проект №13 «ТОИР-МОТОР» 8Т24М 26

Проект №9 «ТОИР-МОТОР» 4Т24М 26
	№ п.п.
	Краткие технические характеристики
	4Т35М 35,2
	8Т24М 26
	4Т24М 26

	1
	Количество цилиндров
	4
	8
	4

	2
	Диаметр цилиндров, мм
	350
	240
	240

	3
	Ход поршня, мм
	352
	261
	261

	4
	Частота вращения об/мин
	1210
	1260
	1610

	5
	Проектная мощность
	22000
	15600
	7600

	6
	Расположение цилиндров
	квадрат
	двухрядное
	квадрат

	7
	Масса в тоннах
	8,7
	7,4
	3,8

	8
	Габаритные размеры, мм
	L = 1713

H = 2232

B = 1738
	L = 1756

H = 1436

B = 1205
	L = 1082

H = 1436

B = 1205


Запуск всех типов двигателей – стартерный

Механизм газораспределения даёт право отключать от 4 до 8 цилиндров (в зависимости от типа двигателя) во время запуска и работы.

Производителям бронетанковой техники!

Проект №9 «Тоир-мотор» 4Т24М 26 является самым лучшем двигателем в Мире для бронетанковой техники.

Производители магистральных тепловозов!

Производители сверхтяжелой карьерной техники!

Проект № 14

Проект № 13
Проект № 9 – 

Лучшие моторы для сверхконкурентноспособной техники

Проекты описанные выше имеют статус промышленных образцов.

Двигатель – решает «всё»

Автор Ткачук Н.А.
2006 год

На  рассмотрение предлагаю ряд авиационных проектов – имеющих статус промышленных образцов.
Проект №2 «ТОИР-МОТОР» ТМ 2,4 А4

Проект №7 «ТОИР-МОТОР» ТМ 6,6 А4

Проект №18 «ТОИР-МОТОР» ТМ 3,8 А8

	№ п.п.
	Краткие технические характеристики
	ТМ 2,4 А4
	ТМ 6,6 А4
	ТМ 3,8 А8

	1
	Рабочий объём, см3
	2,400
	6,600
	5,300

	2
	Количество цилиндров
	4
	4
	8

	3
	Диаметр цилиндров, мм
	100
	130
	100

	4
	Ход поршня, мм
	75
	124
	85

	5
	Частота вращения об/мин
	от 40 до 12000
	от 40 до 5600
	от 40 до 7200

	6
	Проектная мощность, кВт
	830
	3200
	2110

	7
	Расположение цилиндров
	Оппозитное

	8
	Охлаждение двигателя
	воздушное
	Жидкостное

	9
	Масса в килограммах
	49
	741
	746

	10
	Вид применяемого топлива
	бензин
	дизель
	дизель

	11
	Габаритные размеры, мм
	L = 320
H = 550
B = 400
	L = 564
H = 848
B = 582
	L = 780
H = 750
B = 480


 Вам только предстоит изучить «Что такое двигатель»
Ткачук Н.А.

2006 год
Сверхвысокая надёжность и уравновешенность, минимальные размеры, малый вес двигателя, бесшумность (выхлоп глушится без потерь), в сочетании почти нулевого загрязнения окружающей среды, позволит Вам сделать значительный шаг в авиации. 

На рассмотрение предлагаю так же ряд проектов.

Имеющих статус промышленных образцов.

	№

п.п
	Краткие технические характеристики
	Проект №3
	Проект №6
	Проект №10
	Проект №11
	Проект №12

	1
	Рабочий объём, см3
	2,400
	6,600
	8,600
	7,400
	4,200

	2
	Диаметр цилиндров, мм
	100
	130
	140
	130
	110

	3
	Ход поршня, мм
	75
	124
	140
	140
	110

	4
	Частота вращения об/мин
	от 40 до 8200
	от 40 до 5600
	от 40 до 4800
	от 40 до5000
	5800

	5
	Проектная мощность, кВт
	472
	1670
	1870
	1720
	840

	6
	Масса в килограммах
	54
	618
	807
	798
	410

	7
	Вид применяемого топлива
	бензин
	дизель
	дизель
	дизель
	дизель

	8
	Габаритные размеры, мм
	L = 320

H = 380
B = 400
	L = 564
H = 664
B = 602
	L = 637
H = 750

B = 620
	L = 637
H = 730
B = 620
	L = 490
H = 602
B = 512


Расположение цилиндров всех проектов – квадрат.
Охлаждение – жидкостное. 
Гиганты мировой автоиндустрии!

Гиганты мирового моторостроения!

Сегодня ,    Я ---           ОБРАЩАЮСЬ к Вам – а «ЗАВТРА» Вы можете  ОПОЗДАТЬ.!!!!
Автор Ткачук Н.А.

Для наглядности в превосходстве моих моторов даю таблицу сравнения моего двигателя 12Т35М 35,2 с двигателями лучших мировых производителей судовых моторов.









(Главный двигатель)

	№ п.п
	Краткие технические характеристики
	Тоир-мотор
12Т35М 35,2
	Пилистик 12РС4V
	 Зульцер 8ТD-48
	Бурмейстер-и Вайн 835 VF62

	1
	Количество цилиндров
	12
	12
	8
	8

	2
	Диаметр цилиндров, мм
	350
	400
	480
	350

	3
	Ход поршня, мм
	352
	480
	700
	620

	4
	Частота вращения об/мин
	660
	517
	225
	225

	5
	Проектная мощность
	61 000 кВт
	9800 Л/С
	3400 Л/С
	2900 Л/С

	6
	Масса в тоннах
	22,8
	53,4
	92,5
	90,3

	7
	Габаритные размеры, мм
	L = 3997

H = 2232

B = 1738
	L = 5705
H = 2765
B = 3520
	L = 8875
H = 3740
B = 2640
	L = 6700

H = 4005

B = 1780


И сравнительная  характеристика моего двигателя 4Т24М 26 с лучшими мировыми производителями вспомогательных двигателей для судов.
	№ п.п
	Краткие технические характеристики
	Тоир-мотор
4Т24М 26
	MAN-G   6V 23.5/33
	 Зульцер 6-ВАН 22
	Бурмейстер-и Вайн 625-МТВН-40

	1
	Количество цилиндров
	4
	6
	6
	6

	2
	Диаметр цилиндров, мм
	240
	230,5
	220
	240,5

	3
	Ход поршня, мм
	261
	330
	320
	400

	4
	Частота вращения об/мин
	1610
	600
	500
	500

	5
	Проектная мощность
	7600 кВт
	600 Л/С
	375 Л/С
	510 Л/С

	6
	Масса в тоннах
	3,8
	7,3
	7,2
	12,2

	7
	Габаритные размеры, мм
	L = 1082

H = 1436

B = 1205
	L = 3125

H = 990

B = 2050
	L = 3125

H = 1220

B = 2390
	L = 2585

H = 1500

B = 2530


Автор                                                Ткачук Н.А.

Существенный «прорыв» в повышении моторесурса и надёжности двигателей будущего – даёт новая технология производства поршневых колец из алюминиевых сплавов 

Поршневые кольца из алюминиевых сплавов, поверхность которых есть композит керамики

Предлагаю:

Купить уникальную безотходную технологию производства поршневых колец из алюминиевых сплавов, для двигателей и компрессоров, диаметры поршней которых имеют от 180 до 840 мм.

Технология получения новых качеств поршневых колец позволила резко снизить коэффициент трения и резко повысить износоустойчивость.

Высокая тепло и жаростойкость, сопротивляемость газовой и электрохимической коррозии в сочетании малого веса позволит получить высококачественное уплотнение поршень-цилиндр, что в целом создаёт предпосылки для создания двигателей и компрессоров с характеристиками во много превышающие мировой уровень. Аналогов в мировой практике нет, так как технология изготовления поршневых колец из алюминиевых сплавов не имеет ничего общего с известными технологиями изготовления стальных и чугунных колец. 

Внедрение данной технологии в производство позволит Вам поднять имидж и экономику Ваших предприятий на самый высокий мировой уровень.

Имидж – это Вы первые в Мире

Экономика –  это цифры: поршневое кольцо из алюминиевых сплавов диаметром 240 мм весит 164 грамма. Из 1000 кг алюминиевого сплава (без отходов) выходит 6090 штук поршневых колец. Средняя стоимость мировых производителей данного диаметра поршневых колец составляет от 240 до 510 евро за штуку. 

6090 шт. х 240 евро = 1461600 евро.

Поршневые кольца являться решающим фактором моторесурса двигателя в целом (особенно этот фактор выражен с большим диметром поршня).
С уважением автор                                         Ткачук Н.А.

КОМПРЕССОР

Коленчатый вал на «свалку» истории …

Ткачук Н.А.

2000 год

Господа!

Мировые производители компрессорной техники!
На основе вышеописанного механизма превращении возвратно-поступательного движения во вращении вала – 

Предлагаю

К рассмотрению серию проектов компрессоров производительностью от 7,5 м3 до 270 м3 за минуту (всего шесть проектов), которые по всем показателям значительно превосходят лучшие компрессора Мира, имеющих статус промышленных образцов.
Производство моего компрессора освоит любое машиностроительное предприятие (нет надобности в изготовлении коленчатого вала, шатунов, поршневых пальцев, вкладышей, системы смазки и другое)

Для заинтересованных лиц, автор продемонстрирует выставочный образец компрессора и ознакомит с  проектной документацией.

Аналогов в мировой практике нет.

С уважением автор ________________ Ткачук Н.А.

ДВИГАТЕЛЬ
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