Временные правила выполнения полетов авиации общего назначения.
1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ.
1.1 Правила выполнения полетов авиации общего назначения (далее Правила) устанавливают правила выполнения полетов гражданской авиации Украины, кроме регулярных воздушных сообщений и нерегулярных авиатранспортных перевозок, которые выполняются за оплату.
1.2 Требования Правил применяются:

1.2.1. К владельцам ВС в полной мере, если владелец ВС при организации и выполнении полетов исполняет обязанности Командира ВС или члена летного экипажа;

1.2.2. К владельцам ВС, в частях, которые их касаются, при возложении ними обязанностей Командира ВС на физическое лицо, которое имеет действующее свидетельство пилота ГА и соответствующие квалификационные отметки, которые дают право исполнять вышеуказанные обязанности;
1.2.3. К Командирам ВС и членам летного экипажа.

2. ОВДЕДЕЛЕНИЯ ТЕРМИНОВ И СОКРАЩЕНИЯ
В этом разделе приводятся термины и сокращения, которые употребляются в тексте по Порядку:

2.1.1. Авиационный специалист - физическое лицо, которое прошло специальную авиационную подготовку и имеет соответствующее свидетельство.
2.1.2 Авиация общего назначения – все полеты гражданской авиации, кроме регулярных воздушных сообщений и нерегулярных авиатранспортных перевозок, которые выполняются за оплату. Деятельность авиации общего назначения разделяется на учебные полеты, деловые и развлекательные полеты, выполнение спецработ и другие полеты.

2.1.3 Аэростат – воздушное судно, легче воздуха, которое не приводится в движение силовой установкой.

2.1.4 Безопасность полетов – комплексная характеристика воздушного транспорта и авиационных работ, которая определяет возможность выполнения полетов без угрозы для жизни и здоровья людей.
2.1.5. Безопасная вынужденная посадка – неминуемая посадка или аварийное приводнение, при выполнении которых, можно с достаточными основаниями считать, что не будут нанесены телесные повреждения лицам, которые находятся на ВС или на поверхности.

2.1.6. Вертолет – воздушное судно, тяжелее воздуха, которое поддерживается в полете преимущественно за счет реакции воздуха с одним или несколькими несущими винтами, которые вращаются силовой установкой вокруг осей, которые находятся в вертикальном положении.
2.1.7. Вертодром – аэродром или определенный участок поверхности на сооружении, предназначенный полностью или частично для прибытия, отправления или движения вертолетов по этой поверхности.

2.1.8. Вертопалуба – аэродром, распложенный на плавающей или неподвижной конструкции в открытом море.

2.1.9. Вертолет с летно-техническими характеристиками класса 1.
Вертолет с такими летно-техническими характеристиками, в случае отказа критической силовой установки может выполнять посадку в зоне прерванного взлета или безопасно продолжить полет в соответствующую зону приземления, в зависимости от того, когда возник отказ.
2.1.10. Вертолет с летно-техническими характеристиками класса 2.
Вертолет с такими летно-техническими характеристиками, в случае отказа критической силовой установки, может безопасно продолжить полет, за исключением тех случаев, когда отказ возник до того, как была достигнута характерная точка после взлета или после характерной точки до посадки, когда сможет понадобиться выполнение вынужденной посадки.
2.1.11. Вертолет с летно-техническими характеристиками класса 3.
Вертолет с такими летно-техническими характеристиками, в случае отказа критической силовой установки в любой из точек на траектории полета, должен выполнить вынужденную посадку.
2.1.12. Вид воздушных суден – классификация воздушных суден на основании установленных основных характеристик, например: самолет, вертолет, планер и т. п.

2.1.13. Госавиаадминистрация – Государственная авиационная администрация является правительственным органом государственного управления.

2.1.14. Диспетчерское разрешение – разрешение командиру ВС действовать согласно условиям, установленным диспетчерским органом. Для удобства термин «диспетчерское разрешение» может сокращаться до термина «разрешение». Сокращенный термин «разрешение» может использоваться со словами «на выруливание», «на взлет», «на вылет», «на полет по маршруту», «на заход на посадку» для обозначения этапа полета, к которому относится диспетчерское разрешение.
2.1.15. Категория А – многомоторный транспортный винтокрылый аппарат, на котором конструктивно обеспечена независимость двигателей и систем (предусмотренная ИКАО), который выполняет запланированные взлеты и посадки на площадке с заранее рассчитанными размерами после отказа двигателя, и который, имея соответствующие характеристики, обеспечивает продолжение безопасного полета при одном двигателе, который отказал.
2.1.16. Категория В – одномоторный или многомоторный винтокрылый аппарат, который отвечает не всем условиям Категории А. Винтокрылый аппарат не имеет гарантированной возможности продолжать полет в случае отказа двигателя, и для него предусматривается возможность выполнения незапланированной посадки.
2.1.17. Квалификационная отметка – запись в свидетельстве, в котором указываются особые условия, права и ограничения, касающиеся владельца этого свидетельства.

2.1.18. Командир воздушного судна – пилот, который определен эксплуатантом или, в случае авиации общего назначения, владельцем воздушного судна, выполнять обязанности командира, отвечать за безопасное выполнение полета.
2.1.19. Самолет – воздушное судно, тяжелее воздуха, которое приводится в движение силовой установкой и подъемная сила которого в полете создается преимущественно за счет аэродинамических реакций на неподвижных поверхностях при данных условиях полета.

2.1.20. Легкий самолет – самолет с максимальной сертифицированной взлетной массой от 750 до 8600 кг. Легкие самолеты условно разделяются на категории:

2.1.17.1. Нормальную. Для нормальной категории относятся самолеты с количеством посадочных мест, включая места экипажа, не больше 9, с максимальной сертифицированной взлетной массой от 750 до 5700 кг и предназначенные для неакробатического применения. Неакробатическое применение включает в себя: 
а). Все маневры, которые относятся к нормальному полету.

б). Режимы сваливания (кроме «колокола»)

в). Плоские «восьмерки», боевые развороты, крутые развороты и другие маневры с углом крена не больше 60°.

2.1.17.2. Многоцелевую. К многоцелевой категории относятся самолеты с количеством посадочных мест, включая места экипажа, не больше девяти, с максимальной сертифицированной взлетной массой от 750 до 5700 кг и предназначенные для ограниченного акробатического применения. Ограниченное акробатическое применение включает в себя:
а). Все маневры, которые относятся к нормальному полету.

б). Режимы сваливания (кроме «колокола»)

в). Плоские «восьмерки», боевые развороты, крутые развороты и другие маневры с углом крена не больше 90°.

г). Штопор (если он утвержден для данного типа самолета).

2.1.17.3. Акробатическую. К акробатической категории относятся самолеты с количеством посадочных мест, включая места экипажа, не больше девяти, с максимальной сертифицированной взлетной массой от 750 до 5700 кг и предназначенные без ограничений для акробатического применения, кроме тех ограничений, которые являются необходимыми по результатам летных испытаний.
2.1.17.4. Переходную (компьютерную). К переходной категории относятся винтовые многодвигательные самолеты с количеством посадочных мест, включая места экипажа не более девятнадцати, с максимальной сертифицированной взлетной массой от 750 до 8600 кг, предназначенные для неакробатического применения. Неакробатическое применение включает в себя:

а). Все маневры, которые относятся к нормальному полету.

б). Режимы сваливания (кроме «колокола»)

в). Плоские «восьмерки», боевые развороты, крутые развороты и другие маневры с углом крена не больше 60°.

2.1.21.Медицинский сертификат – документ, который выдается авиамедицинским экзаменатором и подтверждает соответствие его владельца конкретным требованиям пригодности по состоянию здоровья во время выполнения функциональных обязанностей.

2.1.22. Сверхлегкое воздушное судно (дальше СВС) (моторное) – воздушное судно, оснащенное силовой установкой, с максимальной сертифицированной взлетной массой не выше 450 кг + 10 кг (495 кг для ВС, которые применяют для взлета или посадки с водной поверхности) и, согласно эксплуатационной документации, минимальной скоростью сваливания в посадочной конфигурации не больше 65 км/ч. Моторные сверхлегкие воздушные судна по принципу управления разделяются на типы с балансирным и аэродинамическим управлением.
2.1.23. Обледенение – отложение льда на любых частях ВС:
- слабое – до 0,5 мм/мин

- умеренное – от 0,5 до 1 мм/мин

- сильное – больше 1 мм/мин

2.1.24. Обслуживание воздушного движения – общий термин, который означает в определенных случаях полетно-информационное обслуживание, аварийное обслуживание, консультативное обслуживание, диспетчерское обслуживание воздушного движения (районное диспетчерское обслуживание, диспетчерское обслуживание подхода или аэродромное диспетчерское обслуживание).
2.1.25. Пилотирование – изменение положения воздушного судна в пространстве путем действия на органы управления на протяжении полетного времени.
2.1.26. План полета – уставленные ведомости про намеченный полет или части полета воздушного судна, которые предоставляются органам ОВД.
2.1.27. Планер – воздушное судно, тяжелее воздуха, которое не приводится в движение силовой установкой и подъемная сила которого создается преимущественно за счет аэродинамических реакций  на неподвижных поверхностях при данных условиях полета.

2.1.28. Воздушное судно – летательный аппарат, который поддерживается в атмосфере за счет его взаимодействия с воздухом, включая взаимодействие с воздухом, отраженным от земной поверхности.

2.1.29. Воздушное движение – движение суден в полете, а также движение на площади маневрирования аэродрома.

2.1.30. Полеты над склонами – планирующие полеты с использованием высоты рельефа и динамических потоков обтекания до высоты 300м (1000фут.)
2.1.31. Тип воздушных суден – утвержденная или признанная Госавиаадминистрацией конструкция воздушных суден, на которую выдан соответствующий сертификат типа.

2.1.32. Физическое лицо, которое принимает участие в полете – физическое лицо, которое в установленном порядке не выполняет определенных обязанностей на борту воздушного судна, но находится на этом воздушном судне на протяжении выполнения полета.

2.1.33. Гражданское воздушное судно – воздушное судно, которое занесено в государственный реестр гражданских воздушных суден.

2.1.34. Член экипажа воздушного судна – авиационный специалист, которому в установленном порядке поручено выполнение определенных обязанностей на борту воздушного судна протяжении выполнения полетного задания
2.1.35. Член летного экипажа воздушного судна – авиационный специалист, на которого возложены обязанности, связанные с управлением воздушным судном на протяжении выполнения полетного задания.

3.ОБЩИЕ ТРЕБОВАНИЯ.
3.1 Командир и члены экипажа ВС, которые выполняют полеты авиации общего назначения, должны отвечать требованиям приказа Минтранса от 07.12.1998 года № 48.

3.2 Владелец ВС обязан использовать ВС для полетов авиации общего назначения только согласно этим Правилам.

3.3. Каждое воздушное судно должно использоваться согласно условиям Сертификата (Разрешения) его летной пригодности и в рамках требований, которые содержатся в утвержденном и введенном в действие Руководству по летной эксплуатации ВС (далее – РЛЭ), или эквивалентным документом, который выдается производителем ВС.
3.4 Частные авиаперевозки не связанные с коммерческой деятельностью должны производиться соответственно требованиям этих Правил.

4. НОРМАТИВНЫЕ ССЫЛКИ.
4.1. При разработке этого порядка использовались нормативно-правовые акты:

4.1.1 Конвенция про международную гражданскую авиацию (Чикаго 1944 год);

4.1.2 Указ Президента Украины от 11 июня 1998 года №615/98 «Об утверждении Стратегии интеграции Украины в Европейский Союз»;

4.1.3 Воздушный кодекс Украины (вступил в силу Постановлением Верховной Рады Украины от 04.05.1993 г.);

4.1.4 Положение об использовании воздушного пространства Украины, утверждено Постановлением кабинета Министров Украины от 29.04.2002г. № 401;
4.1.5 Концепция развития гражданской авиации Украины, утверждена Постановлением Кабинета Министров Украины от 28.12.1996 г. №15874

4.1.6. Авиационные правила Украины – 23;

4.1.7 Правила выдачи свидетельств авиационному персоналу Украины, утвержденные приказом Министерства транспорта от 07.12.98 №486 (с изменениями и дополнениями);

4.1.8. Международная авиация общего назначения (Дополнение 6 (Часть 2) к Конвенции о международной гражданской авиации).

5. ОТВЕТСТВЕННОСТЬ
5.1. При выполнении полетов авиации общего назначения командир ВС отвечает, точно также как и эксплуатант при выполнении коммерческой деятельности, за соблюдение связанных с выполнением его деятельности законов, правил и процедур Украины и государств, в которых выполняются полеты, если указанные законы, правила и процедуры являются более жесткими, чем аналогичные в Украине;
5.2. Каждый член экипажа ВС при пребывании за границей несет персональную ответственность за соблюдение законов и правил страны пребывания, а также законов Украины, которые не противоречат законам страны пребывания.

5.3. Все члены экипажа должны быть ознакомлены с законами, правилами и процедурами, связанными с выполнением ними своих обязанностей.
5.4. ответственность за решение о выполнении полета, выполнение полета и соблюдение установленных для ВС эксплуатационных ограничений, при выполнении полетов, несет командир воздушного судна. В период между полетами ответственность за содержание ВС несет Владелец.

5.5. Разрешение на участие в полете авиации общего назначения физического лица дает командир воздушного судна.
5.6. Ответственность за решение об участии в полете авиации общего назначения физического лица несет физическое лицо, которое имеет намерение принять участие в полете на этом ВС.

6. ОБЩИЙ РАБОЧИЙ ЯЗЫК

6.1 Владелец ВС должен обеспечить возможность общения всех членов экипажа между собой на одном общем рабочем языке.

6.2 Владелец ВС должен обеспечить, чтобы авиационный персонал, выполняющий эксплуатацию ВС, был способен понимать язык, на котором написаны РЛЭ (Руководство по летной эксплуатации) и другие инструкции по эксплуатации ВС.
7. МИНИМАЛЬНЫЙ СОСТАВ ЭКИПАЖА 

7.1 Владелец ВС не имеет право изменять для данного типа ВС минимальный состав экипажа, который указан в РЛЭ данного типа ВС, или соответственно эквивалентному документу;
8.МИНИМАЛЬНЫЙ ПЕРЕЧЕНЬ ОБОРУДОВАНИЯ 

8.1. Владелец, который использует ВС, не должен изменять для данного типа ВС минимальный перечень оборудования соответственно РЛЭ данного типа ВС, или соответственно эквивалентному документу;

8.2. Все ВС (за исключением безмоторных ВС) при выполнении полетов оборудуются:

8.2.1. Аптечкой первой помощи, расположенной в легкодоступном месте;

8.2.2. Переносным огнетушителем такого типа, который не приводит при разрядке к опасной концентрации ядовитых газов в воздухе внутри ВС. При наличии на ВС пассажирского салона, который отделен от кабины летного экипажа, один огнетушитель устанавливается в кабине летного экипажа, а другой в пассажирском салоне в легкодоступном месте для членов экипажа.

8.2.3. Креслом для каждого лица, возраст которого достиг 6 лет.

8.2.4. Поясными привязными ремнями на каждом кресле и удерживающими ремнях на каждом спальном месте.

8.3. Все ВС (за исключением безмоторных ВС), которые выполняют полеты по ПВП, оборудуются:
8.3.1. Магнитным компасом;

8.3.2. Хронометром, который указывает время в часах, минутах и секундах (учитываются наручные часы пилота);

8.3.3. Барометрическим высотомером 

8.3.4. Индикатором воздушной скорости (кроме свободных аэростатов);

8.3.5. Дополнительными приборами и оборудованием, необходимым для выполнения полетов в соответствующем воздушном пространстве.
9. ПРЕДОТВРАЩЕНИЕ АВИАЦИОННЫХ ПРОИСШЕСТВИЙ
9.1. Командир ВС должен знать и соблюдать требования по предотвращению авиационных происшествий, а также: 

9.1.1. Инструктировать всех лиц, которые принимают участие в выполнении полетов;

9.1.2. Оценивать информацию, которая касается авиационных происшествий и инцидентов, и доводить данную информацию до членов экипажа при предварительной подготовке к полету.

10. ВЫНУЖДЕННОЕ ПРИВОДНЕНИЕ

10.1 Командир ВС не должен выполнять полеты над водным пространством в случаях, когда на борту ВС отсутствует оборудование, перечисленное в п. 10.2, 10.3, 10.4, 10.5;

10.2. На сухопутных ВС с одним двигателем при полете по маршруту над водным 

пространством на отдалении от берега, которое превышает максимальную дальность полета в режиме планирования с двигателем, который отказал, должно быть на борту:
10.2.1. По одном спасательному жилету, или по равноценному индивидуальному плавательному средству для каждого человека, который находится на борту. Расположение плавсредств должно быть обеспечено таким образом, чтобы человек мог легко достать их со своего кресла или спального места.

10.3. На ВС, оборудованных поплавковым шасси, выполняющих полеты над водным пространством: 

10.3.1. По одном спасательному жилету, или равноценному индивидуальному плавсредству для каждого человека, который находится на борту. Расположение плавсредств должно быть обеспечено таким образом, чтобы человек мог легко достать их со своего кресла, или спального места;

10.3.2. Один якорь.

10.3.3. Сверхлегкие ВС вместо якоря разрешается оборудовать буксирным фалом из синтетического материала. При этом он должен выдерживать на разрыв вес ВС и быть длиной не менее 4 м.

10.4. При выполнении полетов большей протяжности, в случае, когда ВС может находиться над водным пространством более 93 км (50 миль) от суши пригодной для выполнения аварийной посадки:

10.4.1. По одному спасательному жилету или равноценному индивидуальному плавсредству для каждого человека, находящегося на борту. Расположение плавсредств должно быть обеспечено таким образом, чтобы человек мог легко достать их со своего кресла или спального места. 
10.5. В случае, когда ВС с одним двигателем находится над водным пространством на отдалении более 185км (100 миль), а ВС с несколькими двигателями, способные продолжать полет с одним неработающим двигателем, на отдалении больше, чем 370км (200 миль) от суши, пригодной для выполнения аварийной посадки:

10.5.1. Спасательные плоты в количестве, достаточном для размещения всех людей, которые находятся на борту, расположенные таким образом, чтобы облегчить их быстрое использование в аварийной обстановке. И оснащенные таким аварийно спасательным оборудованием, включая средства жизнеобеспечения людей, которое отвечает условиям выполнение полета.

10.5.2. Сигнальные ракеты для передачи сигналов опасности.

10.6. Командир безмоторного ВС не должен выполнять полеты над водным пространством, если нет возможности осуществить планирующий полет к безопасной посадочной площадке.
11. МЕСТА ПРЕБЫВАНИЯ ЛЮДЕЙ НА БОРТУ ВС
11.1. Физические лица имеют право находиться на борту ВС только с разрешения командира ВС;

11.2. Ни одно лицо не должно находиться во время полета в какой-либо части самолета, специально непредназначенной для пребывания людей, за исключением случаев временного доступа в какую-то часть самолета с разрешения командира ВС;
12. ОТВЕТСТВЕННОСТЬ ЧЛЕНОВ ЭКИПАЖА

12.1 Члены экипажа отвечают за правильное выполнение своих обязанностей 

соответственно:

12.1.1 Условий безопасности ВС и лиц, которые находятся на его борте; 

12.1.2 Требований, установленных РЛЭ ВС и данных Правил;

12.2 Члены экипажа не должны осуществлять полет:

12.2.1. Если он находится под действием наркотиков, или лекарства, которое могло повлиять 

на его способности в плане снижения безопасности полета;

12.2.2. После пребывания в условиях резкого изменения давления (разгерметизация самолета, плавание с аквалангом, ныряние глубоко у водоема), если после этого не прошло более 12 часов;

12.2.3. После сдачи крови, если после этого не прошло более 24 часа;

12.2.4. Если у него есть сомнения в способности исполнять свои обязанности;

12.2.5. Если он знает, или подозревает, что он сильно утомился, или ощущает 

неготовность к полету в степени, которая угрожает успешному завершению полета.

12.2.6 Член экипажа не должен исполнять служебные обязанности на самолете в случае:

12.2.7 Употребление алкоголя меньше чем за 8 часов к планированному началу выполнения 

обязанностей с целью выполнения полета, или выполнение резервных функций; 

12.2.8 Удержание алкоголя в крови более 0.2 промилле;

12.2.9 Употребление алкоголя в полете.

12.3 Командир самолета обязан:

12.3.1. Быть ответственным за безопасность ВС и пассажиров во время полета;

12.3.2. Давать команды, что он считает необходимыми для обеспечения безопасности 

полета ВС, его пассажиров и перевезенной на нем собственности;

12.3.3. Обеспечить, чтобы все пассажиры были ознакомлены с расположением аварийных выходов, а также с размещением и правилами использования соответствующих 

аварийно-спасательных средств;

12.3.4. Обеспечить выполнение всех эксплуатационных процедур, соответственно требованиям 

РЛЭ 

12.3.5. Не разрешать членам экипажа начинать во время взлета, набора высоты, 

захода на посадку и посадки любые действия, отличные от их функциональных обязанностей, необходимых для обеспечения безопасного полета самолета;

12.3.6. Принять решение о вылете (или отмене вылета) самолета, в том числе 

с отказами, или повреждениями, допустимыми соответственно требованиям РЛЭ 

12.3.7. Обеспечить выполнение предполетного и послеполетного осмотрел самолета 

соответственно требованиям РЛЭ; 

12.4 Командир или пилот, который пилотирует, при особой ситуации в полете, который 

нуждается в немедленном принятии решения, должен начать все действия, что он считает 

необходимыми в данных обстоятельствах. В таких случаях он может отойти от правил, 

эксплуатационных процедур и методик в интересах безопасности.
12. ОТВЕТСТВЕННОСТЬ ЧЛЕНОВ ЭКИПАЖА

12.1. Члены экипажа отвечают за правильное выполнение своих обязанностей соответственно:

12.1.1.. Условиям безопасности ВС и лиц, которые находятся на его борту; 

12.1.2. Требованиям, установленными РЛЭ ВС и данными Правил;

12.2. Член экипажа не должен осуществлять полет:

12.2.1. Если он находится под действием наркотиков, или лекарства, которое могло повлиять на его способности в плане снижения безопасности полета;

12.2.2. После пребывания в условиях резкого изменения давления (разгерметизация самолета, плавание с аквалангом, ныряние глубоко в водоем), если после этого не прошло более 12 часов;

12.2.3. После сдачи крови, если после этого не прошло более 24 часов;

12.2.4. Если у него есть сомнения в способности исполнять свои обязанности;

12.2.5. Если он знает, или подозревает, что он сильно утомился, или ощущает неготовность к полету в степени, которая угрожает успешному завершению полета.

12.2.6. Член экипажа не должен исполнять служебные обязанности на самолете в случае:

12.2.7. Употребление алкоголя менее чем за 8 часов до планируемого начала выполнения обязанностей с целью выполнения полета или выполнения резервных функций; 

12.2.8. Содержание алкоголя в крови более 0.2 промилле;

12.2.9. Употребление алкоголя в полете.

12.3. Командир самолета обязан:

12.3.1. Быть ответственным за безопасность ВС и пассажиров во время полета;

12.3.2. Давать команды, которые он считает необходимыми для обеспечения безопасности полета ВС, его пассажиров и перевозимой на нем собственности;

12.3.3. Обеспечить, чтобы все пассажиры были ознакомлены с расположением аварийных выходов, а также с размещением и правилами использования соответствующих аварийно-спасательных средств;

12.3.4. Обеспечить выполнение всех эксплуатационных процедур, соответственно требованиям РЛЭ 

12.3.5. Не разрешать членам экипажа начинать во время взлета, набора высоты, захода на посадку и посадки любые действия, отличные от их функциональных обязанностей, необходимых для обеспечения безопасного полета самолета;

12.3.6. Принять решение о вылете (или отмене вылета) самолета, в том числе 

с отказами, или повреждениями, допустимыми соответственно требованиям РЛЭ 

12.3.7. Обеспечить выполнение предполетного и послеполетного осмотра самолета соответственно требованиям РЛЭ; 

12.4. Командир или пилот, который пилотирует, при особой ситуации в полете, который нуждается в немедленном принятии решения, должен начать все действия, которые он считает необходимыми при данных обстоятельствах. В таких случаях он может отойти от правил, эксплуатационных процедур и методик в интересах безопасности.
13.ПОЛНОМОЧИЯ КОМАНДИРА ВС
13.1. Все лица, которые находятся на борту самолета, должны подчиняться всем командам командира самолета с целью обеспечения безопасности полета.

14.НЕРАЗРЕШЕННЫЕ ПЕРЕВОЗКИ

14.1. Владелец (командир ВС) обязан обеспечить, чтобы ни одно лицо не могло 

прятаться на борту самолета, или скрывать груз на борту самолета.

14.2. Никакой груз не должен несанкционированно перевозиться на ВС.
15. АЛКОГОЛЬ И НАРКОТИКИ

15.1 Командир ВС не должен разрешать никакому лицу, а также ни одно лицо не может вступить на борт, или находиться на борту воздушного судна, будучи под действием алкоголя, или наркотиков в степени, которая вызывает угрозу безопасности самолета, или пассажиров
16. УГРОЗА БЕЗОПАСНОСТИ

16.1 Командир ВС должен принять все меры к тому, чтобы ни одно лицо по неосмотрительности или небрежности не могло действовать или бездействовать таким образом, чтобы:

16.1.1. Подвергнуть опасности ВС и лиц, которые находятся на его борту 

16.1.2. Создать угрозу со стороны ВС третьим лицам и собственности.
17. БОРТОВЫЕ ДОКУМЕНТЫ

17.1. Владелец должен обеспечить, а Командир ВС (за исключением безмоторных ВС) должен убедиться, чтобы на борту ВС при выполнении каждого полета были такие документы, или их копии:

17.1.1. Свидетельство о государственной регистрации ВС (оригинал);

17.1.2. Сертификат летной годности (Разрешение на выполнение полетов) (оригинал);

17.1.3. Разрешение на бортовую радиостанцию (оригинал), если ВС оборудовано такой соответственно РЛЭ.
17.1.4. Страховые полисы ответственности владельца самолета перед третьими лицами (копии).

17.2. На борту безмоторного ВС должны быть Страховые полисы ответственности владельца ВС перед третьими лицами (копии).

17.3. Каждый член экипажа должен в каждом полете иметь при себе действующее Свидетельство авиационного специалиста с соответствующими квалификационными отметками. 

17.4. Судебные документы свободных аэростатов находятся в машине сопровождения
18. ПЕРЕВОЗКА НА БОРТУ РУКОВОДСТВА (РЛЭ)
18.1. Командир отвечает за:

18.1.1. Наличие на борту одобренного Авиационной администрацией РЛЭ, которое содержит необходимую информацию для данного самолета (для самолетов иностранного производства может быть на английском языке).

18.1.2. РЛЭ свободных аэростатов одобренного Авиационной администрацией находятся в машине сопровождения.
19. ДОПОЛНИТЕЛЬНАЯ ИНФОРМАЦИЯ И ФОРМЫ ПЕРЕВОЗКИ НА БОРТУ САМОЛЕТА

19.1. Командир должен обеспечить, чтобы при выполнении полетов в контролируемом воздушном пространстве в дополнение к документам и Руководствам, которые указаны в п. 17, 18, перевозилась такая информация:

19.1.1. Бортовой журнал (для самолетов иностранного производства бортовой журнал может быть на английском языке);

19.1.2. Флайт - план с подробно заполненными графами;

19.1.3. Справочная навигационная информация (NOTAM/AIS) при необходимости;

19.1.4. Документы по массе и центровке (указанные документы могут входить в состав РЛЭ, или в приложения к нему);

19.1.5. Действующие карты М 1:500000, схемы и сопутствующие документы;

19.1.6. Генеральная декларация (при необходимости);

19.1.7. Любая другая документация соответственно требованиям Владельца ВС.

20. ИНФОРМАЦИЯ, ПОДЛЕЖАЩАЯ СОХРАНЕНИЮ НА ЗЕМЛЕ

20.1. При выполнении учебных, тренировочных полетов (полетов в пределах аэродромного круга, круга взлетно-посадочной площадки) разрешается снимать с борта ВС документы и формы указанные в п. 17, 18, 19 с передачей их на сохранение на время полета лицу, заявленному собственником ВС.
21. ПРАВА, ПРОВЕРКИ И ИНСПЕКТИРОВАНИЕ

21.1. Владелец ВС должен гарантировать, что лицо, наделенное специальными правами Госавиаадминистрации, при исполнении служебных обязанностей, сможет в любое время войти на борт и выполнить проверку наличия действующих документов и формы указанных в п. 17,18,19 (кроме п. 19.1.7).

21.2. Лицо, наделенное правами Госавиадаминистрации, обязано по просьбе любого члена экипажа предъявить документы, которые подтверждают его полномочия на право инспектирования.

22. ПРЕДЪЯВЛЕНИЕ ДОКУМЕНТАЦИИ И УЧЕТНЫХ ДАННЫХ

22.1. Владелец ВС должен:

22.1.1. Предоставить лицу, уполномоченному Госавиаадминистрацией, доступ к документации и учетным данным, которые связаны с летной эксплуатацией и ТО ВС;

22.1.2. По запросу Госавиаадминистрации подготовить и предъявить указанные данные до указанного срока;

22.2. По запросу лица, уполномоченного Госавиаадминистрации, командир ВС должен предоставить документы, указанные в п. 17,18,19 (кроме п. 19.1.7).
23. СОХРАНЕНИЕ, И ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ЗАПИСЕЙ ПОЛЕТНОЙ ИНФОРМАЦИИ (для ВС, на которых РЛЭ предусмотрена установка средств сбора полетной информации)

23.1. Сохранение записей:

23.1.1. Командир ВС обеспечивает, по возможности, хранение в случае авиационного происшествия с его ВС всех относящихся к данному полету записей средств сбора полетной информации и, если необходимо, самих регистраторов полетной информации на протяжении 60 дней, если комиссией по расследованию события не установлены другие сроки.
23.1.2. Для хранения записей бортовых самописцев последние должны выключаться после завершения полетного времени, после происшествия или инцидента и не включаться снова до изъятия этих записей.

24. ВЗАИМОДЕЙСТВИЕ С ОРГАНАМИ ОВД
24.1. Командир ВС получает диспетчерское разрешение к началу выполнения контролируемого полета или части полета, которая выполняется как контролируемый полет. Такое разрешение предоставляется соответственно “Правилам предоставления эксплуатантам разрешений на вылет из аэропортов Украины и прилет в аэропорты Украины во время выполнение международных, внутренних и транзитных полетов”, которые утверждены 

общим приказом Минтранса и Минобороны от 16.01.2003г. №26/11.
25. ВЗАІМОДІЯ С ОРГАНАМИ ОВД В СЛУЧАЕ ПОТРЕБНОСТИ ПЕРЕХОДА НА КОНТРОЛИРУЕМЫЙ ПОЛЕТ

25.1. Командир ВС, который выполняет неконтролируемый полет в воздушном пространстве классов Е и G при потребности перехода на контролируемый полет в воздушном пространстве класса Е или вхождение в диспетчерскую зону, осуществляет такие действия:

25.1.1. Докладывает о своем намерении соответствующему органу ОВД и, в случае получения диспетчерского разрешения, переходит на контролируемый полет;

25.1.2. Для вхождения в диспетчерскую зону контролируемого аэродрома не позднее, чем за 10 минут до вхождения, запрашивает соответствующий орган ОВД, который обслуживает диспетчерскую зону, для получения диспетчерского разрешения.

25.2. Орган ОВД предоставляет диспетчерское разрешение с указанием условий на вхождение в диспетчерскую зону или разрешение на переход на контролируемый полет.

25.3. В случае отсутствия разрешения на вхождение в диспетчерскую зону экипаж ВС выполняет вираж не ближе, чем за 10 км до диспетчерской зоны для ожидания диспетчерского разрешения и, в случае отказа, направляется на запасной аэродром или обходит диспетчерскую зону при транзитном полете.
26. ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА В НЕКОНТРОЛИРУЕМОМ ВОЗДУШНОМ ПРОСТРАНСТВЕ КЛАССА G НИЖЕ 

ДЕЙСТВИТЕЛЬНОЙ ВЫСОТЫ 300м (1000 ФУТОВ)

26.1. При выполнении полета в неконтролируемом воздушном пространстве класса G ниже действительной высоты 300м (1000 футов) вне границ района аэродрома (площадки) командир ВС несет ответственность за обход на опасном расстоянии препятствий, запрещенных зон, зон ограничения полетов, временно зарезервированного воздушного пространства, зон выполнения специальных полетов, зон выполнения испытательных полетов, полигонов и других зон, опасных для осуществления безопасного полета ВС. 

26.2. При выполнении полета в неконтролируемому воздушному пространству G, ниже действительной высоты 300м (1000 фут.), заявка на полет и диспетчерское разрешение не нужны.
27. ИСПОЛЬЗОВАНИЕ АЭРОДРОМОВ И ВЛЕТНО-ПОСАДОЧНЫХ ПЛОЩАДОК

27.1. При необходимости для выполнения полета командир ВС имеет право на получение от органа ОВД информации о состоянии и ограничениях по аэродрому вылета, назначения и запасных, воздушного состояния и обеспечения полета.
27.2. При вылете с аэродрома (взлетно-посадочной площадки), на котором отсутствует орган ОВД, по запросу командира ВС предоставляется полетно-информационное обслуживание.

27.3. При выполнении полетов авиации общего назначения аэропортовый сбор за обслуживание ВС в аэропортах Украины устанавливается только за обеспечение взлета-посадки ВС и обеспечение авиационной безопасности в размере 10% (десяти процентов) от аэропортовых сборов, установленных для коммерческой авиации.
27.4. Состояние взлетно-посадочной площадки Командир ВС обязан определить самостоятельно, или с помощью членов экипажа.

28. МЕТЕРОЛОГИЧЕСКИЕ СВЕДЕНИЯ И ПРОГНОЗЫ

28.1. При необходимости перед началом полета Командир ВС знакомится со всей имеющейся метеорологической информацией, которая имеет отношение к намеченному полету: прогнозами и фактической погодой по аэродрому вылета, назначение и запасных. 

28.2. При вылете на взлетно-посадочную площадку, где отсутствующая метеорологическая информация Командир ВС использует метеорологическую информацию аэродрома ближайшего к пункту посадки. 

28.3. При вылете с взлетно-посадочной площадки метеорологическая информация получается с помощью радиосвязи, телеграфа, телефона, факса и т. п.
28.4. Полеты санитарной авиации, с гуманитарной помощью, рейсов с литерой “А”, учебных полетов, а также полетов авиации общего назначения некоммерческого использования (к которой относятся полеты на свободных аэростатах, парапланах, дельтапланах, мотодельтапланах, сверхлегких и легких летательных аппаратах) проводятся на безвозмездной основе.
29. ПРЕДПОЛЕТНИЙ МЕДИЦИНСКИЙ ОСМОТР 

29.1. При выполнении некоммерческих полетов предполетный медицинский осмотр летного персонала не выполняется
.

30. ТРЕБОВАНИЯ К ПОЛЕТАМ ПО ПВП

30.1. Полеты по ПВП выполняются при соблюдении таких условий:

30.1.1. Полеты выполняются днем;

30.1.2. При полетах ниже высоты 3050 метров (10 000 футов) над средним уровнем моря, вводится ограничение приборной скорости не более чем 465 км/ч, за исключением класса В;

30.1.3. Наличие постоянной двусторонней радиотелефонной связи с органами ОВД (для свободных аэростатов допускается наличие постоянного двусторонней радиотелефонной связи с машиной сопровождения, а машины сопровождения с органами ОВД) в воздушном пространстве классов В, С и D;
30.1.4. Наличие работающего приемоответчика SSR режима А/С при полетах в воздушном пространстве классов В, С и D;

30.1.5. Предоставление плана полета (FPL) соответствующим органам ОВД при полетах в воздушном пространстве классов В, С, D и Е;

30.1.6. Видимость в полете и расстояние до туч, которые равняются или превышают минимумы, установленные для полетов по ПВП.
31. МИНИМУМЫ ДЛЯ ПОЛЕТОВ ПО ПВП

31.1. Видимость в полете и расстояние до туч, которые равняются или превышают величины, указанные в таблице

Класс воздушного пространства Расстояние от туч Видимость в полете

B,C, D и E 
По горизонтали 1500 м
По вертикали 300 м (1000 футов) 8 км - на абсолютной высоте 3050 г (10 000 футов) и выше 5 км - ниже абсолютной высоты 3050 м (10 000 футов)

F, G
Выше абсолютной высоты 900 м (3000 футов) или выше высоты 300 м (1000 футов) над местностью в зависимости от того, какая величина большая. 
По горизонтали 1500 м

По вертикали 300 м (1000 футов) 8 км - на абсолютной высоте 3050 м (10 000 футов) и выше 5 км - ниже абсолютной высоты 3050 м (10 000 футов)

F, G

На абсолютной высоте 900 м (3000 футов) и ниже или на высоте 300 м (1000 футов) над местностью и ниже, в зависимости от того, какая величина большая 
По горизонтали - отсутствие туч в направлении полета и при видимости земной или водной поверхности.

По вертикали: 50 метров - к нижней границе туч в равнинной и холмистой местности с приборной скоростью 300 км/ч и меньше;

100 метров - к нижней границе туч в гористой местности, а также в равнинной и холмистой местности с приборной скоростью 301-465 км/ч;

Выше туч полеты не выполняются. 5 км; 

2 км* - в равнинной и холмистой местности при выполнении полетов с приборной скоростью 300 км/ч и меньше;

500 метров - для вертолетов, если они выполняют зависание и перемещение на высоте до 10 метров или выполняют маневры на скорости до 10 км/ч.

* К полетам по ПВП при видимости в полете меньше чем 5 км допускаются: 

- командиры воздушных судов, которые прошли подготовку по программам, установленным Укравиатрансом;

- ВС, которые оборудованы аэронавигационными огнями.

32. ПРИГОДНОСТЬ ВС К ПОЛЕТУ

32.1. Перед началом полета Командир ВС должен убедиться в том, что:

32.1.1 ВС пригодно к полетам, зарегистрировано и на борту ВС (для свободных аэростатов в машине сопровождения) находятся оригиналы Удостоверения о летной годности и Свидетельство о регистрации.
32.1.2. На борту ВС установлены соответствующие приборы и оборудования с учетом ожидаемых условий полета.
32.1.3. Были выполнены все виды необходимого технического обслуживания.
32.1.4. Груз и багаж на борту ВС правильно расположен и надежно закреплен.
32.1.5. Взлетный вес и центровка ВС отвечают требованиям РЛЭ или аналогичному документу.

33. ЗАПАСНЫЕ АЭРОДРОМЫ ПУНКТА НАЗНАЧЕНИЯ 

33.1. Перед выполнением контролируемого полета Командир ВС должен выбрать запасной аэродром пункта назначения и указать его в плане на полет.
33.2. При выполнении неконтролируемого полета в воздушном пространстве ОВД G на действительной высоте 300м (1000 фут.) и ниже Командир ВС может использовать как запасной аэродром взлетно-посадочную площадку, о состоянии и погоде которой он имеет достоверную информацию

34. ЗАПАС ТОПЛИВА И СМАЗОЧНЫХ МАСЕЛ

34.1. Командир ВС должен убедиться в том, что на ВС имеется достаточное количество топлива и смазочных масел, которое независимо от метеорологических условий и любых других случаев задержки полета, гарантирует безопасное завершение полета.
34.2. Количество топлива на борту ВС должно быть таким, чтобы выполнить полет до аэродрома назначения, а потом к запасному аэродрому и удлинить его на протяжении 30 минут на высоте аэродромного круга.
34.3. При выполнении неконтролируемых полетов в воздушном пространстве ОВД G на действительной высоте 300г (1000 фут.) и ниже Командир ВС может определить меньшее количество топлива, если в РЛЭ типа ВС указана возможность выполнять посадки на площадки подобранные с воздуха и командир ВС имеет соответствующий допуск к этой процедуре.
35. ИНСТРУКТАЖ ПЕРЕД ПОЛЕТОМ

35.1 Командир ВС перед полетом, используя все доступные средства, проводит устный инструктаж по местам размещения и правилами использования:

35.1.1. Привязных ремней;

35.1.2. Аварийных выходов;

35.1.3. Спасательных жилетов; 

35.1.4. Другого аварийно-спасательного оборудования персонального использования, которое включает схемы действий пассажиров в аварийных обстоятельствах;

35.1.5 Командир ВС принимает мер к тому, чтобы все лица, которые находятся на борту, знали о местах размещения и порядок использования основного бортового аварийно-спасательного оборудования.
36. ЛЕТНЫЙ ЭКИПАЖ

36.1. Командир ВС перед началом полета должен проверить наличие действующих свидетельств с соответствующими полету квалификационными отметками у всех членов экипажа и убедиться, что уровень профессиональной подготовки каждого члена экипажа отвечает требованиям данного полета.

36.2. Летный экипаж по количеству и составу должен отвечать требованиям, которые не ниже требований, указанных в РЛЭ данного типа ВС.
37. СОСТОЯНИЕ ЗДОРОВЯ ЛЕТНОГО ЭКИПАЖА 

37.1 Командир ВС отвечает за обеспечение того, чтобы полет:

37.1.1. Не начинался, если любой из членов летного экипажа не в состоянии исполнять свои обязанности в связи с травмой, болезнью, утомленностью, действием алкоголя или наркотических средств;

37.1.2. Не продлевался дальше ближайшего пригодного к посадке аэродрома в том случае, если члены летного экипажа не могут исполнять свои обязанности вследствие утомленности, болезни и т. п.

38. ЗАПУСК ДВИГАТЕЛЕЙ И РУЛЕНИЕ
38.1. Запуск и испытания двигателей выполняется согласно требованиями РЛЭ ВС на стоянках или оборудованных для этого площадках с разрешения органа ОВД на сертифицированных аэродромах.

38.2. На взлетно-посадочных площадках место запуска и испытаний двигателей определяются командиром ВС.
38.3. Перед началом движения Командиру ВС нужно убедиться в отсутствии препятствий в направлении движения и получить на контролируемых аэродромах соответствующее диспетчерское разрешение. 

38.4. В начале движения Командиру ВС необходимо проверить действие тормозов.

38.5. Экипаж должен постоянно сохранять внимательность на борту воздушного судна во время перемещения в зоне руления аэродрома, во избежание столкновения с другими воздушными судами, машинами, людьми или преградами в зоне руления.

38.6. Скорость руления выбирается Командиром ВС такой, которая обеспечивает безопасную остановку ВС в случае наличия препятствий в направлении движения.

38.7. При рулении двух ВС на встречу друг другу их Командиры должны уменьшить скорость руления до минимальной и держась по правую сторону разойтись левыми бортами.

38.8. При приближении на курсах, которые перекрещиваются, командир ВС, который видит другое 

ВС по правую сторону, обязан прекратить руление.

38.9. Обгон рулящего ВС запрещен.
38.10. На аэродромах и взлетно-посадочных площадках, которые имеют диспетчерское обслуживание, выруливать на взлетно-посадочную полосу без разрешения соответствующего пункта ОВД запрещается.
38.11. На взлетно-посадочных площадках, которые не имеют диспетчерского обслуживания, Командир ВС должен убедиться, что взлетно-посадочная полоса свободна и в воздушном пространстве на траектории захода на посадку не имеет других ВС.
39. ВЗЛЕТ

39.1 Решение на вылет принимает Командир ВС на основании самоанализа метеоусловий и аэронавигационной обстановки. При необходимости Командир ВС имеет право, на безвозмездной основе, получить информацию с аэродрома вылета или с ближайшего аэродрома к взлетно-посадочной площадке вылета:

39.1.1. прогнозы и фактическую погоду по аэродрому вылета, назначения и запасных;

39.1.2. аэронавигационную обстановку по маршруту полета.

39.2 Взлет выполняется:

39.2.1. На аэродромах, которые, имеют диспетчерское обслуживание - после получения диспетчерского разрешения; 

39.2.2. На взлетно-посадочных площадках, которые, не имеют диспетчерского обслуживания - по решению командира ВС.

39.3. Перед началом взлета Командир ВС должен убедиться что:

39.3.1. По курсу взлета отсутствуют опасные метеорологические явления, или сосредоточение 

птиц, которые угрожают безопасности взлета;

39.3.2. Поверхность взлетно-посадочной полосы отвечает требованиям безопасного взлета;

39.3.3. В направления взлета отсутствуют препятствия и в воздушном просторе отсутствуют другие ВС, которые могут пересекать траекторию взлета;

39.3.4. Взлетный вес и центровка ВС не превышает максимально допустимую для фактических условий взлета;

39.3.5. Фактическая погода отвечает минимуму для данного взлета.

39.4. Взлет ВС выполняется, как правило, от начала взлетно-посадочной полосы. По решению командира ВС взлет может выполняться не от начала ВПП.

40. ПОЛЕТ ПО МАРШРУТУ

40.1. Горизонтальные крейсерские полеты по ПВП в воздушном пространстве ОВД класса E выполняются на абсолютных высотах относительно прогнозируемого минимального QNH, соответственно магнитному путевому углу:

40.1.1. при направлении маршрутов ОВД от 0° до 179°(включительно) 1700 м (5500 футов), 2300м (7500 футов), 2900 м (9500 футов);

40.1.2. при направлении маршрутов ОВД от 180° до 359°(включительно) 1350 м (4500 футов), 2000 м (6500 футов), 2600 м (8500 футов). 

40.2. За исключением тех случаев, когда это нужно при взлете или посадке, или за исключением тех случаев, когда на это выдается разрешение Укравиатранса, полеты по ПВП не выполняются:

40.2.1. над густонаселенными районами больших городов, городами или поселками, или над сосредоточениями людей вне помещений на высоте меньше 300 м над самым высоким препятствием в радиусе 600 м от воздушного судна;
40.2.2. в любых других районах, над земной или водной поверхностью. На высотах не меньше величин указанных в таблице:

Классификация воздушных судов Действительная минимальная безопасная высота

Сверхлегкие самолеты и мотодельтапланы - 50 м (150 фут.)

Очень легкие самолеты, мотодельтапланы и винтокрылые ВС - 100 м (300 фут.)

ВС с приборной скоростью не более 465 км/ч - 150 м (450 фут.)

Полеты выполняются с максимальной осмотрительностью всех членов экипажа воздушного судна. 

40.2.3. При полетах по ПВП обходить наземные препятствия, которые наблюдаются за курсом ВС и превышают высоту его полета, следует, как правило, с правой стороны на:

- расстоянии от препятствий не меньше 500 метров (50 метров для безмоторных ВС) при выполнении полетов выше 300 метров действительной высоты;

- опасном расстоянии от препятствий при выполнении полетов ниже 300 метров действительной высоты.

40.2.4. Обгон ВС, который летит впереди по ПВП, должен выполняться с правой стороны на безопасном расстоянии. При полете по кругу обгон осуществляется с внешней стороны круга. Воздушным судном, которое осуществляет обгон, считается ВС, которое приближается к судну, которое летит впереди, с курсом, который отличается от его курса меньше чем на 70 градусов.

40.2.5. При полетах воздушных судов на курсах, которые пересекаются на одинаковой высоте, их командиры должны при наблюдении воздушного судна слева - уменьшить, а наблюдении воздушного судное дело - увеличить высоту полета так, чтобы разность высот обеспечивала расхождение воздушных судов.

Для свободных аэростатов при сближении - свободный аэростат, который находится выше, выполняет подъем, а ниже - спуск.

40.3. Если изменить высоту невозможно (облачность, полет на минимальной высоте или другие ограничения), командиры обязаны, отвернув ВС, обеспечить их безопасное расхождение. Для свободных аэростатов выровнять высоту и разойтись.

40.4. В процессе маневра расхождения, экипаж каждого воздушного судна должен наблюдать за другим воздушным судном. В процессе маневра расхождения командир воздушного судна обязан не терять другое судно из поля зрения.

40.5. В случае неумышленного сближения на встречных курсах на одной высоте каждый командир должен отвернуть свое ВС вправо для их расхождения левыми бортами.

40.6. При перекрещивании маршрута полета следующего впереди воздушного судна командир воздушного судна обязан обращать внимание на турбулентность спутного следа следующего впереди воздушного судна.

41. ПРЕИМУЩЕСТВА ПРИ ПОЛЕТАХ

41.1. На подходах к аэродрому (площадке) воздушное судно, которое летит, всегда имеет преимущество перед воздушным судном, которое находится на земле.

41.2. Если два воздушных судна заходят на посадку, то воздушное судно, которое находится на конечной прямой, имеет преимущество.

41.3. Воздушные судна, оснащенные двигателями, должны пропускать дирижабли, планеры и воздушные шары.

41.4. Дирижабли должны пропускать планеры дельтапланы, парапланы и воздушные шары.

41.5. Планеры дельтапланы, парапланы должны пропускать воздушные шары.

41.6. Воздушные судна, оборудованные двигателем, должны пропускать дирижабли, планеры, дельтапланы, парапланы, воздушные шары и другие воздушные суда, которые буксируют, другие воздушные судна или предметы, группу, которая состоит из двух и больше воздушных судов.
42. ПОДХОД К АЭРОДРОМУ И ПОСАДКА

42.1. Во время выполнения контролируемого полета на контролируемый аэродром Командир ВС должен установить связь с аэродромным диспетчерским ОВД и получить от него условия захода на посадку.

42.2. Воздушное судно, которому нужна немедленная посадка, обеспечивается внеочередным заходом на посадку.
42.3. При одновременном заходе на посадку двух ВС преимущество выполнить посадку первому отдается ВС, которое находится в воздухе по левую сторону или ниже.

42.4. Если два воздушных судна заходят на посадку, то воздушное судно, которое находится на конечной прямой, имеет преимущество.

42.5. Перед заходом на посадку на взлетно-посадочную площадку, которая не имеет диспетчерского обслуживания, Командир ВС должен выполнить контрольный заход с целью обследования площадки и определения с  воздуха его состояния и пригодности к посадке (к свободным аэростатам не относится).
42.6. При полете на посадочной прямой Командир ВС должен прекратить снижение и выполнить уход на второй круг, если:

42.6.1. Наблюдаются опасные метеорологические явления, или сосредоточение птиц которые угрожают безопасности выполнения посадки;

42.6.2. Для удержания траектории снижения необходимо увеличение оборотов двигателя до номинальных;
42.6.3. В воздушном пространстве или на взлетно-посадочной полосе появились препятствия, которые угрожают безопасности выполнения посадки;

42.6.4. Расчет на посадку не обеспечивает безопасность ее выполнения.
43. ПОЛЕТЫ В ВОЗДУШНОМ ПРОСТРАНСТВЕ КЛАССА G

43.1. В воздушном пространстве класса G в зоне полетной информации разрешаются полеты по ПВП и предоставляется полетно-информационное обслуживание. Правила полетов по ППП не применяются. Полеты в воздушном пространстве класса G в зоне полетной информации выше действительной высоты 300 метров выполняются при условии предоставления заявки в Укравиатранс и органы управления войск ПВО.

43.2. При выполнении полетов в неконтролируемом воздушном пространстве класса G экипажи воздушных суден обязательно пользуются аэронавигационными картами масштабом 1:500000 действующего издания.

43.3. На аэронавигационных картах масштабом 1:500000, которые предназначены для полетов в воздушном пространстве класса G, должна отображаться необходимая аэронавигационная информация, которая обеспечивает безопасное выполнение полета экипажем воздушного судна в этом классе воздушного пространства ОВД. 

43.4. Полеты воздушных судов в воздушном пространстве ОВД класса G ниже действительной высоты 300 метров предусматривают самостоятельную навигацию по наземным ориентирам с выдерживанием безопасных интервалов между воздушными суднами и препятствиями. 
43.5. Командир воздушного судна при полетах в воздушном пространстве ОВД  класса G ниже действительной высоты 300 метров несет ответственность за:

43.5.1. выполнение правил и заданных условий полета по ПВП;

43.5.2. выдерживание безопасных высот;

43.5.3. принятие решения о выполнении взлета или посадки при фактических метеорологических условиях, состоянии взлетно-посадочной полосы (площадки) и других известных ему факторах, которые влияют на безопасность полетов;

43.5.4 обход на безопасном расстоянии препятствий, запрещенных зон, зон ограничения полетов, временно зарезервированного воздушного пространства, зон выполнения специальных полетов, зон выполнения испытательных полетов, полигонов и других зон, опасных для осуществления безопасного полета воздушного судна;
43.5.5 выдерживание установленных интервалов между воздушными судами.

44. ОТВЕТСТВЕННОСТЬ КОМАНДИРА ВС ПРИ ПОЛЕТАХ ПО ПВП 

44.1. При полете по ПВП командир воздушного судна отвечает за: 

44.1.1. выполнение правил и заданных условий полета по ПВП; 

44.1.2. выдерживание установленных горизонтальных интервалов эшелонирования между воздушными судами, которые выполняют полеты по ППП и ПВП в воздушном пространстве ОВД классов D, E, F, G, а в воздушном пространстве класса С между воздушными судами, которые выполняют полеты по ПВП;

44.1.3. выдерживание безопасной высоты; 

44.1.4. точность выдерживания установленного маршрута полета;

44.1.5. своевременный доклад органам диспетчерского обслуживания о возвращении на аэродром вылета (запасной аэродром) или переход на полет по ППП при ухудшении метеорологических условий к значениям ниже установленных при полетах в воздушном пространстве ОВД классов B, C, D и E;

44.1.6. достоверность информации о местонахождении воздушного судна и условиях полета; 

44.1.7. точное и своевременное выполнения диспетчерских разрешений при полетах в воздушном пространстве ОВД классов В,C и D;

44.1.8. своевременное предоставление FPL органам ОВД для полета в воздушном пространстве класса В, С, D и E;

44.1.9. наличие соответствующего работающего навигационного и другого оборудования ВС, 

нужного для выполнения полета в контролируемом воздушном пространстве;

44.1.10. принятие решения о выполнении взлета или посадки при фактических метеорологических условиях, состоянии взлетно-посадочной полосы и других известных ему факторах, которые влияют на безопасность полетов.

45.ОТВЕТСТВЕННОСТЬ ОРГАНОВ ОВД ПРИ ПОЛЕТАХ ПО ПВП

45.1. При полетах по ПВП соответствующие органы ОВД отвечают за: назначение эшелона (высоты) полета при полетах воздушных судов в воздушном пространстве ОВД классов B, C, D;

45.1.1. соблюдение временных интервалов при взлете воздушных судов с контролируемых аэродромов;

45.1.2. полетно-информационное обеспечение;

45.1.3. обеспечение установленных интервалов эшелонирования между воздушными судами при переходе на полет по ППП в воздушном пространстве ОВД классов B, C, D и E;

45.1.4. согласование условий вхождения воздушного судна, которое выполняет контролируемый полет, в сопредельный диспетчерский район (зону); 

45.1.5. обеспечение аварийного обслуживания.

46. ПРАВИЛА УСТАНОВЛЕНИЯ ШКАЛЫ БАРОМЕТРИЧЕСКОГО ВЫСОТОМЕРА
46.1. В воздушном пространстве ОВД устанавливается единая абсолютная высота перехода 3050 метров (10000 футов). Единая абсолютная высота перехода публикуется в сборнике аэронавигационной информации Украины.

46.2. При полете на абсолютной высоте перехода или ниже ее высота полета воздушного судна определяется по барометрическому высотомеру, шкала которого установленная по атмосферному давлению QNH. Местоположение воздушного судна в вертикальной плоскости выражается в величинах абсолютной высоты.

46.3. При полетах выше абсолютной высоты перехода воздушное судно выполняет полет по показаниям высотомера, шкала которого установлена по атмосферному давлению 760 мм рт. ст. (1013,2 гПа) и на данном этапе полета местоположение воздушного судна в вертикальной плоскости выражается в эшелонах полетов.
47. ПОЛЕТЫ НА ДЕЛЬТАПЛАНАХ И ПАРАПЛАНАХ

47.1. Каждый член экипажа и физические лица, который находится на борту безмоторного 

СВС, должны быть одеты в защитный шлем.

47.2. Взлет безмоторного СВС запрещается при силе ветра на месте старта более 12 м/с.

47.3. Установленный безопасный интервал между безмоторными СВС - 20 м.

47.4. При выполнении буксировочных полетов запрещается пересекать линию, которая соединяет буксировочное устройство и безмоторное ВС, которое буксируется.
48. ПОЛЕТЫ НА ВЕРТОЛЕТАХ

48.1. Рекомендации. Вертолетам с летно-техническими характеристиками класса 3 не следует разрешать выполнение полетов с вертодромов, приподнятых над поверхностью или с вертопалуб.

48.2. Примечание. На вертолетах, которые перевозят меньше, чем 10 физических лиц допускается один пилот. При этом для улучшения условий пилотирования необходимо установить автопилот, минимальными функциями которого является стабилизация углового положение вертолета и высоты полета. (Для вертолетов, приспособленных для полета по ПВП, требования об установке автопилота являются рекомендательными).

48.3. Выполнение полета:

48.3.1. Перед запуском двигателя (двигателей) вертолета предметы, которые могут быть захваченные потоком от несущего винта (далее НВ), должны быть отдаленны от его концов на расстояние, которое должно быть не меньше одного диаметра НВ
48.3.2. Запуск и испытания двигателя (двигателей) с отключением несущей системы разрешается проводить командиру или владельцу ВС, если он является командиром вертолета.
48.3.3. При рулении вертолета, расстояние от концов лопастей НВ к преградам должно быть не меньше чем половина диаметра НВ.
48.3.4. Минимальное расстояние от концов лопастей НВ вертолета, который находится на палубе морского (речного) судна и других специальных площадках, регулируется инструкциями по выполнению полетов с площадок каждого типа и должно обеспечиваться конструкцией этих площадок

48.3.5. Перед каждым взлетом, командир вертолета обязан выполнять контрольное висение с целью определения возможности и выбора метода взлета по запасу тяги, проверки расчета центровки, исправности органов управления. Высоту контрольного висения определяет командир вертолета, в зависимости от избранного 

метода взлета. Приземление вертолета после контрольного висения не обязательно.
48.3.6. При висении, перемещениями на высоте до 10 м, взлете и посадке вертолета, расстояние от концов лопастей НВ должна быть не меньше:

48.3.6.1. к воздушным суднам - двух диаметров НВ;

48.3.6.2. к другим препятствиям - половины диаметра НВ, но не меньше чем 10м;

48.3.6.3. к другим специальным площадкам - согласно маркировке этих площадок для вертолета соответствующего типа. 

48.3.7. Перемещение на высоте до 10 м выполняется, если состояние грунта или конструкция вертолету не разрешает выполнять руление.

48.3.8. Висение или перемещение на высоте до 10 м разрешается при видимости не менее чем 500 м и высоте туч не ниже чем 50 м, независимо от минимума командира вертолета.

48.3.9. Взлет вертолета с места стоянки и посадка на нее разрешается при условии, если:

48.3.9.1. вертолет не мешает взлетам и посадкам других ВС;

48.3.9.2. НВ не создает вихря, который приводит к потере необходимого визуального контакта с наземными ориентирами.

48.3.10. При наборе высоты и заходе на посадку разрешается пролетать над препятствиями с превышением над ними не меньше 10 м, а над воздушными судами, которые находятся на земле, - на высоте не меньше чем два диаметра НВ вертолета.

48.3.11. Посадка на подобранную с воздуха площадку, состояние поверхности которой не 

известно, выполняется после ее осмотра, при котором необходимо оценить рельеф и препятствия.

48.3.12. При наличии на посадочной площадке снега (пыли) необходимо принять меры, которые исключают или уменьшают возможность образования снежного (пылевого) вихря.

48.3.13. В случае образования снежного (пылевого) вихря перед зависанием на взлете, командир вертолета обязан раздуть снег (пыль) потоком от НВ до появления стойкой видимости наземных ориентиров.

48.3.14. Выполняя посадку на заснеженную (запыленную) площадку, зависание выполняется вне зоны влияния воздушной подушки.

48.3.15. Продолжить снижение и выполнить посадку разрешается при постоянном визуальном контакте с наземными ориентирами.

48.3.16. В случае потери видимости ориентиров при висении, командир ВС обязан вывести вертолет из зоны вихря вверх. Висение взлет и посадка в снежном (пылевом) вихре при отсутствии видимости наземных ориентиров - 

запрещаются для любых типов вертолетов.

48.3.17. Висение вертолета над водной поверхностью проводится на высоте не меньше одного диаметра НВ. Высота определяется по РВ и визуально, по предметам, которые плавают на воде. 

48.3.18. При встрече в полете с условиями погоды ниже минимума и опасными метеоявлениями, командиру вертолета разрешается выполнить посадку на площадку, подобранную с воздуха. Взлет с этой площадки разрешается при фактической погоде, которая отвечает минимуму командира ВС. О своих действиях КВС обязан проинформировать орган УВД.

48.3.19. При выполнении полетов в горной местности разрешается прокладывать маршрут по ущельям, при этом, минимальная ширина ущелья на высоте полета должна быть не меньше чем 500 м и обеспечивать, в случае необходимости, возможность разворота на 180°. Минимальное расстояние от концов лопастей НВ до 
склонов гор, при выполнении разворота, должно быть не меньше чем 50 м.

48.4. Полеты в особых условиях.

48.4.1. Основные требования:

48.4.1.1. К полетам в особых условиях относятся:

- Полеты в зонах обледенения, грозовой деятельности и сильных ливневых осадков, сильной болтанки, сдвига ветра, пылевой бури;

- полеты в горной и мало ориентирной местности, пустынях и над водной поверхностью.

48.4.1.2. При возникновении в полете признаков приближения к зоне опасных метеорологических явлений или при получении соответствующей информации, командир ВС обязан принять меры по обходу опасной зоны, если полет в ожидаемых условиях неразрешен РЛЭ данного типа.

48.4.1.3. Изменения маршрута или эшелона (высоты) полета для обхода зоны опасных метеорологических явлений разрешаются только при согласовании с органом УВД.

48.4.2. Полеты в условиях обледенения на воздушных суднах, которые не имеют допуска к эксплуатации в этих условиях, запрещены.

48.4.3. Полеты в зоне грозовой деятельности и сильных ливневых осадков.

48.4.3.1. Принимая решение относительно взлета, с пересечением зоны грозовой деятельности и сильных ливневых осадков, КВС обязан учитывать:

- характер гроз (внутренние, массовые, фронтальные);

- расположение и перемещение грозовых (ливневых) ячеек, возможные маршруты их обхода;

- необходимость дополнительной заправки топливом.

При наличии и прогнозировании фронтальных гроз по маршруту полета, который пролегает в горной местности ниже нижнего эшелона, КВС принимать решение на вылет запрещается.

48.4.3.2. При визуальном выявлении в полете сильно-кучевых и кучно-дождевых туч, которые прилегают к грозовым ячейкам, разрешается обходить на отдалении от них не меньше чем 10 км. Полет под тучами разрешается вне зоны ливневых осадков, если высота полета вертолета над рельефом местности и искусственными 

препятствиями не меньше действительной безопасной высоты, но во всех случаях не меньше 200 м.

48.4.3.3. При взлете и заходе на посадку в условиях ливневых осадков, КВС обязан учитывать возможность ухудшения летных и аэродинамических характеристик ВС.

48.4.3.4. КВС специально входить в сильно-кучевых и кучно-дождевых туч и зоны сильных июльских осадков - запрещается.

48.4.4. Полеты в зоне сильной болтанки.

48.4.4.1. При попадании ВС в сильную болтанку, КВС обязан принять меры для немедленного выхода из опасной зоны, в том числе, с разрешения диспетчера, изменить высоту полета.

48.4.4.2. При полетах в горной местности, на высотах меньше 900 м и при попадании ВС в зону сильной болтанки, КВС, с разрешения диспетчера, должен вывести из этой зоны ВС с набором высоты, возвратиться на аэродром вылета или направляться на запасной аэродром, или подобрать площадку с воздуха.
48.4.5. Полеты в условиях сдвига ветра.

48.4.5.1. При взлете и заходе на посадку в условиях сдвига ветра, необходимо:

- увеличить ожидаемые скорости, согласно требованиям РЛЭ - типа вертолета;

- осуществлять повышенный контроль за изменениями поступательной и вертикальной скоростей и немедленно ликвидировать отклонение от расчетных параметров и заданной траектории полета.
48.4.5.2. Взлет и заход на посадку в условиях сильного сдвига ветра - запрещается.

48.4.6. Полеты в горной местности.

48.4.6.1. При подготовке к полету в горной местности КВС дополнительно обязан:

- изучить рельеф местности в полосе маршрута не менее чем на 50 км по обе стороны от трассы и наметить обходные маршруты на случай встречи с опасными явлениями (метео);

- проанализировать метеоусловия и возможность возникновения восходящих и нисходящих потоков воздуха;

- выучить направления ущелий и горных долин.

48.4.7. Полеты в условиях пылевой бури.

48.4.7.1. При встрече с пылевой бурей на маршруте необходимо обходить ее визуально или проходить над ней.

48.4.7.2. Заход на посадку и посадка в условиях пылевой бури при сильной болтанке запрещены.

48.4.8. Полеты над водной поверхностью.

48.4.8.1 Полеты над водной поверхностью разрешается выполнять:

- на ВС, которые имеют два двигателя и более, а также на всех ВС, которые приспособлены для посадки на воду;

- на сухопутных ВС, которые имеют один двигатель, при отдалении от береговой полосы не более дальности снижения с двигателем, который отказал.

49. ОСОБЕННОСТИ ОРГАНИЗАЦИИ ПОЛЕТОВ НА СБРОС ПАРАШЮТИСТОВ.

49.1. Полеты на сброс парашютистов выполняются на основании требований действительных Правил, Руководств по парашютной подготовке, программ обучения и совершенствования техники выполнения парашютных прыжков парашютистами разных категорий, а также других нормативных документов утвержденных Укравиатрансом.

49.2. Полеты на сброс парашютистов выполняются в районе аэродрома, специально предназначенных для этого площадок или водных акваторий. При выполнении парашютистами демонстрационных прыжков с парашютом полеты могут выполняться в районе стадионов, ипподромов, пляжей и других мест отдыха людей. К организации и выполнению демонстрационных прыжков с парашютом допускаются авиационные специалисты с действующими свидетельствами авиационного персонала.

49.3. При выполнении учебно-тренировочных прыжков на аэродроме, площадка для приземления парашютистов обозначается на расстоянии не менее 200 метров от ВПП и 300 метров от места посадки парашютистов в воздушные судна.

49.4. Сброс парашютистов проводится из воздушных суден (самолеты и вертолеты), руководством 
по летной эксплуатации которых, предусмотрено использование их для выбрасывания парашютистов. Каждое ВС, которое применяется для полетов на сброс парашютистов, должно быть оборудовано соответственно РЛЭ, бюллетеней о доработках, и иметь на борту приспособления для предоставления помощи парашютисту в случае зависания за ВС.

49.5. Для пилотирования ВС назначается экипаж, который имеет допуск к выполнению полетов на сброс парашютистов. Командир экипажа несет ответственность за правильную загрузку ВС, за вывод ВС в расчетную точку отделения парашютистов, своевременную и правильную подачу команд на покидание ВС (прекращение сброса), за выдерживание заданной высоты и скорости полета. При загрузке ВС двумя и больше парашютистами - в экипаж вводится дополнительно бортовой оператор (инструктор или опытный парашютист), который выполняет на борту обязанности выпускающего парашютистов из ВС. Он отвечает за своевременное включение парашютных страхующих приборов, соблюдение очередности отделения парашютистов от ВС, с выдерживанием ими безопасных интервалов при отделении, наблюдает за самочувствием парашютистов. Выпускающий может выполнять прыжок последним. (Если, по каким-то причинам, хотя бы один парашютист прыжок не выполнил, выпускающий остается на борту ВС до посадки).

49.6. Минимальная высота сброса парашютистов при выполнении учебно-тренировочных и спортивных прыжков с парашютом - 700 метров над рельефом местности. Прыжки с высоты менее 700 метров разрешаются при выполнении демонстрационных прыжков и подготовке к их выполнению по специальным программам. Максимальная высота сброса парашютистов без применения индивидуальных парашютных кислородных приборов - 4500 метров над уровнем моря.

49.7 Скорость полета ВС при сбросе парашютистов регламентируется программами, соответственно которым выполняются прыжки с парашютом, а также инструкциями по эксплуатации парашютов, которые используются для этого. 

49.8 Полеты на сброс парашютистов выполняются при следующих метеоусловиях:

- минимальная высота нижней границы туч - на 50 метров выше высоты сброса парашютистов по заданию; 

- минимальная видимость в полете 2000 метров;

- максимальная скорость ветра возле земли для разных категорий парашютистов ограничивается документами, которые регламентируют их обучение, но не может превышать 11 м/с.

49.9. Для организации и обеспечения прыжков с парашютом назначается руководитель прыжков и стартовый наряд. Руководитель прыжков подчиняется руководителю полетов. (При наличии соответствующих допусков, руководитель полетов может одновременно выполнять обязанности руководителя прыжков).

49.9.1 Состав стартового наряда:

- инструктор, который контролирует подготовку парашютистов на линии стартового обзора;

- дежурный по площадке приземления;

- при прыжках на воду - дежурный по району приводнения с командой и плавсредствами для подбора парашютистов и парашютов; 

- дежурный врач (фельдшер) на площадке приземления (в районе приводнения) со средствами предоставления первой медпомощи и санитарным автомобилем;

- инструктор, который контролирует укладку парашютов на старте.

49.10. Предварительный расчет прыжка с парашютом и определение точки сброса парашютистов проводится руководителем прыжков и экипажами, назначенными для сброса парашютистов, по фактическим данным о направлении и скорости ветра по высотам. Полученные при помощи расчета данные перед началом сброса парашютистов проверяются контрольным сбросом пристрелочного парашюта. Высота сброса пристрелочного парашюта должна отвечать высоте, на которой будут раскрываться парашюты. После приземления пристрелочного парашюта окончательно определяется точка сброса парашютистов. При перерывах в сбросах парашютистов более одного часа (и в других случаях по решению руководителя прыжков), проводится повторный сброс пристрелочного парашюта.

49.11. Движение воздушных суден, которые выполняют полеты на сброс парашютистов в районе аэродрома, организовывается с таким расчетом, чтобы траектории их движение при взлете, наборе высоты, снижении и посадке не пересекались с траекториями парашютистов, которые снижаются.

49.12. При проведении парашютных прыжков запуски двигателей, руление, взлеты и посадки воздушных судов, не связанных с выполнением полетов на сброс парашютистов разрешаются только в перерывах между полетами на сброс, при отсутствии в воздухе парашютистов, которые снижаются.

49.13 Лица, непосредственно не связанные с выполнением и обеспечением прыжков с парашютом, на борт ВС, который выполняет полеты на сброс парашютистов, не допускаются.

49.14 Количество парашютистов, которые выполняют прыжки в одном заходе ВС, определяет руководитель прыжков в зависимости от высоты прыжка, упражнения, которое выполняется, уровня подготовки парашютистов и размеров площадки приземления.

49.15. При организации парашютных прыжков из двух и более ВС, одновременный сброс парашютистов с разных высот запрещается.

Начальник Управления 

стандартов летной эксплуатации В.М.Сусанов

