Настройка Вашего MegaSquirt
Этот раздел руководства относится к V2.2. V3/MS-II информация по настройке здесь: www.megamanual.com/ms2/tune.htm
Теперь, когда Вы собрали, проверили, и установили свой MegaSquirt, Вы должны были начать настраивать свой двигатель . Это не слишком трудно, если Вы будите, работать систематически, и не позволите своему энтузиазму подталкивать Вас к преждевременному нажатию до полного газа. Хорошо помогает, если двигатель работал перед преобразованием, и не нуждается в груде запчастей. 

Прочитайте всю инструкцию по настройке прежде, чем пытаться начать  настраивать Ваш автомобиль. Могут быть некоторые пункты, которые помогут Вам на более ранних этапах  в зависимости от Ваших особенностей переделки. Вы получите 'общую картину', и процесс переделки станет более понятен. Перечитайте эту статью в случае необходимости. 

Когда Вы делаете свое преобразование, помогает, можете ли Вы подключится к родной инжекторной системе, (находящейся на машине) за исключением фактических инжекторов, все еще управляя двигателем на его оригинальной топливной системе. Это позволяет Вам начинать двигатель и проверять, что температурные датчики, датчик TPS, датчик O2, топливный насос, и т.д., работают как ожидалось. Это ослабит Ваш ум, когда Вы продолжите двигаться к управлению на MegaSquirt. Если у Вас есть исправный двигатель, это - что-то, что Вы могли бы рассмотреть.

Настройка Теории
Настройка включает в себя устанавливание всех параметров которые использует MegaSquirt, чтобы быть оптимальным для Вашего двигателя, дозирования, и вождения. Она включают настройку ширины импульса прогрева и обогащение ускорения. Самые фундаментальные параметры находятся в 8×8 объемной таблице эффективности. 
Вообще, это все намного легче понять, когда Вы работаете над дейстующим двигателем. Попытка оценить, в чем Ваш двигатель будет определенно нуждаться заранее, может быть скорее запутывающей чем производительной. Это –хороший навык, чтобы понять принципы, но всегда помните, что в конечном счете Вы будете полагаться на свое “выпуск” и датчик O2 в настройке Вашего двигателя. 

Помните, что люди настраивали двигатели для максимальной производительности и эффективности в течении многих лет с карбюраторами без всякой количественной обратной связи вообще. Они часто получали очень хорошие результаты, датчика O2 и MSTweak3000 автонастройка  делают настройку намного легче. Если у Вас был опыт работы с MSTweak/autotune, Вам будет легче понять как настроить остающиеся области. 

Настраиваясь:

· Прочитайте эту всю статью сначала прежде, чем начать настраиваться, и убеждатесь, что Вы понимаете то, что Вы читаете, 

· Не изменяйте больше чем один параметр за один раз и всегда будьте в готовы возвратиться туда, откуда Вы начали, 

· Не пытайтесь ездить на автомобиле, если Вы не можете заставить его работать на  «холостых» должным образом, установите сначала их. 

· Не пытайтесь настроить  разгон, пока Вы не настроили VE, 

· Если Вы сообщаете о проблеме, указывайте детали, а не говорите просто, что он не работает.

Если у Вас есть файл параметров настройки от чьей-либо подобной конфигурации, постарайтесь использовать ее в качестве начальной настройки. Использование параметров настройки других людей и таблицы дозирования это  разумная отправная точка для того, чтобы настроиться. Однако не стоит надеяться, что таблица  другого человека является полностью правильной для Вашего двигателя, даже если на вид они идентичны. Причина состоит в том, что наращивание подстроек переменных делает параметры отличающимися. Небольшие изменения (в пределах приемлемой подстройки) в производительности инжектора, отрегулированном топливном давлении, погрешности показаний МАР и т.д., и т.д., и т.д., могут в целом привести к очень отличающимся параметрам настроек и таблицах. Это особенно верно для наиболее субъективных параметров, как разгонное обогащение, и те, которые взаимодействуют, как пусковое обогащение и обогащение прогрева. 

Отметьте, что в этом руководстве мы предполагаем, что Вы управляете бензином. Однако, у другого топлива есть другое соотношение Воздуха/Топлива. Ниже приведена диаграмма эквивалентных соотношений воздуха/топлива для нескольких популярных видов топлива:

	Эквиваленты Отношения воздуха/Топлива

	Лямбда
	Бензин
	Пропан
	Метанол
	Этанол
	Дизель

	0.70
	10.3
	11.0
	4.5
	6.3
	10.2

	0.75
	11.0
	11.8
	4.9
	6.8
	10.9

	0.80
	11.8
	12.5
	5.2
	7.2
	11.6

	0.85
	12.5
	13.3
	5.5
	7.7
	12.3

	0.90
	13.2
	14.1
	5.8
	8.1
	13.1

	0.95
	14.0
	14.9
	6.1
	8.6
	13.8

	1.00
	14.7
	15.7
	6.5
	9.0
	14.5

	1.05
	15.4
	16.5
	6.8
	9.5
	15.2

	1.10
	16.2
	17.2
	7.1
	9.9
	16.0

	1.15
	16.9
	18.0
	7.4
	10.4
	16.7

	1.20
	17.6
	18.8
	7.8
	10.8
	17.4

	1.25
	18.4
	19.6
	8.1
	11.3
	18.1

	1.30
	19.1
	20.4
	8.4
	11.7
	18.9


Лямбда - отношение данного AFR (отношение воздуха/топлива) к стехиометрическому AFR для того топлива. Так, если бензиновый двигатель «богатит», скажем, 12.5:1, лямбда будет:

12.5:1 ÷ 14.7:1 = 0.85
Настройка программного обеспечения
Есть несколько приложений, чтобы помочь Вам настраивать и формировать свой MegaSquirt.

· MegaTune - для настройки и загрузки данных MegaSquirt® с Windows  поддержкой ноутбука. В этом руководстве мы предположим, что Вы используете MegaTune. Версии развития MegaTune здесь. (Эрик Фэхлгрен), 

· MegaLogViewer - очень удобная программа, которая показывает Ваши файлы MegaSquirt® datalog в графической форме. Вы можете видеть 'общую картину' этим путем. (Фил Тобин) 

· MegaTweak3000 - для того, чтобы усовершенствовать Ваш трехмерную таблицу эффективности от datalogged данных от MegaSquirt®, (Даррена Кларка), 

· EasyTherm - чтобы упростить формирование Вашего MegaSquirt®  , при применении нестандартные температурных датчиков и загрузить пересмотры программного обеспечения. (Роджер Эннс) 

· Пальма MS - чтобы настроить и MegaSquirt®    datalog с Пальмой (Роджера Эннса) 

Загрузите эти программы, нажимая на их ссылки.

	Отметьте: Если Вы получаете выскакивающее заявление сообщения,
Составляющий 'COMDLG32. OCX' или одна из его зависимостей правильно не зарегистрированы: файл отсутствует или инвалид.
Вы должны загрузить этот файл и/или зарегистрировать его. 

Установить эту ошибку,
· загрузка COMDLG32. OCX Вы можете обычно загружать COMDLG32. OCX из Интернета, google для этого. 

· скопируйте это в \Windows\System справочник (Вин 9x/Me) или \Windows\System32 (WinXP) справочник. 

· откройте диалоговое окно пробега, используя "Пробег Начала..." и вступите: 

Regsvr32 c:\windows\SystemXX\comdlg32.ocx
зарегистрировать файл. (SystemXX должен соответствовать справочнику, к которому Вы сохранили файл),


Чтобы настроить все параметры MegaSquirt® так, чтобы Ваш двигатель работал хорошо, Вы должны будете сделать следующее:

1. Во-первых, учитесь использовать MegaTune, 

2. Затем, установите константы, 

3. Начнет заводиться и держать холостые, 

4. Далее установите критерии PWM, (ШИМ)
5. Далее установите холодный пуск и обогащение прогрева, 

6. Далее настройте объемную таблицу VE, 

7. Установите обогащение ускорения, 

8. Проверьте, что определенные резисторы не становятся слишком горячими, при движении.

Мы пройдем каждый из этих шагов поочередно. 

Используя MegaTune
MegaTune – (для Windows 95 и выше ) редактор конфигурации для диспетчера EFI MegaSquirt®. Вы можете загрузить последнюю версию с секции загрузки файла Форумов MS в: 

www.megamanual.com/files/software/.

MegaTune позволяет менять все параметры и имеет редактор таблиц VE в реальном времени, (позволяет пассажиру с ноутбуком  настраивать двигатель, на ходу). 

Первое окно показывает восемь параметров, левые, четыре из которых являются главными входами к MegaSquirt®, и последние четыре - ширина импульса форсунки и получающийся рабочий цикл для двух банков инжектора.
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Ширина импульса - мера в миллисекундах (1/1000 сек)
Двухцветная полоса в основании окна показывает чтение кислородного датчика. Масштаб определен калибровкой egoGauge в настраивающемся разделе megatune.ini файла. Это то же самое регулирование управляет аналогично той же шкалой на настраивающейся странице. Первый параметр этого регулирования управляет самым низким напряжением, показанным на шкале, второе число управляет самым высоким, и дополнительный третий параметр определяет "аварийный" параметр, выше которой «светодиоды» становятся красными. Самый низ окна содержит статусную строку. Текущее имя файла (используемый для облегчения) показано в левой части статусной строки, сопровождаемой "сохраненным" статусом. Когда состояние памяти было изменено начиная с последнего открытия или использования чужого образа, этот вход показывает, "сохраненные" (SAVED)  жирным шрифтом. 

MegaTune позволяет Вам сохранять и восстанавливать конфигурации как файлы. Используйте "Открыть", "Сохранить", и "Сохраняю Как" пункты меню, чтобы это сделать . 

Вы должны проверить, что MegaTune читает приблизительно правильное атмосферное давление, когда никакого вакуума нет (то есть двигатель не работает). Ниже дана диаграмма 'нормальных' атмосферных давлений для различных географических возвышений. Показания MegaSquirt® должны быть в пределах  на 4 или 5 kPa ниже показаний барометра для Вашего положения над уровнем моря. Если они существенно отличаются, проверьте, что у Вас правильные ".inc" файлы, загруженные для MegaTune. См. справочный файл MegaTune для подробностей.

Атмосферное давление соответствующее Возвышениям
	Возвышение Выше Уровня моря
	Атмосферное Давление
	

	Футы
	Метры
	КилоПаскали
(kPa)
	пример

	0
	0
	101.33
	Нью-Йорк, Ванкувер, Вашингтон

	500
	153
	99.49
	Даллас (435 футов), Детройт (585 футов)

	1000
	305
	97.63
	Женева (1230 футов), Келоуна (1129 футов)

	1500
	458
	95.91
	Хелена (1404 фута), Уичито (1290 футов),

	2000
	610
	94.19
	Канберра (1886 футов), Лас Вегас (2030 футов), Регина (1893 фута)

	2500
	763
	92.46
	

	3000
	915
	90.81
	Ред Дир (2968 футов)

	3500
	1068
	89.15
	Бразилиа (3480 футов), Калгари (3750 футов)

	4000
	1220
	87.49
	

	4500
	1373
	85.91
	Банф (4500 футов)

	5000
	1526
	84.33
	Альбукерке (4945 футов), Денвер (5280 футов)

	6000
	1831
	81.22
	Колорадо-Спрингс (5890 футов)

	7000
	2136
	78.19
	Мехико (~7200 футов)

	8000
	2441
	75.22
	

	9000
	2746
	72.40
	

	10 000
	3050
	69.64
	

	15 000
	4577
	57.16
	Ла-Пас (13 169 футов), Мауна-Кеа (~14 000 футов)


Заметьте, что прогнозы погоды обычно сообщают об атмосферном давлении, 'относительно нормы', и считать, будто 101.3 kPa были 'нормальным' для Вашего уровня моря, не стоит. Не ожидайте, что эти показания будут  соответствовать тому, что Вы находите в MegaSquirt®, если Вы не на уровне моря. 
Урегулирование Констант
Прежде, чем попытаться начать настройку Вашего MegaSquirt® оборудованного двигателя, Вы должны будете установить много параметров, которые определяют, как MegaSquirt вводит топливо. Они включают: время открытия инжектора, необходимое топливо (Req_Fuel), критерии контроля за инжектором, критерии PWM(ШИМ), особенности EGO, и т.д. Эти константы или вычисленные, или основанные на конфигурации Вашей системы. 

Отметьте, что для ротационной машины Wankel (Mazda 13B, и т.д.), см. MegaSquirt & документ Ротационных машин для параметров настройки и других  советов.
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страница Параметров настройки Констант: 

Инжекторы высокого импеданса могут работать на 12 В без проблем. Инжекторы с низким импедансом требуют некоторой формы ограничения тока. У MegaSquirt® есть модуляция ширины импульса, чтобы ограничить ток. Вы должны установить параметры PWM, чтобы они соответствовали Вашим инжекторам: 

· Если Вы управляете инжекторами высокого импеданса (больше чем 10 ом.), то установите: 

· Порог Времени (Time Threshold)  PWM на 25.4 мс, и 
· Предел Потока (Current limit) PWM (%) на 100 %. 

(Присутствие или отсутствие активного кругооборота обратного хода (v3) или правление обратного хода (v2.2) не имеют значения для  инжекторов высокого импеданса.) 

· Если Вы имеете инжекторы низкого импеданса (меньше чем 4 ома), устанавливаете: 

· Порог Времени PWM на 1.0 мс, и 
· Предел Потока PWM 30 % в большинстве случаев (все блоки управления V3 с установленной активной обратной связью, и все блоки управления V2.2 с установленным вспомогательной обратной связью). 

Установите начальный % PWM в 75 %, если (и только если) Вы имеете инжекторы низкого импеданса и НЕ установили: 

· активная обратная связь на блоке управления V3 (шаг #69 руководства по сборке), или 

· карта  Обратной связи  на блоке управления V2.2). 

Отметьте, что большинство дистрибьюторов отправляет блоки управления V3 с установленной обратной связью. Если Вы не уверены, ищете присутствие Q3 и Q11 на теплоотводе (3-ий и 7-ой слева), или спрашиваете дистрибьютора. 

Вы настроите их после получения машинного управления. См. “Урегулирование Критериев PWM” в этой части. Отказ от выполнения этих шагов может привести к повреждению Ваших инжекторов. Если у Вас  инжекторы высокого импеданса, устанавливаете эти параметры в 25.4 миллисекунд и 100 %, и Вам не понадобится настраивать их в будущем. 

“Алгоритм контроля” позволяет Вам выбирать между  «Быстрой Плотностью» (Speed Density) и Альфой-N. Во всех случаях Вы должны выбрать «Быстрая Плотность», если у Вас нет серьезного основания сделать иначе, и понять, как это изменит Ваши усилия по настройке. Весь совет по настройке в этом руководстве основан на алгоритме «Быстрой Плотности». Альфа-N использует положение дросселя (альфа) и ОБОРОТЫ В МИНУТУ (N), чтобы вычислить количество топлива, которое необходимо ввести в противоположность использованию разнообразного абсолютного давления (КАРТА) и ОБОРОТОВ В МИНУТУ, чтобы вычислить количество топлива, которое нужно ввести. Альфа-N полезна для длинных тактов, где разрешение разнообразного давления воздуха (карта) было бы маленьким. Также полезно для установления более гладким  холостого хода на двигателях, у которых есть неустойчивые параметры карты. MegaSquirt® может быть преобразован от  вычислений «Быстрой Плотности» по умолчанию до Альфы-N, которая использует только ОБОРОТЫ В МИНУТУ, температуру и TPS (положение дросселя). У Вас должна быть версия 2.0 (или выше) установленного встроенного программного обеспечения. Запустите настройку программного обеспечения, зайдите в диалог Констант и «Быстрая Плотность» измените на  Альфа-N. Повторно занесите в память свою таблицу VE. Вы больше не будете использовать датчик МАР для того, чтобы оценить нагрузку на двигатель - положение дросселя и обороты в минуту используются вместо этого. Это может помочь с тактами с долгой продолжительностью и/или большим количеством наложения, так как они имеют низкий и переменный вакуум при холостых оборотах, делающей очень трудной настройку. 

Необходимое Топливо – (Req_Fuel) это - главная область окна Констант. У этого параметра есть диалог вычисления, чтобы помочь Вам найти соответствующее значение. Этот параметр должен содержать ширину импульса инжектора, в миллисекундах, требуемого для подачи топлива для единичного впрыска при стехиометрическом сгорании и 100%-ой объемной эффективности. 

Чтобы узнать это значение, MegaTune предоставляет калькулятор, который будет достаточен для 99 % случаев (те, на которых это не будет работать, вообще требуют изменений алгоритма MegaSquirt непосредственно, и это вне области этого руководства). Чтобы использовать калькулятор, нажмите на кнопку Required Fuel, и заполните области (Машинный цикл (Engine Displacement) , Число цилиндров, производительность Инжектора, и отношения воздух/топливо (Air:Fuel), затем щелкните 'Okay'). 

Для 4 тактов, полный цикл составит - 720 градусов вращения коленчатого вала (то есть два полных оборота); для  2 тактов  это - 360 градусов (это также отложится в значении REQ_FUEL, внизу загруженной к MegaSquirt). 

В настраивающемся программном обеспечении верхняя ячейка  REQ_FUEL - количество на 1 цилиндр, как отмечено выше. Нижняя ячейка REQ_FUEL -значение, вниз загруженное в MegaSquirt. Это - число REQ_FUEL вверху, но измеренное, Вашим отобранным способом впрыска (число впрысков и дополнительный/одновременный (alternate/simultaneous )). 

Например, если Вы вводите «одновременный» и одна доза, и имеете равное число инжекторов,  и цилиндров [то есть инъекция порта], тогда REQ_FUEL внизу- то же самое как REQ_FUEL вверху. То же самое с заменой и двумя дозами. Если Вы вставляете «одновременный» и две дозы, то REQ_FUEL разделится пополам - потому что Вы впрыскиваете дважды, Вы должны ввести 1/2 топливо на каждом впрыске. 

Отметьте: если Вы выбираете «чередование» для впрыска порта, удостоверьтесь, что Ваше число доз - четное число (2,4...) и равномерно деленное  на число цилиндров. Например, с восьми  цилиндровыми  двигателями, Вы могли использовать чередование и 2, 4, или 8 доз/циклов. С шестью цилиндрами, если Вы выбираете «чередование», Вы ДОЛЖНЫ использовать 2 или 6 доз/циклов. Кроме того, единственные возможные комбинации для нечетного числа цилиндров  рассчитывают, двигатель или 1 доза или N доз / одновременная или комбинация N доз / одновременная комбинация, где N - число цилиндров." 
	Возможные Комбинации: 

Число Цилиндров

	
	
	1 
	2 
	3 
	4 
	5 
	6 
	8 
	10 
	12 

	
	1 
	ХОРОШО
	одновременный только 
	одновременный только 
	одновременный только 
	одновременный только 
	одновременный только 
	одновременный только 
	одновременный только 
	одновременный только 

	
	2 
	нет
	ХОРОШО
	нет 
	ХОРОШО
	нет 
	ХОРОШО
	ХОРОШО
	ХОРОШО
	ХОРОШО

	
	3 
	нет
	нет
	одновременный только 
	нет
	нет
	одновременный только 
	нет
	нет
	одновременный только 

	
	4 
	нет
	нет
	нет
	ХОРОШО
	нет 
	нет
	ХОРОШО
	нет
	ХОРОШО

	
	5 
	нет
	нет
	нет
	нет
	одновременный только 
	нет
	нет
	одновременный только 
	нет

	Число 
	6 
	нет
	нет
	нет
	нет
	нет
	ХОРОШО
	нет
	нет
	ХОРОШО

	из 
	7 
	нет
	нет
	нет
	нет
	нет
	нет
	нет
	нет
	нет

	доз
	8 
	нет
	нет
	нет
	нет
	нет
	нет
	ХОРОШО
	нет
	нет

	
	9 
	нет
	нет
	нет
	нет
	нет
	нет
	нет
	нет
	нет

	
	10 
	нет
	нет
	нет
	нет
	нет
	нет
	нет
	ХОРОШО
	нет

	
	11 
	нет
	нет
	нет
	нет
	нет
	нет
	нет
	нет
	нет

	
	12 
	нет
	нет
	нет
	нет
	нет
	нет
	нет
	нет
	ХОРОШО


"Хорошо" означает, что комбинация будет работать или с одновременным или с переменным. "нет" означает, что не будет работать с таким сочетанием. 

Время открытия инжектора ( в миллисекундах) является временем, требуемым  инжектору для перехода от полностью закрытого состояния до полностью открытого состояния, когда применен сигнал напряжением 13.2 В. Так как топливные инжекторы - электромеханические устройства с определенной массой, у них есть промежуток между временем, возникновения сигнала и временем,  когда они будут, находится в установившемся состоянии распыления. Как правило, это значение очень близко к 1.0 миллисекунде. 

Текущий алгоритм MegaSquirt® предполагает, что  топливо не вводится во время фазы открытия (и закрытие). Однако, вполне вероятно, что небольшое количество будет введено. Таким образом установка этого параметра на большее значение обогатит смесь и будет иметь намного больший эффект при низкой ширине импульса. MegaSquirt® также использует это значение в качестве совокупной константы в вычислении ширины импульса, таким образом, делая  более низким предел для ширины импульса. 

Дозы за Машинный Цикл установка числа доз, которые Вы хотите впрыснуть за машинный цикл. Старайтесь, чтобы это значение было установлено так, чтобы ширина импульса для холостого хода составила не менее чем 2.0 миллисекунды, и Ваш Req_Fuel – был меньше чем 12-15 миллисекунд, но больше чем 8 миллисекунд. Эти значения позволяют сделать надлежащую настройку смеси холостого хода, поддерживая способность применить обогащение (ускорение, прогрев, и т.д.) под полным газом. Это - полные события инжектора, что Вы хотите произойти для каждого машинного цикла (360 градусов для двухтактных двигателей и 720 ° для четырех тактов). 

«Организации впрыска» значения  для организации впрыска одновременно или переменно( simultaneous or alternating) . Если Вы хотите, чтобы все Ваши инжекторы впрыскивали сразу, выберите одновременный впрыск. Если Вы хотите, чтобы половина Ваших инжекторов работала в один случай впрыска, и другая половина на следующем случае, выберите чередование. 

ВНИМАНИЕ, с впрыском порта (всех форсунок), Вы должны выбрать по крайней мере  2 дозы за цикл с «переменным впрыском», иначе любой второй оборот для соответствующих цилиндров окажется без топлива. Двигатель будет работать очень плохо.
Есть некоторая выгода для выбора 2 доз/чередованием для впрыска порта, так как только половина  топлива впрыскивается сразу, понижение давления в топливной рампе уменьшено, и подача топлива более плавная. 

С впрыском в корпус дросселя (моновпрыск) число доз на цикл, возможно, будет зависеть от Вашего числа цилиндров, размера пленума, Req_Fuel, и т.д. Вы должны поэкспериментировать, чтобы выбрать, что лучше всего для работы в Вашей комбинации. 

Машинные такты значение для  тактности двигателя - двухтактный или четырехтактный двигатель. MegaSquirt® использует машинный такт , чтобы определить, сколько градусов находится в двигательном цикле. 

Число Цилиндров - количество цилиндров на Вашем двигателе. Если Вы не уверены, сколько цилиндров имеет Ваш двигатель, не устанавливайте  на нем MegaSquirt®. Это значение - фактическое число, которое вспышки послали за цикл на вход  вспышек на диспетчере. 

Тип Порта инжектора используется, чтобы выбрать тип инжекторов, которые Вы используете, впрыск в дроссель (моновпрыск) или многоканальный впрыск (порт). 

Число Инжекторов - общее количество инжекторов, которыми MegaSquirt управляет, или порт или впрыск в дроссель. 

Тип МАР значение типа  этого датчика, может быть отобрано из меню выбора, 115 kPa или 250 kPa. У части комплектов MegaSquirt всей Версии 2 есть  датчик МАР 250 kPa (это - весь MegaSquirt, проданный в последние несколько лет). Тип датчика МАР должен быть автоматически опознан  EFI Контроллером MegaSquirt®, но если этого нет, то выберите правильный и укажите. "Отправить в ECU" сразу же. 

У Типа двигателя есть варианты «Нечетные зажигания», или «общее зажигание ». Нечетная искра или даже общая, не дает информации о порядке вспышек, а скорее об интервале между поочерёдными вспышками. 

    Так, если у Вас есть 4 цилиндра, и искра подается каждые 180 градусов, Вы имеете Even Fire. Почти все 4 цилиндровые двигатели –с общей искрой. 

    Однако у 90 градусных V6s, некоторого V4s, и большинства V-Twins (обычно двигатели мотоцикла), так же как немногих других, есть варианты 'нечетных вспышек'. 

    Например, с 1978 до 1984, GM V6 (200 и 229 CID) имел полу последовательную вспышку, с подачей искры на 132 °/108 °. Это "полу", потому что распределители скорректированы, но не совсем достаточно для того, чтобы запустить интервалы. В настройках MegaSquirt® это - двигатель 'нечетного воспламенения ', потому что интервал между впрыском может быть или 132 ° ИЛИ 108 °. 

На странице Обогащения:
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Установите пункт выключателя (switch poimt) EGO в  промежутке между 0.45-0.50 В с узкополосным датчиком O2. С широкополосным датчиком, установите 2.50 В (DIY-WB , другие могут отличаться). Эти значения попытаются дать стехиометрические смеси при работе по замкнутому контуру. Отметьте, что MegaSquirt® преобразует эти значения в двоичные числа и когда Вы "извлечете" значения обратно из EFI Контроллера MegaSquirt®, они претерпят обратное преобразование и могут немного измениться. 

ВНИМАНИЕ: Если у Вас нет кислородного датчика, убедитесь, что установили Шаг EGO (%) на странице обогащения к нолю, так, чтобы MegaSquirt не попытался использовать любой случайный сигнал от входа датчика O2. 

На странице Коммуникаций/Параметров настройки:
Порт - коммуникационное число порта должно соответствовать СОМ порту, к которому подключен контроллер MegaSquirt®. 

Интервал таймера (миллисекунда) - интервал таймера диктует, как часто во время выполнений и настроек показания обновляются. Прерывание происходит в указанный интервал, и данные передаются от диспетчера MegaSquirt®.  в реальном времени. Используйте значение 100-200 миллисекунд, для начала; потом можете попробовать уменьшить значение (напр. 50 миллисекунд), если Ваш компьютер достаточно быстр. 

Проверьте Коммуникации  ECU– нажмите эту кнопку, чтобы сделать попытку связи с MegaSquirt®. Об успехе будет сообщено. 

Прежде, чем Начать переделку на Вашем Двигателе
Если Ваш двигатель недавно собран,  убедитесь в хорошей работе на проверенном исправном карбюраторе прежде, чем попытаться делать управление  на MegaSquirt. Так Вы, не будете волноваться по поводу надлежащей установки распредвала, надлежащей настройки опережения зажигания, и т.д., пытаясь получить разумную начальную настройку MegaSquirt. 

Ширина импульса запуска в-40°F должна быть приблизительно в 3 - 5 раз больше  значения при 170°F.Сначала, установите при -40°F пусковую ширину импульса приблизительно  88 % от Вашего "верхнего" значения req_fuel, и при 170°F пусковую ширину импульса приблизительно  23 % Вашего req_fuel. Так должна получиться  нужная смесь для запуска. (Как только двигатель у Вас будет заводится, Вы можете подстроить ширину  импульса запуска передвигая их вместе вверх или вниз , и проверить полученное значение несколькими пробными запусками прежде, чем выбрать дальнейшее действие. 

Перед стартом, удостоверьтесь что
· Имеются два полностью заряженных огнетушителя под рукой, 
· Проверьте всю топливную систему, от бензобака до инжекторов и назад, на утечки, управляя топливным насосом. НЕ пытайтесь начать заводить, если есть КАКИЕ-ЛИБО утечки вообще. Устраните любые утечки перед переходом к следующим этапам. 
· Проверьте, что топливное давление является подходящим для Вашей системы (обычно приблизительно 42-45 фунтов на квадратный дюйм для впрыска «порта»,( на тупик),и  обычно приблизительно 12-15 фунтов на квадратный дюйм для систем впрыска в дроссель (моновпрыск)). 

· Проверьте, что Вы правильно подключили MegaSquirt®   к +12V источнику питания, который будет поставлять ток, при запуске. Много проблем, о которых сообщают, с MegaSquirt® были выявлены с подключением в положении "зажигание", но не, со стартером. Проверьте свои монтажные схемы автомобиля, если Вы не уверены.

	Если MegaSquirt® перезагружается,  при вращении стартера, и Вы проверили, что у Вас есть 12 В к MegaSquirt®, при включении стартера, то это происходит, вероятно, из-за 'шумного' генератора переменного тока. Чтобы проверить, попробуйте отсоединить свой генератор  (НЕ отсоединяйте при работе двигателя или вращении стартером!), затем проверните двигатель. Если сброс прекратился, Вы нашли свою проблему. Подсоединяйте генератор переменного тока только с выключенным двигателем. Чтобы исправить влияние 'шумного' генератора переменного тока, Вы можете сделать несколько изменений; используя MegaSquirt, схему (V2.2) для ссылки, попробуйте следующее: 

Важно: Во-первых, убедитесь, что все крепления Вашего двигателя, генератора переменного тока, и вся конструкция в хорошем состоянии и прочны. И также может оказаться, что просто замена диодного моста и щеток в генераторе переменного тока дешевле и проще чем выполнение нижеследующего. 

· Замените U5 LM2940T5.0, 

· Удалите стабилитрон, D15 полностью - НЕ джампером, 

· Удалите диод, D12 полностью - НЕ джампером, 

· Измените конденсатор C15 на 100µf/50 В. ( 250…500µf было бы лучше, но размеры ограничивают)
· Измените конденсатор C16 на 50µF /10 В.

Это должно устранить большинство ряби на 5 вольтовом питании. 

Если Вы все еще получаете сброс, вы можете заменить D13  2-мя 1N4001 диодов соединенных последовательно друг с другом при сохранении той же полярности, используемой в настоящее время. И вы можете попробовать добавить дополнительный конденсатор (около 100…250 мкФ на стыке 2 диодов с отрицательной стороны конденсатора привязаны к земле плоскости LM2940. Сделайте размер этого конденсатора больше, чем то, что вы используете для C15 

Эта схема работала с ужасной рябью от дешевых зарядных устройств, которые предыдущий клиент пытался использовать в качестве замены батареи - она должна работать очень хорошо на любой пульсации от вашего генератора.


· Если у Вас впрыск в корпус дросселя ((TBI) система), проверьте, что есть маленький впрыск топлива (равный “главному пульсу”), когда MegaSquirt® включен (поворачивая ключ зажигания,), и что больше топлива нет до поворота стартера. Если дело обстоит не так для Вашей системы, узнайте что не так и исправьте это. 

· Соедините свой ноутбук с Вашим MegaSquirt®, используя DB 9 кабель (СОМ Порт), включите зажигание (не заводите), и проверьте, что все датчики дают разумные значения. МАР должна быть приблизительно 100 kPa, температура двигателя и воздуха на впуске  должны быть приблизительно те же что и окружаюший воздух, и TPS должен читать от 0 до 100 %, когда открываете дроссель. Обратите внимание , что у MegaTune есть функция  двух калибровок для TPS. Читайте об этом в справочном файле MegaTune, и используйте это. Датчик положения дросселя используется для обогащения ускорения, и также устранения перелива, и обогащение EGO (по О2): 

·  Режим устранения перелива включается при значении TPS ADC более 155 (~3 В) - очень немного топлива будет введено выше этого пункта, при заводке! 

· Обратная связь EGO (по О2)– отключена выше 178 (~3.5 В) - сигнал кислородного датчика проигнорирован выше этого пункта при управлении.

В каждом случае это - фактическое напряжение, измеренное во входе TPS, который используется, а не "% Положения Дросселя", показанный в MegaTune.
Запуск и холостой ход.
