Бензин представляет собой смесь жидких углеводородов - то есть химических молекул, содержащих атомы водорода и углерода. Простейший таких молекул, метана и этана, есть только один или два атома углерода, соответственно, и газы. Двух углеводородов наибольшее значение для бензина гептана, который состоит из семи атомов углерода, и октановое число, которое имеет восемь. Обе жидкости при комнатной температуре. "Прямогонный" бензин - прямо, как он выходит из завода перегонки нефти - состоит из 62-64% октана, а остальное из гептана. Говорят, что это октановое число 62-64.

 Октановое число важно, потому что октан может выдержать гораздо более высокую степень сжатия, чем гептан, и высокая степень сжатия увеличивает мощность. Таким образом, чтобы получить реализуемую мощьность из легкого двигателя для самолета используйте авиационные бензины, которые  имеют октановое число 80 или выше.

 Октановое число может быть увеличено простой пропорцией доли октана в гептане путем добавления антидетонационных агентов, которые задержат начало детонации. До недавнего времени наиболее основным агентом таких добавок, как для автомобильного и авиационного использования, был тетра-этил свинец (TEL). Он находится в авиационном топливо в следующих пропорциях
Fuel Grade (Octane Rating)
Color
TEL per Gallon

80/87
Red
0.5 mL

100LL
Blue
1.2 - 2.0 mL

100/130
Green
3.0 - 4.0 mL

115/145
Purple
4.6 mL

Source: "Maintaining and Overhauling Lycoming Engines (2ed) by Joe Christy, © 1986, TAB Books, Blue Ridge Summit, Pa.
In the U.S., only the first two grades (80/87 and 100LL) are widely available, though 100/130 remains common overseas. The first grade, 80/87 octane, is basically
 В США только в первые два класса (80/87 и 100LL) широко доступны, хотя и 100/130 остается общей верхней границей. Первого класса, 80 / с октановым числом 87, в основном сопоставимы с до 1986 года "обычные" этилированный автомобильный бензин, по крайней мере, насколько TEL содержание обеспокоен. Конечно, современный бензиновый автомобиль не имеет TEL, вместо этого на основе марганца антидетонационных агентов используются, наряду со сложной процесс реформирования по расширению базы октановое число исходного сырья. (Подробнее о авиационного бензина и октановое рейтинговая система здесь.)

Большая часть двигателей низкого сжатия самолетов и Lycoming и Continental изначально были сертифицированы для работы на 80/87 октановом бензине авиационном. Большинство Lycoming O-235, O-290 и O-320 двигатели подпадают в эту категорию, и так делают некоторые крупные O-360 и O-540 двигатели. Большинство Continental O-200, O-300 и O-470 двигатели, и некоторые с впрыском топлива IO-470 и МО-520 двигатели могут работать как хорошо.

 Таким образом, если у вас двигатель низкого сжатия, вы можете просто заполнить его с автогазом и взлететь? Нет, у вас есть необходимость получить соответствующий STC - и, несмотря на то, что вы можете услышать в другом месте, это очень важно, чтобы получить, что STC, хотя она обычно состоит из одного или двух листов бумаги, а также новые отличительные знаки для топлива портов.

 Почему STC важно? В то время как неэтилированный бензин октаном обеспечивает достаточно для замены 80/87 авиационного бензина с низким уровнем сжатия двигателя, есть и другие различия, которые могут вызвать проблемы при использовании бензин в некоторых двигательных установок. Двумя наиболее значительными являются низкое давление паров - что может привести к паровым пробкам - и несовместимость некоторых добавок в бензине и некоторые компоненты (в частности, уплотнения) в некоторых системах авиационного двигателя.

 Для того, чтобы претендовать на STC, особенно планер / двигатель должен быть тщательно протестированы, чтобы включить или 150 часов испытаний двигателя выносливость или 500 часов летных испытаний в контролируемых условиях. Испытания также включают проверку работы при высоких температурах окружающей среды, которые могут создать паровые пробоки. Некоторые самолеты не проходят - Piper Apache и команчей-250 и Cessna Skyhawk с 180л.с. преобразования Avcon на все испытания прошли удачно, и не могут легально использовать бензин.

 В общем, покупая STC вы платите кучу исследований и испытаний, чтобы убедиться, что это действительно безопасно использовать бензин в планер / двигатель. В некоторых случаях, вам может потребоваться, что изменения, внесенные или STC может разрешить только премиум бензины (с октановым числом 91 или выше). Например, STC Петерсен авиации для Piper PA-28-160, -161, -180, -181 и модели требует замены электрического насоса наддува и работает только на премиум бензинах.
Проблемы могут возникнуть

 Тестирование не может, конечно, гарантировать, что вы не будете иметь проблем. Паровые пробки  являются реальной проблемой при использовании бензина в авиационных двигателях, особенно на больших высотах, в жаркие дни - в конце концов, это сделано для использования на уровне моря, или в крайнем случае более низких высотах. Автомобили не поднимаются на эшелоны  в полете! Один из способов борьбы с этим, чтобы убедиться, что бензин вы используете свежий (не заполняйте баки в самолете, а потом оставить его в ангаре в течение месяца). Другой способ заключается в использовании тестера Ходжес Волатильность чтобы гарантировать, что топливо не вызовет паровых пробок в текущей температуре окружающей среды. Она доступна из Петерсен авиации.

 Производителей двигателей, в своих комментариях на бензин (читать один из Lycoming и один из ТКМ) и повышение потенциально законной озабоченности о разного качества автомобильного топлива. Avgas, в конце концов, регулируется федеральным и с учетом общенациональных стандарта; условии, что она не заражена, вы можете быть уверены, что вы получаете в значительной степени то же самое из любого 100LL насоса в США.  Автогаз совершенно другая материя - это регулируется по-разному в разных штатах и в некоторых случаях имеют радикально различные формулировки. Здесь, в Калифорнии, например, есть движение к устранению МТБЭ (кислородом вещество, используемое для содействия чистое горение) и заменить его с метанолом. Проблема с этим, использование в авиации, в том, что метанол может смешиваться с водой, что приводит к потенциально катастрофической ситуации, если вы получаете воду в топливные баки.

  Как вы справляетесь с этим? Если вы собираетесь использовать автобензины, убедитесь, что вы покупаете его от законного поставщика - не пытайтесь спасти последние несколько центов за галлон покупке от самых дешевых место в городе. Лучшее место, чтобы получить его, конечно, заправившись от аэропорта в FBO, который предлагает бензин.
