2.5 Общие летные ограничения.
2.5.1  МАССОВЫЕ И ЦЕНТРОВОЧНЫЕ ДАННЫЕ

Основные сведения по массовым и центровочным данным самолета, при которых обеспечивается нормальная эксплуатация самолета с обеспечением безопасности полетов, приведены в подразделе. настоящего Руководства.

Центровка самолета в зависимости от массы экипажа и массы топлива представлена на Рис.3.

На Рис.3 также указаны ограничения по массе экипажа и по эксплуатационной центровке самолета. Масса пустого самолета и его центровка указываются в формуляре каждого конкретного само​лета. Неизменяемая масса пустого самолета в стандартной комплек​тации составляет 305 ±2 кг, а его центровка 38,5±1,5% CAХ.

Неизменяемая масса пустого самолета - это его масса в стан​дартной комплектации: со снаряженным 4-тактным поршневым двигателем  "ROTAX-912U”, воздушным винтом ПДКС-1, приборным оборудованием (указатель скорости  УС-250, высотомер  ВД-10к, вариометр ВАР-10М, компас  КИ-13, указатель скольжения, тахометр «ROTAX»,указатель температуры головок цилиндров (охлаждающей жидкости типа тосол А - 40) указатели температура и давления масла в двигателе (лампы переключатели, АЗСы) с маслом в двигателе (3 л)  с охлаждающей жидкостью  в системе охлаждения  двигателя (3 л), с аккумуляторной батареей емкостью 18 А.Ч., I2B в контей​нере под моторамой (11,2 кг), с установленными .дверями кабины (8 кг).

При снятии дверей кабины масса самолета уменьшается на 8 кг, а центр тяжести смещается назад  на 0,6% САХ.

Нормальная взлетная масса самолета в стандартной комплекта​ции (при массе топлива 19 кг (25 л)) равна, кг:

· с двумя пилотами (150кг)................................................... 474

· с одним пилотом (75кг)....................... ………………….…..399

· Максимальная взлетная и посадочная масса кг.  …….... 495

Взаимное расположение колес шасси, средней аэродинамической хорды и положение центра тяжести самолета в стандартной комплек​тации показано на Рис.4.

В случае установки дополнительного оборудования (нагрузки) по ниже приведенным формулам можно рассчитать новое положение центра тяжести самолета:

Хт =Хтст + ∆Хт доп (%САХ)

∆Хт доп = Gдоп * Хдоп__________
              (Gст +Gдоп) *1030

Хт % САХ
Рис. 3 Центровка самолета «Авиатика -890V » в зависимости от массы пилота (пилотов) и массы топлива с ограничениями эксплуатационных центровок и массы пилота (пилотов).
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Рис.4 Центровочная схема для расчета центровки

где: Xт - центровка самолета с дополнительной нагрузкой (%САХ)

 Хтст - центровка самолета в стандартной комплектации;

∆Хтдоп   - сдвиг центровки из-за дополнительной нагрузки;

G доп - вес дополнительной нагрузки;

Gст – вес самолета в стандартной комплектации;

Х доп – расстояние от центра тяжести самолета до центра тяжести дополнительной нагрузки, мм;

Х доп имеет знак  "+",если дополнительная нагрузка располо​жена сзади центра тяжести самолета и знак  “-“, если дополнительная нагрузка расположена впереди центра  

2.5.2      ХАРАКТЕРИСТИКИ

