Процесс постройки:

Рекомендуется начинать сборку с хвостовой части, это даст вам опыт, необходимый при сборке более сложных частей в дальнейшем.
Рабочее место:

Этот самолет может быть построен в обычном гараже, однако для окончательной сборки понадобится больше пространства. Особое внимание уделите освещению вашей мастерской, работая при плохом освещении вы будете быстрее уставать и можете допустить ошибки, которые в дальнейшем могут быть опасны. Содержите ваше рабочее место в порядке, это позволит вам сэкономит ваше время.

Оборудование:

В первую очередь необходим надежный верстак.

Инструмент:

Штангенциркуль, линейка, рулетка, угольник, метчик, маркер. Молоток, ножовка с несколькими запасными лезвиями по стали и алюминию, заклепочник, ножницы по металлу (прямые и закругленные), плоскогубцы, набор гаечных ключей, инструмент для снятия фаски, развертки. Оборудуйте свой рабочий стол тисками среднего размера. Так же не полезен будет сверлильный станок с набором сверел.
Сборка хвостовой части:

Хвост - лучшее начало, особенно для тех, кто не имеет опыта по сборке подобных конструкций. На странице №2 находится чертеж хвостовой части и способ её крепления к главной трубе. На странице №3 дана вся необходимая информация для изготовления каждого отдельного элемента.

Гибка труб:

Если у вас нет трубогиба, вы можете изготовить его самостоятельно, используя деревянный шкив как на рисунке:
[image: image7.jpg]



Закрепите шкив и упор на верстаке. Прежде, чем сгибать трубу, убедитесь, что заготовка обрезана с запасом по длине. Вставьте затычку в один из концов трубы, потом заполните трубу сухим песком, песок помогает избежать деформации при изгибе. Не пытайтесь согнуть трубу сразу, необходимо загибать постепенно. Начертите на верстаке линию желаемого изгиба и сверяйтесь по ней. Старайтесь не перегнуть трубу. Самое трудное это получить симметрические изгибы, но при некоторой практике вы получите приемлемый результат. После обрезки труб в размер необходимо снять заусенцы с торцов. Кронштейны сделаны из листа нержавеющей стали. Начертите контур каждого кронштейна на стальном листе, отметьте отверстия маркером, вырежьте по начерченным линиям, согните кронштейн как необходимо, и только потом сверлите отверстия. При сборке проверяйте длину болтов, после затяжки гаек(самоконтряйщихся) должны оставаться видимыми не более двух-трех витков резьбы. Если сборка не окончательная, можно использовать обычные гайки, но при окончательной сборке необходимо их заменить на самоконтрящиеся. Используйте только заклепки из нержавеющей стали, алюминиевые заклепки не обладают достаточной прочностью. Горизонтальное оперение связано с вертикальным двумя подкосами, которые придают жесткость конструкции и сохраняют прямой угол между ГО и ВО. Подкосы должны быть одинаковой длины, это необходимо проконтролировать при окончательной сборке. 
Крыло:

Изучив страницы №№5,6,7 вы поймете, что крыло не настолько сложно, как кажется. Рекомендуется начинать с распорок, они сделаны из 1" дюралевой трубы , их необходимо обрезать в размер, затем соединить косынками из нержавеющей стали(страница №8). После подготовки лонжеронов необходимо подобрать место для сборки крыла, так как длина каждой консоли значительно больше, чем длина обычного верстака, можно удлинить его плитами ДСП. К верстаку необходимо прикрепить деревянные упоры для фиксации сборки консоли. Распорки закрепляются в лонжеронах при помощи алюминиевых бужей (страница №5). Как только лонжероны и распорки соединены вместе, можно устанавливать тросовые расчалки, которые придают крылу дополнительную жесткость. Законцовка крыла приклепывается к лонжеронам как показано в странице №6 (вид F).

Тросовые расчалки:

 На рисунках ниже показано шаг за шагом, как устанавливаются растяжки. Используется трос толщиной 1/8 дюйма (19 нитей). Перед обрезкой тросов убедитесь, что измерили их правильно.
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Обрубайте тросы зубилом, предварительно обмотав изолентой. Не используйте для резки сварку.
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Обжимка.
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Сделайте петлю и проденьте конец через обжимку ещё раз. 
Вставьте коуш в петлю и отрегулируйте сборку. Отпрессуйте обжимку. Теперь можно приступать к изготовлению нервюр, согласно чертежу на странице №9, все нервюры необходимо сделать одинаковыми, для этого выпилите шаблон из 2-х дюймовой деревянной плиты. Обрежьте каждую нервюру, как показано на странице №9. На каждую консоль требуется 9 нервюр. Они приклепываются к лонжерону посредством креплений, изготовленных из алюминиевого листа. Используйте угольник, чтобы установить нервюры под 90 градусов относительно лонжерона и перпендикулярно размаху крыла.
Элероны:

Измерьте и обрежьте лонжерон элерона из трубы диаметром 1-1/2".  Отметьте мета креплений нервюр элеронов и просверлите маленькие отверстия, затем рассверлите их до диаметра 3\8". Задняя кромка крепится к нервюрам заклепками. Расположите собранный элерон в правильном положении от крыла и отметьте места креплений, просверлите их и закрепите элерон.
Кабина:

Согните трубы основания описанным выше методом (для этого потребуется изготовить шкив под диаметр трубы 2"). Изготовьте заднюю трубу, все пластины и кронштейны, как показано на страницах №№10,11,12. Верхней носовой пластиной фюзеляжа соедините боковые элементы, как показано на странице №10 затем, используя картонный шаблон изготовьте нижнюю пластину (она должна быть длиннее верхней, для крепления носовой стойки, стойку лучше изготовить заранее). Когда нижняя часть кабины будет окончательно собрана, согните вертикальные элементы из трубы 1-1/8" для соединения с основной трубой (страница №11). Задние вертикальные стойки крепятся к основной трубе алюминиевым кольцом (страница 12). Не забудьте закрепить кольцо заклепками. Центральные стойки (страница №11) крепятся при помощи стальных кронштейнов (страница №15). Будьте внимательны при сверлении отверстий в основной трубе, хвостовая часть должна быть присоединена перед установкой кабины. В последнюю очередь следует устанавливать переднюю стойку (можно использовать трубу обтекаемой формы). Она крепится кронштейнами из нержавейки.
Уплотнительные бужи:

Что бы избежать сплющивания труб болтовыми соединениями при их затяжке используйте деревянные или нейлоновые бужи, внутренним диаметром соответствующие диаметру болта. Можно использовать алюминиевые трубки меньшего диаметра. 
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1) Просверлите необходимые отверстия в лонжероне (используйте сверло равное размеру болта).
2) Рассверлите отверстия до диаметра бужей (только с одной стороны лонжерона).
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Установка двигателя:

Чертеж на страницах №№ 19,20 примерный, крепление двигателя зависит от выбранной вами модели (на данном образце стоит двигатель ROTAX). Конструкция моторамы позволяет перемещать двигатель вдоль трубы. Не фиксируйте её сразу - когда самолет будет собран, перемещение двигателя достигается оптимальная центровка (от 25% до 30% хорды крыла).
Шасси:

На чертеже (страница №13) показаны все компоненты шасси. Почти все они изготовлены из тонкостенных стальных труб, соединенных газовой или TIG/MIG сваркой. Если у вас нет оборудования и навыков сварки, лучше сварить шасси на заказ. На странице №14 изображен колесный диск с тормозами. Тормоза взяты от скутера.

Установка крыльев:

Когда все основные детали изготовлены, соедините крылья с основной трубой, подперев их деревянными подставками в правильном положении, проверьте установочный угол (2,5 градуса) и замерьте необходимую длину подкосов.

Управление:

На этом самолете используется система гибких тяг "Teleflex", работающих в обоих направлениях. Такая проводка значительно упрощает конструкцию и очень надежна.

Обшивка:

Крылья и оперение обшито тканью дакрон. Есть хорошие книги, в которых подробно описана технология обшивки.

Топливный бак:

Существует много моделей готовых топливных баков, просто закрепите его за спинкой сидения.
