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ЗАЯВЛЕНИЕ

30 января 2009 года между мной и Лосеевой Н.Э. был заключен договор аренды воздушного судна С-182ТД гос.рег.знак 1018G на неопределенный срок.

В период срока аренды 29.11.2009 в г.Перми в результате отказа двигателя указанное воздушное судно потерпело крушение.

В результате этого Межгосударственным авиационным комитетом (далее – «Комитет») была создана комиссия по расследования указанного авиационного происшествия.
25 января 2010 года я обратился в Комитет с заявлением о привлечении меня, являющегося на момент авиационного происшествия эксплуатантом воздушного судна С-182 гос.рег.знак 1018G, в состав членов комиссии по расследованию данного авиационного происшествия.
03 февраля 2010 года я вновь обратился в Комитет с заявлением о привлечении моего представителя - Прибыльского Александра Ивановича, не являющегося заинтересованным лицом, в состав членов вышеуказанной комиссии. 

Письмами от 25.01.2010 № 05-21-24 и 16.02.2010 № 05-11-45 Комитет отказал в допуске меня и моего представителя Прибыльского А.И. в качестве членов данной комиссии. По мнению заместителя председателя МАК я не могу быть привлечен в качестве специалиста комиссии поскольку являюсь заинтересованным лицом, не имею соответствующую квалификацию, а Прибыльский А.И. – поскольку я не представил сертификат эксплуатанта на указанное воздушное судно.
Считаю, что приведенные представителем МАК обстоятельства не могли явиться основанием для отказа в допуске меня и моего представителя в качестве членов вышеуказанной комиссии, в связи с чем такой отказ Комитета является незаконным и необоснованным, исходя из следующего.

Отказывая включить меня в состав указанной комиссии, Комитет сослался на положение 2.1.3. Правил расследования авиационных происшествий и инцидентов с гражданскими воздушными судами в Российской Федерации, утв. Постановлением Правительства Российской Федерации от 18 июня 1998 г. N 609, согласно которому, специалисты, участвующие в расследовании, должны иметь соответствующую квалификацию и не должны быть связаны с непосредственной ответственностью за авиационное происшествие.

Однако, как видно из заявления от 21.01.2010 я просил Комитет привлечь меня в качестве члена комиссии, а не в качестве специалиста. Требования, предъявляемые пунктом 2.1.3. Правил к специалистам, на членов комиссии не распространяются. Указанное также следует из иных положения данных Правил.

В соответствии с п. 2.1.1. Правил расследования авиационных происшествий и инцидентов с гражданскими воздушными судами в Российской Федерации, утв. Постановлением Правительства Российской Федерации от 18 июня 1998 г. N 609, расследование авиационных происшествий с воздушными судами Российской Федерации и воздушными судами иностранных государств на территории Российской Федерации организует и проводит МАК с участием ФАС России, Минэкономики России и других заинтересованных федеральных органов исполнительной власти и организаций Российской Федерации. В соответствии с этим МАК формирует и назначает комиссию по расследованию авиационного происшествия.

Согласно п. 2.1.3. Правил комиссия состоит из председателя, заместителей председателя и членов комиссии. Для работы в составе комиссии, ее рабочих органов или в качестве экспертов привлекаются, в том числе представители эксплуатанта авиационной техники. 

В соответствии с п.2.1.8. названных Правил эксплуатант обязан принять участие в расследовании авиационного происшествия.

Из указанных норм следует, что в целях всестороннего и полного расследования авиационного происшествия, дачи установленным обстоятельствам расследования всесторонней оценки, учета мнений, в том числе заинтересованных лиц, в состав членов комиссии по расследованию авиационного происшествия или инцидента обязательно должен входить представитель эксплуатанта воздушного судна, с которым (судном) связано авиационное происшествие или инцидент.
Довод Комитета о том, что я являюсь заинтересованным лицом и не могу быть привлечен в качестве члена комиссии, не соответствует вышеприведенным нормам. Заинтересованные федеральные органы исполнительной власти и организации, эксплуатант воздушного судна также принимают (обязаны принять) участие в работе комиссии (п.п. 2.1.1, 2.1.8 Правил)
В соответствии с частью 3 статьи 61 Воздушного кодекса Российской Федерации эксплуатант – это гражданин или юридическое лицо, имеющие воздушное судно на праве собственности, на условиях аренды или на ином законном основании, использующие указанное воздушное судно для полетов и имеющие сертификат (свидетельство) эксплуатанта.

Использование физическим лицом, юридическим лицом воздушного судна в целях, определенных для государственной авиации и (или) экспериментальной авиации, а также использование легкого гражданского воздушного судна авиации общего назначения либо сверхлегкого гражданского воздушного судна авиации общего назначения не влечет за собой обязанность получения физическим лицом, юридическим лицом сертификата (свидетельства) эксплуатанта или эквивалентного этому сертификату (свидетельству) документа.

Понятие легкого воздушного судна дано в статье 32 Воздушного кодекса РФ – это воздушное судно, максимальный взлетный вес которого составляет менее 5700 килограмм.

Воздушное судно С-182 гос.рег.знак 1018G имеет взлетную массу 1,4 тонны, т.е. является легким по смыслу ст. 32 ВК РФ, и использовалось в целях, определенных для авиации общего назначения, в связи с чем получение мной (эксплуатантом) данного свидетельства законом не предусмотрено (запрещено).

Таким образом, отказ Комитета во включении Прибыльского А.И. в состав комиссии по указанному основанию (не представление свидетельства эксплуатанта) также не основан на нормах закона.
Оспариваемый отказ Комитета непосредственным образом затрагивает мои права и законные интересы, предусмотренные вышеприведенными положениями Правил, поскольку препятствует мне и моему представителю принять непосредственное участие в работе комиссии и расследовании указанного авиационного происшествия, в связи с чем он (отказ Комитета) подлежит признанию незаконным на основании ст. 258 ГПК РФ.
На основании изложенного, руководствуясь ст.ст. 131, 132, 258 ГПК РФ,
ПРОШУ:

1. Признать отказ Межгосударственного авиационного комитета во включении меня, Лосеева Эдуарда Николаевича, и моего представителя – Прибыльского Александра Ивановича, в состав комиссии по расследованию авиационного происшествия, произошедшего 29.11.2009 в г. Перми с участием воздушного судна С-182ТД гос.рег.знак 1018G, - незаконным.
2. Обязать Межгосударственный авиационный комитет включить меня, Лосеева Эдуарда Николаевича, и моего представителя – Прибыльского Александра Ивановича, в состав членов комиссии по расследованию авиационного происшествия, произошедшего 29.11.2009 в г. Перми с участием воздушного судна С-182ТД гос.рег.знак 1018G.

3. Судебные расходы отнести на ответчика.

Приложение:

1. Квитанция об уплате государственной пошлины.


2. Копия свидетельства о регистрации воздушного судна от 30.07.2008 в 3-х экз.


3. Копия карты данных самолета С-182 в 3-х экз.
4. Копия договора аренды воздушного судна от 30.01.2008 в 3-х экз.

5. Копия доверенности от 25.01.2010 в 3-х экз.

6. Копия заявления от 21.01.2010 в 2-х экз.

7. Копия заявления от 03.02.2010 в 2-х экз.

8. Копия письма от 05.02.2010 в 2-х экз.

9. Копия письма МАК от 25.01.2010 в 2-х экз.

10. Копия письма МАК от 16.02.2010 в 2-х экз.
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