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MINI-MAX 1100R (RUS)
ЛИСТ 1
Единственным обязательством JDT MINI-MAX LLC и любого авторизованного дилера является подтверждение того, что эти планы и рабочие чертежи являются репрезентативными для прототипа. Самолет был разработан в соответствии с требованиями, изложенными FAA в FAR часть 103. Покупатель должен определить пригодность этого продукта для его предполагаемого использования и принять на себя все риски и ответственность в связи с таким использованием. Кроме того, хотя прототипы подвергались строгим испытаниям в рамках программы летных испытаний, самолет был разработан для развлекательных полетов и не рассчитан на  перегрузки необходимые для акробатики, поэтому самолет не одобрен для акробатики и должен иметь соответствующую табличку.
МОДИФИКАЦИИ
JDT MINI-MAX LLC не разрешает вносить какие-либо изменения конструкции MINIMAX из опубликованных планов. Мы знаем, что некоторые люди покупают планы с намерением изменить их, и мы не ограничиваем это право. Однако любые изменения могут привести к трагическому концу, поэтому использование названия MINIMAX в любой форме, например «Smith MINIMAX», запрещается. Лица, модифицирующие самолет, должны использовать другое не похожее имя, особенно если самолет должен быть зарегистрирован как «Экспериментальный» в соответствии с правилами любительской постройки. Целью этой политики является защита зарегистрированного имени нашего продукта от экспериментов других лиц, поэтому всем сторонам запрещается использовать название нашего продукта в связи с такими экспериментами.
ЧЕРТЕЖИ
Процесс сканирования чертежей аннулирует масштабирование, по этому масштаб не соблюдается. Единственным исключением является чертёж нервюры крыла, он в натуральную величину. На первый взгляд чертежи могут показаться довольно запутанными и могут отбить у строителя желание даже пытаться построить этот самолет. Однако построить самолет проще на основе набора очень подробных чертежей, чем на основе чертежей, которые выглядят очень простыми, но дают мало информации. Лучше всего выбрать лист или листы чертежей, показывающие детали одного узла(части самолёта), которого вы хотите построить в первую очередь, например, узел руля высоты и стабилизатора. Сначала тщательно изучите эти детали, чтобы ознакомиться с процессами, необходимыми для создания этих частей самолёта. Не переходите к другим чертежам на этом этапе. К тому времени, когда вы построите одну или две части самолета, методика постройки станет намного яснее и всё легко встанет на свои места.
Только для покупателей кит-наборов: Если вы решите заказать кит-набор для постройки miniMAX в течение 3 месяцев после покупки чертежей/руководства по строительству, стоимость этих чертежей/руководства по строительству будет вычтена из цены вашего кит-набора.
РАБОЧАЯ ЗОНА И УСЛОВИЯ
Строительство самолета - это не одна большая работа, а скорее большой набор мелких работ, степень простоты или сложности которых, независимо от навыков строителя, в значительной степени зависит от доступной рабочей области и условий. Самолеты, подобные MINIMAX, были построены в удивительно нелогичных местах, поэтому задачу можно выполнить не имея формального цеха. Однако желательно наличие подходящего места, где работу возможно будет приостановить. Поскольку MINIMAX состоит из деталей и компонентов оптимального размера, для всей работы подойдёт и стандартный гараж на одну машину с верстаком с одной стороны. Рекомендуемая минимальная площадь стола для сборки составляет примерно четыре фута в ширину и четырнадцать футов в длину (≈1220х4270 мм). В идеале нужно сделать раму 2x4фута (≈610х1220 мм) или 2x6  фута (≈610х1830 мм) что бы на неё уложить две панели размером 4 на 8 футов (≈1220х2440 мм)  из фанеры или ДСП толщиной 5/8 (≈16 мм) или 3/4 дюйма (≈19 мм), такой стол можно установить на козлах, чтобы можно было перемещать всю конструкцию по необходимости. При сборке стола очень важно, чтобы поверхности были гладкими и ровными, то есть поверхность не должна быть винтом и не было впадины или выпуклости в центре. Если что то из этого присутствует, вы перенесёте это в конструкцию крыла или фюзеляжа, что приведет к искривлению этих частей. Мы рекомендуем все конструкции склеивать эпоксидной смолой, которая идет в комплекте. Это очень простая, легко смешиваемая двухкомпонентная смола, обладающая очень хорошими свойствами заполнения зазоров и не критичная к температуре. Поэтому для клея подойдет любая температура, подходящая или комфортная для человека. Тем не менее, смола будет течь, смешиваться и распределяться оптимальным образом при температуре около 75 градусов по Фаренгейту (≈21°С).
ИНСТРУМЕНТЫ
Как и в случае с рабочей зоной, MINIMAX может быть построен с минимальным количеством инструментов, но работа будет значительно упрощена, а самолет будет построен намного быстрее при наличии хорошего набора механизированного оборудования и ручных инструментов. Для минимальных усилий по строительству и максимальной скорости мы рекомендуем использовать или иметь доступ к настольной или радиальной пиле, сабельной пиле, ленточной пиле с возможностью резки металла, сверлильному станку, ручной электрической дрели, напильнику по дереву или дисковому рашпилю, которые могут быть используется в ручной дрели, многочисленных небольших С-образных зажимах и пружинных зажимах, тисках, молотке, маленьком молотке, отвертках, ножницах по металлу, плотницком угольнике, измерительной рулетке, пилах, гаечных ключах с открытым зевом и т. д.
МЕТОДЫ РАБОТЫ
Благодаря эффективной организации работы можно сэкономить много рабочих часов и упростить выполнение различных работ. Хотя обстоятельства диктуют разные методы и способы проведения работы для разных людей из-за оборудования, наличия материалов и т. д., почти каждый может следовать нескольким советам по экономии времени:
1. Старайтесь отрезать как можно больше кусочков одного размера за один раз. Много времени тратится на переустановку и настройку инструмента (электропилы, сверлильного станка и т. д.), когда детали вырезаются по отдельности и экономим время когда режем по несколько штук за раз.
2. Смешивайте клей с учетом конкретных задач. Много клея тратится впустую из-за смешивания слишком большого количества. Жизнеспособность эпоксидной смолы составляет около 30 минут, поэтому ее нельзя оставлять для другой работы. Если необходимо склеить довольно много деталей в течение довольно длительного непрерывного периода, например, установка всех нервюр крыла и т. д., планируйте смешивать несколько небольших порций клея в течение этого периода времени. Небольшие партии легче смешивать, и нет необходимости приближать время жизнеспособности по ходу работы. Точно так же примите меры предосторожности, чтобы клей не закончился в середине большой работы, такой как лонжероны крыльев и так далее. Вместо этого смешивайте небольшие порции или попросите помощника непрерывно смешивать клей во время его использования. Лучшим аппликатором для нанесения эпоксидной смолы является небольшая палочка, вырезанная из пластика Lexan, толщиной около 1/16 дюйма, шириной 3/8 дюйма и длиной около 3 дюймов. Сузьте конец и утончите его бруском наждачной бумаги, чтобы сделать конец гибким. Эту палочку для смешивания и намазывания можно использовать снова и снова, сошлифовывая затвердевший клей.
3. Работу необходимо систематизировать. Старайтесь разбить работу по отдельным этапам вперед на несколько дней, чтобы иметь под рукой все материалы и выстроить наиболее эффективную последовательность выполнения дел. Много времени можно потерять, раздумывая, что делать дальше, а затем выясняя, как это сделать. Старайтесь работать над связанными работами комплексно, на пример, деревянные детали для нескольких задач можно вырезать одновременно и т. д. Попробуйте разбить работу на задачи которые можно решить в выделенное время, с идеальной целью иметь возможность выполнять какую-то небольшую работу каждый день, даже если это просто снятие зажимов с работы предыдущего дня.
4. Избегайте препятствий на пути к прогрессу. Одним из основных препятствий для любого вашего проекта является возражение членов семьи о том, что игнорируются домашние обязанности и отношения. Это внутренний вопрос, выходящий за рамки данного документа, но по-прежнему являющийся важным вопросом для рассмотрения. Помимо семейной ситуации, есть три основные человеческие причины потери времени на строительных проектах. Первый — это нетерпеливый друг, который стремится быть полезным, но ничего не смыслит в постройке самолетов и даже в обращении с инструментами. К тому времени, когда вы покажете ему, как это сделать, проверите его работу и, как правило, сделаете ее заново, вы могли бы сделать это несколько раз самостоятельно в дополнение к работе, над которой вы работаете. Точная и очень желательная противоположность этому типу, и, к сожалению, очень редкая, — это опытный человек, которому можно поручить работу и на некоторое время забыть, поскольку он выполняет работу без суеты. Второй убийца времени, чаще во множественном числе, чем в единственном, — это любопытный и дружелюбный тип, который время от времени приходит посмотреть, как у вас дела, и приводит с собой друга, которому нужно подробно объяснить весь проект с самого начала. Во время большинства этих посещений вообще нельзя выполнять никакой работы, а посетители очень редко имеют желание или квалификацию помочь. Первый тип, первая подкатегория - это тот, с кем вы не развиваетесь - опасная вещь Вторая подкатегория, тот кто всегда и постоянно пытается улучшить конструкцию, предлагая всевозможные решения - от мелких "подпиливаний" до крупных переделок когда уже всё сделано - что будет с вашим временем, деньгами и материалами? Одним из непредвиденных побочных продуктов обеих категорий являются дополнительные расходы на общую работу, возникающие из-за количества потребляемых пива, кофе и т. д. Третья крупная кража вашего рабочего времени — это вы сами. Как только самолет начинает собираться, уж слишком легко мечтательно смотреть на него часами, любуясь собственными руками и предаваясь всевозможным полетам фантазии, сидя в кабине недостроенного фюзеляжа, взгромоздившегося на пару козлов. Даже если вы не чувствуете особых порывов, когда идете в гараж, или времени мало, постарайтесь добиться ощутимого прогресса. Не валяйте дурака на весь период работы, обманывая себя мыслью, что завтра или на следующей неделе вы действительно будете напрягаться. Чрезмерное усердие с улучшениями часто может быть проблемой, хотя в некоторых случаях это связано с улучшением навыков по мере выполнения работы. В качестве может быть большая разница между первой сборкой нервюры и последней, поэтому может лучше выбросить первые несколько и сделать их заново. Здесь вашими единственными ориентирами будут ваши собственные стандарты и соображения стоимости.
ЗАПИСИ И ДОКУМЕНТЫ
Будет очень хорошо если Вы будете отслеживать все покупки когда вы строите самолет, будь то комплекты кит-наборов или что то из строительного магазина. Кроме того, записывайте время, которое затратили на изготовление различных компонентов, чтобы вы могли передать эту информацию тем, кто спросит вас, сколько времени ушло на сборку самолета. Лучше всего завести бортовой журнал как по стоимости материалов, так и по времени, особенно это нужно если самолет должен быть зарегистрирован как самодельный в FAA, поскольку они потребуют, чтобы вы вели записи и предоставили квитанции о «материалах, использованных в самолете».
СТРОИТЕЛЬНЫЕ ПРОЦЕДУРЫ
У тех, кто в целом знаком с авиастроением и ремонтом в этой области, не должно возникнуть проблем ни на одном этапе сборки MINIMAX. Те, кто не знаком с авиатехникой или имеет опыт только в одной специализированной области, должны проконсультироваться со своими более опытными друзьями, прежде чем продолжить, если это вообще возможно. В любом случае настоятельно рекомендуется, чтобы все, кто строит MINIMAX или любой другой самолет, получали информацию от Ассоциации экспериментальной авиации относительно множества доступных руководств и публикаций, связанных с процедурами строительства самолетов. Здесь невозможно детализировать процедуры вплоть до фундаментального уровня того, например как держать молоток. Чертежи и инструкции предполагают определенный уровень компетентности. Однако существуют определенные процедуры строительства, связанные с постройкой самолетов, которые следует упомянуть следующим образом:
ДРЕВЕСИНА:
Строительство деревянных самолётов значительно отличается от традиционных процедур изготовления деревянной мебели или шкафов. В самолетах нет врезных, теноровых и всяких ласточкиных хвостов. Все соединения дерева к дереву выполняются с помощью клея в узлах работающих на сдвиг или с помощью болтов. Головки болтов или гаек, упирающиеся в дерево напротив металлического фитинга, должны быть подкреплены деревянными шайбами ​​большого диаметра. Шурупы никогда не используются в качестве основного средства соединения деталей. Маленькие гвозди используются только для скрепления клеевых соединений под давлением во время и до высыхания, а затем становятся совершенно излишними. Деревянные поверхности должны быть защищены от местных повреждений во время зажима с помощью опорных блоков для распределения нагрузки. Если вы пилите с нуля свои собственные деревянные детали, такие как лонжероны и рёбра лонжеронов, и не знаете какие сорта использовать, рекомендуется использовать древесину, сертифицированную для строительства самолётов, которую можно купить у поставщиков этих товаров, или подробно изучить литературу где описано, как различать волокна, направление волокон, годовые кольца на дюйм и т. д., а также получить помощь специалиста, прежде чем пытаться изготовить детали для этих критических областей. Если у вас нет опыта в этой области, не пытайтесь самостоятельно сортировать древесину на вашей местной лесозаготовительной компании. Перед распиловкой заготовок выберите самые длинные и прямые куски, которые будут использоваться для лонжеронов и рёбер лонжеронов, а из оставшихся вырезайте более мелкие куски. Некоторые детали, включенные в ваш комплект, такие как рёбра лонжеронов и лонжероны, специально отобраны и обрезаны исходя из качества волокон. НЕ ИСПОЛЬЗУЙТЕ эти детали для каких-либо других деталей и не пытайтесь заменить их другой древесиной в комплекте.
МЕТАЛЛ:
В MINIMAX используется очень мало металла, за исключением труб. Большая часть фитингов вырезается из алюминиевого прутка, уголка и трубы. Небольшое количество фитингов вырезано из стали 4130. В некоторых деталях нужен небольшой изгиб. Сварка не требуется. Необходимо, чтобы размеры металлических деталей были как можно точнее, так как несколько деталей должны подходить друг к другу. Настоятельно рекомендуется просверливать отверстия немного меньшего размера (примерно на 1/64 дюйма, чем указано), чтобы при сборке деталей их можно было досверлить номинальным размером, и только так они будут правильно выровнены для болтовых соединений.

КРЕПЁЖ:
Самолеты собираются с помощью специального высокопрочного крепежа, изготовленного с жесткими допусками, поэтому никогда не используйте товары из хозяйственных магазинов. В чертежах весь крепёж обозначен номером «AN», что означает стандарт «армия-флот». Использование крепежа, отличного от AN, если на чертежах не указано иное, недопустимо.
НУМЕРАЦИЯ МАТЕРИАЛА И ЗАГОТОВОК
Всем материалам, используемым в этом самолете, присвоен номер «материал заготовки» (RS). Это указывает на то, что вы будете использовать этот пронумерованный материал для изготовления детали, для которой данный номер указан на чертеже. Из одного и того же базового номера RS могут быть изготовлены несколько деталей различной формы. В случае большинства деталей из цельной древесины и фанеры указанный номер RS будет для материала, отрезанного по толщине и ширине. Вы будете отрезать длину по мере необходимости. Обратите внимание, что в следующем списке каждый материал имеет серийный номер — например, все алюминиевые уголки будут иметь номера от 200 до 299, стальные трубы будут иметь серийные номера 600 и т. д.
Чтобы помочь вам лучше идентифицировать предварительно нарезанный материал, предоставляется следующий список:
RS - 0 					Необрезной пиломатериал из сосны толщиной 3/4 						дюйма
RS - 1 до RS - 50 			Заготовки сосны.
RS - 51 до RS - 99 			Вырезать из фанеры.
RS - 100 до RS - 199 		Алюминиевый стержень
RS - 200 до RS - 299 		Алюминиевый уголок.
RS - 300 до RS - 399 		Алюминиевый канал.
RS - 400 до RS - 499 		Алюминиевые трубки
RS - 500 до RS - 599 		Алюминиевый лист.
RS - 600 до RS - 699 		Стальная трубка
RS - 700 до RS - 799 		Стальной лист, пруток и т.д.
RS - 800 до RS - 899 		Разные материалы, пластмассы и т. д.



ФЮЗЕЛЯЖ
Боковины фюзеляжа:
1. Согласно чертежа 1, начертите линию на верхнем крае верстака. Прибейте полосу толщиной 3/4 дюйма по линии. Убедитесь, что полоса идеально прямая, так как она будет использоваться на протяжении всего строительства и сборки самолета.
2. Нарисуйте контрольную линию под углом 90 градусов к полосе. От этой линии и полосы 3/4 дюйма проставьте контрольные точки по необходимым размерам и нарисуйте все соединительные линии.
3. Нарисуйте все вертикальные и диагональные элементы. Обратите внимание, что элементы 2 и 4 не совсем вертикальны.
4. Используйте обёрточную  бумагу , чтобы накрыть все области, где будут располагаться клеевые соединения.
5. Вырежьте установочные ограничительные блоки из фанеры толщиной 1/2 дюйма размером: 1 x 2 дюйма.
6. Поместите верхний лонжерон в крепление так, чтобы диагональный косой стык располагался между точками 3 и 4.
7. Установите 2 или 3 фанерных блока, чтобы удерживать верхний лонжерон на месте.
8. Установите нижние лонжероны и закрепите их фанерными блоками.
9. Вырежьте все вертикальные и диагональные элементы и заблокируйте их по частям. Не переусердствуйте с блокировкой, так как многие детали встанут на место сами по себе.
Примечание: Старайтесь, чтобы все соединения были максимально точными и плотными. Один из лучших способов сделать это заключается в следующем: положите часть RS на приспособление и отметьте только один конец под правильным углом. Отрежьте этот конец и установите на место. Теперь отметьте другой конец под правильным углом среза и немного обрежьте его по длине. Проверьте посадку и при необходимости сошлифуйте лишнее ленточной или дисковой шлифовальной машины. Если элементы имеют тенденцию соскальзывать со своего места во время установки, зафиксируйте скобой (степлер).
10. После того, как все детали были вырезаны и подогнаны, приступаем к склейке. Удаляйте по одной детали, начиная с верхнего косого соединения лонжерона, и приклеивайте. Затем добавьте вертикали и диагонали. Несколько скоб будут удерживать соединения, пока клей не высохнет, затем удалите скобы.
11. Дайте сборке высохнуть в течение ночи. Вытащите скобы и отшлифуйте швы, чтобы удалить «выдавленный» клей. Не снимать с приспособления.
12. Соберите другую боковину прямо над первой. Поместите небольшие полоски вощеной бумаги между боковинами на все клеевые соединения. Расположите элементы друг над другом с помощью небольших деревянных брусков и С-образных зажимов и при необходимости скрепите скобами.
13. Снимите боковины, когда они высохнут, положите под боковину фанеру (RS-657) и прижмите. Карандашом очертите все внешние контуры в соответствии с чертежом 1. Обрежьте по форме и снова приложите под боковую раму.
14. Теперь мягким карандашом обведите все стойки, диагонали, лонжероны и т. д. Потом переверните фанеру и раму. Снова очертите все детали внутри. Это позволяет вам точно знать, где шлифовать фанеру перед склеиванием, где наносить клей и где на противоположной стороне должны быть размещены скобы и гвозди для прижима.
15. Боковые фанерные панели теперь можно приклеить на место. Используйте скобы 5/16 по центральной линии элементов, на расстоянии от 1 до 2 дюймов друг от друга.
16. Вырежьте заднюю торцевую панель из фанеры (RS-655) по форме, показанной на рис. 1 и расположите на боковой раме.
17. Вырежьте полоски RS-651 и прикрепите к бокам.
18. Теперь эти детали можно приклеить. Обязательно сделайте одну левую и одну правую сторону.
19. Приклейте деталь RS-654 к внутренней части носовой части фюзеляжа. Это будут внутренности моторного отсека. Вырежьте и приклейте накладки под ремни безопасности RS-562 к внутренней стороне обеих сторон согласно чертежу 1.
Время сделать перерыв!
Переборки фюзеляжа:
1. На фанерной панели RS -668 начертите пазы, отверстие для доступа и т. д. и вырежьте, согласно чертежу 2.
2. Приклейте элемент RS-9 к основанию, как показано на чертеже. После высыхания установите диск настольной пилы под углом 9 градусов и срежте, как показано на чертеже, или используйте рубанок, если настольной пилы нет.
3. Затем соберите узел крепления заднего лонжерона и панель основания крепления двигателя согласно чертежа 2.
4. Проверьте соответствие размеров всех вырезов в углах панелей, разместив их на бортах фюзеляжа.
Сборка фюзеляжа:
1. Проведите линию по центру верстака. Это центральная линия, показанная на чертеже 3.
2. Поместите боковины на столешницу так, чтобы верхний лонжерон был прижат к столешнице.
3. Вставьте элемент контрольной точки 4 в положение между боковинами. Обратите внимание на прямой участок между контрольными точками 2 и 4. (По чертежу 1)
4. Прибейте деревянные планки к столешнице снаружи фюзеляжа по бокам, чтобы сохранить эту прямую секцию.
5. Поперечная балка RS - 11 на контрольной точке 2 имеет длину 22-3/4 дюйма. Отрежьте и установите на место согласно чертежа 4.
6. Отрежьте два элемента одинаковой длины от RS - 8 по чертежу 3 и просверлите отверстия, как показано. Установите их на нижнем лонжероне на расстоянии 43-3/8 и 52-1/8 дюйма согласно чертежу.
7. Приклейте все вышеперечисленное на место. Приклейте узел крепления заднего лонжерона к задней части переборки контрольной точки 4 по чертежу 2. Обратите внимание, что боковые стойки фюзеляжа должны попадать и быть зажаты между фанерными переборками.
8. Пара раздвижных струбцин будет удерживать стороны вместе, пока склеиваются кубики. При необходимости скрепите скобами и/или прибейте фанерные переборки к стойкам.
9. После высыхания вставьте основание моторамы в переднюю часть фюзеляжа и сжимая  подогните боковушки внутрь до контакта с основанием моторамы. Основание будет опираться на горизонтальные лонжероны RS-8, расположенных примерно на 1/3 высоты с каждой стороны фюзеляжа (чертёж 1).
10. Если подходит, приклейте на место. Обратите внимание на прямой участок на чертеже 3. Плотно притяните боковые панели фюзеляжа к сторонам основания моторамы с помощью шурупов с плоской шайбой под головками. После высыхания выкрутите шурупы и заткните отверстия вклеенными деревянными дюбелями.
11. Отрежьте верхнюю поперечину (на расстоянии 17-1/2 дюйма и 31 дюйм) и нижнюю поперечину (на расстоянии 17-1/2 дюйма) от RS-6 и установите (чертёж 3). Также вырезаем установочный элемент RS - 9 на переднем крае (чертёж 3). Дать высохнуть. Во время всех операций по сборке используйте жёсткий угольник, чтобы убедиться, что стороны фюзеляжа перпендикулярны столешнице.
12. Расположите фанерную панель RS-670 над нижней частью фюзеляжа согласно чертежу 3. Сделайте обводку и обрежьте по форме.
13. Приклейте эту фанеру и закрепите скобами.
14. Когда сборка высохнет, соедините оба задних конца вместе блоками RS-0, как показано на рис. 3.
15. Используйте установочные блоки, прибитые к верстаку, чтобы обеспечить прямолинейность лонжеронов от контрольной точки 5 до задней части.
16. Отрежьте все поперечины от RS-6 (контрольные точки 5, 6, 7, 8) и установите их сверху и снизу фюзеляжа.
17. Приклейте все элементы на место. Не забудьте подложить кусочки вощеной бумаги под все соединения, соприкасающиеся с рабочим столом.
18. Сделайте прорези в RS-651, чтобы обеспечить изгиб фанеры в области между контрольными точками 4 и 5. Приклейте и разместите, как показано на чертежах 3 и 4.
19. В верхней части чертежа 3 представлены виды изнутри контрольных точек 5, 6 и 7. Обратите внимание на косынки в углах. Нарежьте их под углом 45 градусов от RS - 652 (чертёж 3 справа вверху) и приклейте согласно чертежа. Из-за конусности фюзеляжа косынки не будут ровно лежать как на стойках, так и на поперечинах. Используйте маленькие С-образные зажимы и/или скобы, чтобы прижать их как можно плотнее.
20. Теперь добавьте диагонали от RS - 6, показанные на виде снизу, чертёж 3. Также приклейте диагонали поперек фюзеляжа, как показано на видах изнутри контрольных точек 5, 6 и 7.
21. Когда он высохнет, снимите его с верстака и переверните.
22. Вырежьте детали проема кабины пилота, показанный на рис. 4.
23. Приклейте дублирующие накладки RS - 8 к лонжеронам вдоль бортов кокпита. Приклейте RS - 6, RS - 9 и RS - 5 уголки кабины в нужные места согласно размерам. Дайте клею высохнуть.
24. Приклейте полосы RS - 651 к верхним лонжеронам и дублирующим накладкам. Приклейте фанеру толщиной 1/8 дюйма треугольной формы изнутри, как показано на чертеже.
25. Вырезать и подгонять, но не приклеивать фанеру RS -670 по передней части фюзеляжа. Короткую часть за спинкой сиденья можно подогнать и приклеить.
26. Вырежьте фанерную перегородку опоры переднего сиденья из RS - 661 по чертежу. 4. Добавьте верхнюю и нижнюю поперечины RS - 8 и RS - 5. Скосите верхнюю часть поперечины и фанеры, чтобы она соответствовала углу сиденья, и установите ее в фюзеляж.
27. Обрезать бортик сиденья RS - 592, но не вклеивать в фюзеляж. Он удерживается на месте двумя шурупами, чтобы его можно было снять для осмотра блока управления. Прикрепите спинку сиденья, RS-676, к сиденью с помощью алюминиевой петли, болтов и гаек 3/16 дюйма (из местного хозяйственного магазина).
28. Вырежьте фанерную панель RS-654 по размерам, указанным в верхнем левом углу чертежа 3, и приклейте к заднему концу основания крепления двигателя. Надрежьте верхние углы, чтобы освободить верхние лонжероны.
29. Отшлифуйте или выровняйте передний торец бортов фюзеляжа, сделайте плоскость прилегания, чтобы фанерная обшивка носовой части RS -542 могла быть надёжно приклеена, как показано на рис. 10.
30. Все углы фюзеляжа закругляются строганием и шлифованием или фрезером. Исключением является место, где крепятся стойки шасси, непосредственно под стабилизатором, и небольшой участок, где верхняя часть аэродинамического профиля встречается с «верхним краем фюзеляжа». Просто позвольте радиусу выйти за квадратные края в этих областях.
ОПЕРЕНИЕ
Невозможно построить конструкцию сколь ни будь большого размера, которая была бы очень легкой, очень прочной, а также очень простой и без каких-либо компромиссов. Для сверхлегких самолетов требуются компоненты, которые одновременно прочны и легки. Проблема в том, чтобы сделать это как можно проще, технологичнее.
ЛИСТ 2
КИЛЬ И РУЛЬ
1. Как лучше  сделать вертикальное оперение. На бумаге, фанере или картоне начертите в натуральную величину размеры киля и руля направления согласно чертежу. 6. Нарисуйте расположение всех элементов.
2. Лонжерон киля это RS - 10, а передняя кромка это  RS - 17. Обратите внимание, что ПЕРЕДНЯЯ КРОМКА СКЛЕЕНА НАБОРОМ ИЗ 4 ШТУК RS - 17. ПЕРЕДНЮЮ КРОМКУ СКРУГЛИТЬ, КАК ПОКАЗАНО НА ЧЕРТЕЖЕ 7.
3. Отрежьте переднюю кромку киля и лонжерон по длине. Вырежьте две прорези в лонжероне для петель, см. деталь «F». Обратите внимание, что прорези должны быть достаточно длинными, чтобы в них поместились петли.
4. Закрепите на чертеже переднюю кромку и лонжерон. Нарежьте отрезки RS - 17 для нервюр и диагоналей.
5. Отрежьте верхнее и нижнее нервюры по длине от RS - 10. В нижней нервюре просверлите два отверстия 3/16", как показано на чертеже 7.
6. Установите анкерные гайки с помощью небольших шурупов и эпоксидной смолы в соответствии с чертежом 7, детали «J» .
7. Вырежьте косынки из RS - 533, за исключением нижней задней косынки (см. деталь "J"), которая вырезается из RS - 535, согласно схеме раскроя в правой части чертежа 7. Вы также можете вырезать нижние косынки руля направления одновременно, так как они вырезаны из одного куска RS - 535.
8. Разместите все компоненты на компоновочном чертеже. Склейте и скрепите все компоненты вместе, а также верхние косынки. Также вырежьте и приклейте угловой блок RS - 11 согласно чертежа 6.
9. Когда клей застынет, снимите конструкцию и переверните. Приклейте косынки к другой стороне.
10. Изготовление руля направления аналогично килю, за исключением того, что задняя кромка выполнена из рейки с трапециевидным сечением RS - 15. Перед сборкой вставьте лонжерон руля направления в шарнир так же, как вы сделали с лонжероном киля. Кроме того, просверлите два отверстия 3/16" в нижней нервюре, чтобы прикрепить качалку, согласно детали "J". Нижняя косынка также должна быть прорезана для качалки, как показано на рисунке.
11. Придайте форму нервюрам руля направления, как показано на рис. 7. Вырежьте одну нервюру как образец, отчертите другие.
12. После высыхания киля и руля уложите оба на полноразмерный макет, вставив петли в пазы (деталь «F»). Не забудьте монтажные проставки толщиной 1/32", чтобы киль и лонжерон руля направления были на расстоянии 3/8 дюйма друг от друга.
13. Убедитесь, что детали надежно закреплены блоками или зажимами, тщательно разметьте и просверлите отверстия диаметром 3/16 дюйма в лонжеронах и петлях, как показано на детали «F».
А теперь сделайте перерыв и полюбуйтесь на свою работу.
СТАБИЛИЗАТОР И РУЛЬ ВЫСОТЫ:
1. Конструкция стабилизатора и руля высоты аналогична килю и рулю направления. Начертите их в масштабе 1:1 согласно  размеров чертежа 6, включая местонахождение всех составляющих.
2. Лонжерон стабилизатора вырезается из RS - 10 и усиливается накладками из  RS - 10, как показано на детали "Е" рис. 7.
3. Вырежьте четыре прорези в лонжероне стабилизатора для шарниров, как вы сделали для лонжерона киля (деталь "F").
4. ПЕРЕДНЯЯ КРОМКА СКЛЕЕНА (RS - 17), КАК ПОКАЗАНО (чертёж 7). Положите передние кромки и лонжерон по отмеченным местам на чертеже.
5. Нарежьте заготовки из RS - 17 для нервюр и диагоналей.
6. Центральная нервюра из RS - 10. Отрежьте по длине и приклейте усиливающие накладки RS - 17, как показано в детали «С», чертёж 7.
7. Подготовте отрезки RS - 10 для усиления носовой части, как показано на детали "А".
8. Большинство косынок вырезаны из RS - 533. Треугольные косынки передней кромки вырезаны из RS  - 661. Обратите внимание на верхнюю центральную косынку RS - 651, которая заканчивается сразу за усиливающими накладками центральной нервюры, как показано на чертеже 6.
9. Разложите все компоненты на вашем чертеже в натуральную величину — склейте и скрепите скобами вместе со вставками на верхней стороне. Приклейте два RS – 11 угловых блоков с каждой стороны.
10. Когда клей высохнет, переверните стабилизатор и приклейте косынки с другой стороны. Обратите внимание, что косынка по центральной линии снизу проходит по всей длине нервюры и соединяется с косынкой RS-652 на усиливающих накладках лонжерона.
11. Руль высоты похож на руль направления. Перед началом сборки приклейте усиливающую накладку лонжерона руля высоты так же, как вы сделали это для стабилизатора. Также прорежьте лонжерон руля высоты под петли.
12. Обратите внимание, что нервюры скошены, как и у руля направления.
13. После того, как обе сборки высохнут, положите обе конструкции на ваш чертёж в натуральную величину, вставте петли в пазы (деталь «F»). Не забудьте проставки толщиной 1/32 дюйма, чтобы стабилизатор и руль высоты располагались на расстоянии 3/8 дюйма друг от друга.
14. Убедитесь, что детали надежно закреплены с помощью блоков или зажимов, и тщательно разметьте и просверлите отверстия диаметром 3/16 дюйма в лонжеронах и шарнирах, как вы делали это для киля и руля направления.
ШАССИ
Шасси одновременно простое и прочное. Его можно быстро снять, просто вытащив шарнирные штифты из креплений.
1. Начните сборку со склеивания двух V-образных стоек шасси из дерева RS и фанеры, номера и размеры согласно чертежа 12.
2. Перед склейкой на второй стороне фанеры отметьте все участки, которые будут склеиваемыми поверхностями. Оставшийся участок, который будет на «внутренней стороне» стойки, покрывается полиуретановым лаком.
3. После сборки верхний край стойки обрезается под углом 37 градусов, чтобы он прилегал к нижней части фюзеляжа. Лучше всего это делать на настольной пиле, однако при осторожном использовании направляющей, закрепленной на деревянной полосе, ее можно разрезать сабельной пилой.
4. Далее вырежьте четыре алюминиевых монтажных кронштейна из RS -200 по чертежу. Перенесите отверстия в углах на стойку и просверлите. Болтами временно закрепите крепление на стойках.
5. Изготовьте вспомогательный блок для сверления стойки под ось, просверлите в нём отверстие, отчертите на нём осевую линию, как показано в чертеже 12. Поместите его между угловыми кронштейнами. Убедитесь, что осевая линия блока располагается в центре отверстия диаметром 1/4 дюйма кронштейнов, хорошо закрепите его зажимом.
6. Используя длинное сверло на 1/4 дюйма просверлите по этой  направляющей стойку.
7. Снимите установочный блок и угловые кронштейны.
8. Корончатым сверлом диаметром 1-1/8 дюйма просверлите стойку используя это отверстие как направляющую. Сделайте то же у второй.
9. Приложите петлю к широкой части "V" - образной стойки. Сдвигайте петлю к краю пока она не начнёт сгибаться над наклонным краем стойки. (чертёж 12)
10. Плотно прижмите петлю к стойке и просверлите отверстия под болты. Временно закрепите её болтами.
11. Прибейте две деревянные планки размером 3/4" на 2" на 16" к верстаку так, чтобы внешние края находились на расстоянии 24-1/4" друг от друга и были параллельны друг другу. Они предназначены для имитации нижней части фюзеляжа.
12. Поместите стойки на планки так, чтобы полусвободная петля прилегала к внешней вертикальной поверхности планки.
13. Временно прикрепите петлю к деревянным планкам с помощью 2 или 3 шурупов.
14. Отрежьте в размер ось шасси, разметьте отверстия и просверлите, как показано внизу чертежа 12.
15. Проденьте трубу оси через стойки шасси и вставьте болты в уголки через ось.
16. Убедитесь, что каждый конец оси находится на одинаковой высоте над верстаком и под прямым углом к ​​центральной линии между планками.
17. Вставьте болт с проушиной в каждую стойку, как показано на чертеже 12.
18. Отрежьте и сплющите концы алюминиевых трубок диаметром 1/2 дюйма, чтобы они подходили к рым-болтам стоек, как показано на чертеже. Просверлите отверстие 3/16 дюйма в сплющенном конце и прикрепите болтами к рым-болтам.
19. Сопоставьте центральную линию оси шасси с центральной линией верстака и поместите другой конец трубы 3/8 дюйма над отверстиями в трубе в центре оси, как показано на чертеже.
20. Просверлите отверстия 3/16 дюйма в трубках 3/8 дюйма, чтобы они совпадали с отверстиями в оси. Прикрепите обе трубы к оси болтами.
21. Теперь у вас есть перевернутое шасси в сборе на верстаке.
22. Прежде чем снимать, наденьте две ограничительные втулки 5/16". Потом наденьте оба колеса, затем внешнюю втулку длиной 1 дюйм.
23. Не сильно прижмите эту втулку к колесу и  проверьте вращение. На оси поставьте отметку по внешней стороне прижимного кольца. Это нужно сделать, что бы снять колесо для сверловки оси. В дальнейшем в этом отверстии будет  крепление подпорок крыла, а отверстие будет делаться при установленном крыле по месту.
24. Что бы сохранить это расстояние, на ось нужно одеть винтовой металлический хомут и дальше надеть прижимную втулку которая 1".
25. Найдите на оси отметку и сдвиньте хомут  в сторону конца оси на 0,020–0,030 дюйма, чтобы обеспечить зазор между втулкой колеса и  ограничительными кольцами. Теперь нужно хорошо затянуть хомут и проверить, что бы он  не смог перемещаться.
26. Теперь снимите узел со стола и установите его на перевернутый фюзеляж в положении, показанном на чертеже 12.
27. Убедитесь, что ось шасси перпендикулярна осевой линии фюзеляжа.
28. Прежде чем сверлить отверстия под петли в фюзеляже, убедитесь, что поверхность стойки, ранее отрезанная под углом 37 градусов, плотно прилегает к нижней части фюзеляжа.
29. Просверлите и временно прикрутите шасси к фюзеляжу. Теперь фюзеляж можно расположить в нормальном положении.
СИСТЕМА КОНТРОЛЯ
Руль высоты приводится в действие тросом Боудена двойного действия проложенным внутри фюзеляжа. Элероны также управляются подобными тросами. Элеронами управляют с ручки, а руль направления управляется проволочными тросами.
1.На чертеже 5 приведены подробные сведения о сборке узла ручки управления. Детали вырезаются из алюминия и стали. При сверлении отверстий в деталях, которые вращаются, следите за тем, чтобы зазор был минимальным.
2. Втулка RS-601 и 602 представляет собой трубу из мягкой стали. Внутренним диаметром немного меньшего размера чем болты, а наружный диаметр немного большего чем посадочные отверстия.
3. При изготовлении втулок можно использовать два метода. Оставьте внешний диаметр как есть, и расширьте отверстие, в которое она должна входить, для правильной посадки, или закрепите втулку в токарном или сверлильном станке и уменьшите наружный диаметр тонким напильником и наждачной бумагой. Только несколько тысяч дюйма должны быть удалены.
4. Высверлите внутренний диаметр под диаметр болта. Эти операции выполняются перед обрезкой втулок по длине.
5. Блоки подшипников торсионной трубы вырезаны из пластикового стержня. Будьте осторожны при рассверливании отверстия диаметром 1 дюйм, чтобы избежать чрезмерного зазора.
6. Осевой люфт в торсионной трубе компенсируется упорным кольцом. Трубка должна вращаться без чрезмерных усилий, но без осевого люфта.
7. На чертеже. 5 показана схема крепления управления элеронов.
8. После того, как узел управления элеронами установлен и подсоединен к элеронам, отрегулируйте тросы для обеспечения одинакового хода.
9. Снимите весь узел для защиты дерева лаком, затем установите его перед обтяжкой фюзеляжа.
10. На чертежах 11 показано соединение систем руля направления и высоты.
11. После установки двухходового троса руля высоты вырежьте U-образный кусок фанеры толщиной 1/8 дюйма, поместите его поверх троса и приклейте к диагональной распорке в контрольной точке 5. Это необходимо для предотвращения раскачивания троса внутри фюзеляжа. .
12. Педали руля направления показаны на чертеже 8. Монтажное расстояние в носовой и кормовой частях, обеспечивающее достаточное пространство для ног, лучше всего определить опытным путем перед установкой шарниров педалей на доске пола.
13. Обратите внимание, что используются по два троса с каждой педали. Один комплект идет на руль направления, а другой на рулевой рычаг хвостового колеса.
14. Также обратите внимание на то, что используется один отрезок троса, делится коушем примерно  по  середине (с запасом) и уже дальше после обжима идёт два троса, как показано в верхней части чертежа 8.
15. Сделайте пластиковую направляющую троса, как показано на чертеже 9. Он крепится к спинке сиденья и является точкой, после которой два троса расходятся, идя к хвосту.
16. Трос хвостового колеса проложен через два пластиковых патрубка, которые служат отличными направляющими. Просверлите отверстие в каждой нижней треугольной косынке на контрольной точке 8 и навинтите фитинг на место. Зафиксируйте резьбы нитью пропитанной эпоксидной смолой , чтобы направляющая не ослабла. Прорезь в боковой планке из фанеры толщиной 1/8" необходима для прохождения кабеля. После установки на постоянной основе кабель в сборе не может быть удален, поэтому прикрепите его к рулевому стержню с помощью временных кабельных зажимов, пока не будет выполнена вся лакировка. Рулевой стержень тоже надо красить.
17. Трос руля направления устанавливается примерно так же, за исключением того, что направляющая троса продевается в алюминиевый уголок, а конец троса оканчивается талрепом.
18. Установите две пружины на педали руля направления, чтобы они не падали назад, когда пилот убирает ноги (чертёж 8). Доступ для подсоединения пружин или регулировки осуществляется через смотровое отверстие в носовой части.
19. Отрегулируйте трос руля высоты так, чтобы отклонение руля составляло примерно 25°–30° вверх и 10–15° вниз.


НЕРВЮРЫ КРЫЛА И КРЕПЛЕНИЕ ЭЛЕРОНОВ
Братья Райт, несомненно, использовали какой-то тип стапеля для сборки своих нервюр крыла, и с тех пор так делают почти все. О том, его сделать, написано много, и у вас может быть свой любимый метод. Если это так, используйте метод, который лучше всего подходит вам. Приспособление может быть как простым, так и сложным, как вы пожелаете. Тот, что описан здесь, вероятно, по сложности немного выше среднего.
1. Возьмите доску, размером примерно: 10" на 60" толщиной от 1/2" до 3/4". Ламинированная ДСП доступная в большинстве строительных компаний, предпочтительнее деревянных досок, поскольку она не склонна скручиваться или изгибаться. Доска должна быть ровной.
2. Поместите чертёж нервюры в натуральную величину на поверхность и приклейте скотчем.
3. Поверх этого положите лист тонкого прозрачного пластика. Вощеная бумага подойдет, но не удобно. Прикрепите его скобами и нанесите два слоя восковой пасты.
4. По нижнему краю нервюры прибейте прямой отрезок из RS - 6. Для точности используйте металлическую линейку.
5. Отрежьте дополнительные отрезки RS - 6 и разместите их в показанном месте (чертёж 13). Вбивайте гвозди до упора, чтобы  установочная планка не двигалась, если деталь необходимо переместить для выравнивания. Обратите внимание, что установочные планки должны иметь концы, срезанные под углом, чтобы они не мешали установке косынок.
6. Показанные кулачковые зажимы представляют собой простой и быстрый метод прижима и  удержания деталей на месте. Просто отрежьте короткие куски подходящего деревянного дюбеля и просверлите его немного не по центру.
7. Поместите квадратную планку 1/4 дюйма, RS - 1, на место поверх чертежа нервюры и проверьте изгиб. Отрегулируйте установочные блоки так, чтобы деревянная накладка плавно следовала по изгибу профиля.
8. Отрежьте косынки толщиной 1/16 дюйма (или 1,5 мм) до нужной длины, как показано на чертеже нервюры. Можно использовать два метода. Концы можно оставить квадратными, что проще и быстрее всего, или вы можете сэкономьте немного веса и материала, обрезав концы под указанными углами. Косынки можно отрезать по одной с помощью обычных ножниц по металлу или модельной пилой сразу от полосы. Этот метод также применим для всех составных частей нервюры из квадратной  рейки размером 1/4".
9. Нарежьте 1/4-дюймовые квадратные вертикальные и диагональные части, а также верхнюю и нижнюю планки по длине и поместите в приспособление. Диагональные элементы могут иметь обрезанные концы под прямым углом, так как косынки воспринимают всю нагрузку при сдвиге. Передний конец верхней планки должен быть выдвинут примерно на 4 дюйма вперед. Это требуется только до высыхания клея, после чего его отрезают и используют на другой нервюре для вертикалей или диагоналей.
10. Возле задней части нервюры к верхней и нижней планкам,  приклейте усилительные планки того же размера, квадрат 1/4", как показано на чертеже. Часть накладок будет отрезана при отделении элеронов. По этой причине эти усиления приклеены только на часть их длины. Приклейте и прикрепите косынки к верхней стороне нервюры На чертеже показано расположение и количество скоб, используемых на каждой косынке.
11. После приклеивания и скрепления косынок с одной стороны аккуратно снимите нервюру со стапеля. Приклейте и прикрепите скобами другой комплект косынок прямо напротив нижнего комплекта.
12. После того, как клей высохнет, отрежьте лишнее с передней части нервюр и отшлифуйте края косынок, которые могут выступать за пределы верхней и  нижней планок.
13. Возьмите первую отшлифованную нервюру и сравните её с чертежом. Если она не соответствует линиям профиля, отрегулируйте стапель по мере необходимости.
14. Если все работает правильно, вы можете собрать нервюру всего за 20 минут. После того, как клей высохнет, скобы следует вытащить, чтобы уменьшить вес и предотвратить ослабление соединения ржавчиной.
15. Корневые и концевые нервюры будут иметь одну сторону, полностью закрытую фанерой. Поскольку требуются правая и левая стороны, к одной концевой нервюре можно прикрепить фанеру после снятия с крепления, но для другого требуется, чтобы первый набор косынок был закреплен на месте без клея. Приклейте только концы квадратных полос 1/4 дюйма. Аккуратно снимите с крепления, приклейте и прикрепите скобами второй набор косынок. Теперь переверните, удалите не приклеенные косынки и замените листом фанеры. Обратите внимание, что корневая и концевая нервюры имеют фанеру толщиной 1/8 дюйма, а законцовки элеронов - фанеру 1/16 дюйма.
16. Сделайте 20 стандартных нервюр и по две правых и левых корневых нервюры, всего 24 нервюры. На чертеже 16 показаны номера всех нервюр, кроме корневой и концевой нервюры.
17. Каждая корневая нервюра требует вклеивания трех деталей из фанеры толщиной 1/4" для усиления. Это также верно для нервюры № 5 (см. чертёж. 13, слева внизу).
18. Затем приклейте 5-дюймовые куски, вырезанные из RS-9, к корневым и концевым нервюрам. Они предназначены для установки узлов навески и  качалок элеронов.
19. Разметьте на торцах элеронов осевую линию и  точку поворота  согласно чертежу нервюры. Просверлите отверстие диаметром 1/4 дюйма в нервюре в точке поворота, как показано на чертеже 13, сечение A-A.
20. Прикрутите конец кронштейна подшипника через это отверстие. Расположив кронштейн параллельно нижней части нервюры, просверлите два монтажных отверстия 3/16 дюйма. Вставьте два болта AN3-6A и наверните анкерные гайки. Закрепите гайки с помощью небольших шурупов.
21. Нервюра №5 используется как опора центрального узла навески элерона. Установите другой кронштейн подшипника, как на торцевые нервюры.
22. Кронштейны подшипников можно оставить на нервюрах до сборки крыла. Они будут поддерживать элерон, когда он срежется с крыла.
ЛОНЖЕРОНЫ КРЫЛА
Оба лонжерона собираются на верстаке с использованием той же «прямой опорной» планки, что и для фюзеляжа. Сначала соберите основные лонжероны (см. чертёж 14):
1. Найдите специально подобранные и промаркированные заготовки для лонжеронов. Поместите нижнюю полку лонжерона, RS - 9, на опорную планку. Измерьте и отметьте расположение всех вертикальных стоек на полке.
2. Вырежьте эти вертикальные элементы из RS-5 и RS-9 и поместите их на нижнюю полку лонжерона.
3. Поместите верхнюю полку лонжерона RS-9 на эти вертикальные перемычки.
4. Отрежьте и установите элемент RS - 8 у коневой нервюры на верхнюю полку лонжерона.
5. Отрежьте диагональный элемент от RS - 11 и установите рядом с центром лонжерона.(Усиление под крепление подкосов)
6. Обратите внимание, что корневая нервюра наклонена под углом 3 градуса, поэтому корневая нервюра прилегает к фюзеляжу заподлицо.
7. Перед склейкой подложите под лонжерон полоску вощеной бумаги, чтобы сборка не прилипла к верстаку.
8. Приклейте все элементы между верхней и нижней полкой лонжерона. Прибейте небольшие блоки к столешнице, чтобы прижать и удерживать полки на месте.
9. Отрежьте стенки лонжеронов от RS - 538 по длине и приклейте к полкам и вертикальным стойкам.
10. После того, как клей высохнет, верхний край верхней полки необходимо обрезать под углом 10-1/2 градуса, как показано на чертеже. Лучше всего это делать на настольной пиле, но можно и рубанком.
11. Из RS  - 561 нарезать полоски фанеры, эти детали для сборки по центру крыла (по диагоналям) и в корне. Обратите внимание, что они установлены с обеих сторон лонжерона.
12. При укладке деталей для второго лонжерона обязательно сделайте (1) правый лонжерон и (1) левый лонжерон, а также убедитесь, что вы срезали угол 10,5 градуса с правильной стороны. Легко сделать ошибку!
13. Проушина подкоса вырезается из алюминиевой пластины RS - 100.
14. Просверлите отверстия под установку проушин консолей. Лучше всего это делать на сверлильном станке, если таковой имеется. Один из способов убедиться, что консольные проушины будут точно на расстоянии 2-3/16 дюйма от края корневой нервюры, - это вырезать деревянный брусок размером 1 дюйм на 2-1/2 дюйма и примерно 6 дюймов в длину. Рядом с одним концом просверлите отверстие диаметром 1/4 дюйма точно на расстоянии 2-3/16 дюйма от края этого бруска. Приложите проушины с каждой стороны этого бруска, вставьте болт и подожмите. Удерживайте блок у края корневой нервюры на осевом расстоянии, отметьте и просверлите монтажные отверстия в лонжероне, можно через проушину.
15. Снимите проушины и покройте лаком древесину под ними. После того, как лак высохнет, окончательно установите крепления основного лонжерона.
16. Задний лонжерон в сборе практически идентичен переднему, за исключением того, что верхняя полка имеет усиление из RS - 6 в районе диагонали.
17. После отверждения клея задний лонжерон также срезается под углом 10,5 градусов. Опять же, будьте осторожны, чтобы срезать фаску с нужной стороны.
18. Обратите внимание, что полосы RS - 561 в районе подкоса не приклеиваются на место до тех пор, пока не будут установлены нервюры. Проушины подкосов также не устанавливаются стационарно, пока крыло не будет собрано.
СБОРКА КРЫЛА
Прежде чем крыло можно будет собрать, необходимо уделить внимание нескольким деталям.
1. Обрежьте передние концы всех нервюр заподлицо с вертикальным элементом, отшлифуйте до гладкости, но не отшлифовывайте вертикальные части.
2. Положите нервюру на стол или верстак и прибейте планку по нижнему краю нервюры. Отрежьте планку длиной  8 дюймов и прибейте гвоздём к обрезанному переднему концу планки на которую опирается нервюра. Эта полоса должна быть под углом 90 градусов к опорной.
3. Точка отсечки под заднюю кромку находится в 46 дюймах от этой вертикальной балки. См. чертёж нервюры в натуральную величину.
4. Обрежьте все нервюры по этому методу. На покрытых фанерой корневых и концевых нервюрах обрежьте только рейки нервюры, а не фанеру. Фанера должна выступать за заднюю кромку нервюры.
5. Убедитесь, что все косынки отшлифованы заподлицо с внешним краем нервюр.
6. Наденьте нервюры на задний лонжерон, чтобы убедиться, что отверстие под лонжерон не слишком тугое.
7. Расположите передний лонжерон (скошенная полка лонжерона вверху) на верстак фанерной стенкой лонжерона упираясь  в опорную планку (на которой собирался фюзеляж и лонжероны). Прибивая не большие деревянные блоки прижимайте и удерживайте его в вертикальном положении.
8. Установите задний лонжерон на верстак и задвиньте нервюру №5 на место с корневого конца. Затем нервюру № 6 от концевой нервюры, нервюру № 4 от корневой и т. д.
9. Используйте маленькие пружинные зажимы или пружинные прищепки, чтобы удерживать вертикали нервюр к лонжерону во время сборки.
10. На чертеже нервюры омечены расположение гвоздей, которые временно крепят нервюру к лонжерону, пока клей высохнет. Предварительно вставьте гвозди в нервюру перед приклеиванием. Если диагонали мешают использовать молоток для гвоздей, держите гвоздь острогубцами и вбивайте гвоздь в дерево, ударяя по губкам плоскогубцев.
ЛИСТ 3
11. Сдвиньте нервюры с центра и нанесите клей, переместите и прибейте. Не приклеивайте пока торцевые нервюры. Удерживайте их только скобами.
12. Подровняйте концы крыла к переднему лонжерону. Все нервюры должны быть под углом 90 градусов к лонжеронам.
13. Установите четыре диагонали, которые держат нагрузку от лобового сопротивления, чтобы крыло оставалось прямым. Два внутренних вырезаются из RS - 9, два наружных - из RS - 8. См. черт. 16, область "Г". Вырежьте и приклейте к нижним полкам лонжеронов.
14. На нервюрах № 3, 5, 7 и 9 требуются компрессионные элементы. Они представляют собой отрезки планок RS - 5 или RS - 7, приклеенные к внутренней стороне. поверхности нервюр, как показано на чертеже 16.
15. Приклейте треугольные бобышки, вырезанные из RS -11, для удержания диагоналей и сжимающих элементов согласно чертежа 16. (вид "D")
16. Вырежьте распорки из обрезков планки толщиной 1/4 дюйма и приклейте их между нижней полкой нервюры и диагоналями. См. чертёж 16, вид в разрезе C-C.
17. Дайте этой сборке высохнуть, затем снимите ее с верстака и поверните так, чтобы концы нервюр теперь оказалась напротив деревянного упора. Поместите вощеную бумагу между крылом и верстаком в этом месте.
18. Поместите заготовку задней кромки RS - 15, к упору и слегка прибейте гвоздями к столешнице. Разметьте расположение нервюр карандашом. Придвиньте крыло в сборе к задней кромке и совместите концы нервюр с карандашными отметками. Проверьте углы крыльев на прямоугольность и отсутствие кривизны в нервюрах.
19. Отогните концы нервюр в сторону и нанесите клей. Квадратные фанерные косынки, вырезанные из RS - 533, приклеиваются и скрепляются скобами по всем концам нервюр, кроме №1 и №10.
20. Изготовить стенку лонжерона элерона. Стенка лонжеронов элерона  вырезана из RS - 653 по чертежу 17. Обрезать концы, как показано на чертеже.
21. Снимите с крыла корневые и законцовочные нервюры и вставьте стенку лонжерона элерона в каркас. Приклейте стенку к верхней и  нижней полке нервюр (квадрат 1/4") по чертежу 17. (вид вверху)
22. Теперь можно установить и приклеить корневую и концевую  нервюры.
23. Приклейте отрезки RS - 3 между каждой нервюрой на заднюю грань стенки лонжерона. Отрезайте с запасом и  подгоняйте по месту. В настоящее время можно установить только верхние полосы. (По чертежу 17. (вид вверху))
24. Изготовьте из RS - 654 носовые нервюры элеронов. Приклейте на все нервюры, кроме нервюры №5. (Чертёж 16, секция Е-Е)
25. Диагонали размером квадрата 1/4 дюйма, вырезанные из RS-1, вклеиваются между каждым отсеком нервюр элерона согласно чертежа 16 и 17. В это время можно установить только верхние элементы.
26. Концевые нервюры крыла и нервюры №1 и 10 окантованы фанерой. Эти детали вырезаны из RS -534. Приклейте их к верхней поверхности нервюр. Дайте сборке высохнуть.
27. Карандашом отметьте точное положение задней кромки на верстаке. Удалите прижимные гвозди с задней кромки и переверните крылья. Теперь вернитесь назад и приклейте отрезки длиной 14-5/8" между нервюрами на стенку лонжерона элеронов, т.е. повторить п. 23.
28. Приклейте квадратные косынки размером 1-1/4 дюйма (на чертеже размер квадрата 1-1/2")  на концы нервюр и заднюю кромку . Пока только снизу крыла.
29. Верните крыло обратно, переместите крыло по карандашным отметкам и снова прикрепите задние кромки. Используйте прокладки из обрезков фанеры под задней кромкой, чтобы учесть толщину косынок.
30. Вырежьте и склейте противоположный набор квадратных диагоналей размером квадрата 1/4 дюйма.
31. Повторите п. 26, но с нижней поверхностью.
32. Передняя часть нервюры вырезаны из фанеры толщиной 1/8" и 1/4" по полноразмерному чертежу. Прорезь спереди для передней кромки из RS - 4. Все передние части нервюр должны быть одного размера, за исключением нервюр толщиной 1/4" которые должны  быть корче на 1/4" согласно чертежа общего вида нервюры. Приклейте планки с размером квадрата 1/4 дюйма, вырезанные из заготовки RS - 1, к заготовкам передней части нервюр вырезанным из фанеры толщиной 1/8 дюйма. Этот элемент позволяет приклеить нервюру и прибить ее гвоздями к переднему лонжерону. Обратите внимание, что будут правые и левые нервюры. (см. чертёж нервюры)
33. Приклейте переднюю  часть нервюры из фанеры 1/4" (квадрат 1/4 дюйма для них не требуется) к внутренней стороне каждого конца крыла. Это усиление даст больше площади клея для крепления фанерной обшивки лобика крыла.
34. Приклейте переднюю  часть нервюры из фанеры 1/4" к уже установленным нервюрам 4 и 7. Нервюры в этих местах теперь имеют толщину 3/8 дюйма.
35. Пока клей не успел схватиться, выровняйте все носовые нервюры и вклейте переднюю кромку RS - 4.
36. Лобик крыла обшивается фанерой. Устанавливайте обшивку от нижней полки лонжерона до верхней, начиная с законцовки. Срезы фанерной обшивки стыкуются по средней линии нервюр 4 и 7.
37. Перед тем, как прикрепить обшивку из фанеры RS-539, положите крыло на верстак так, чтобы передняя кромка выступала над кромкой верстака примерно на 10 дюймов. Закрепите заднюю кромку гвоздями в 3 или 4 местах и ​​поместите грузы на крыло, чтобы убедиться, что оно ровно прилегает к столу. Любой изгиб или излом в крыле или поверхности верстака, отразится во всей конструкции, поэтому будьте осторожны.
38. Отшлифуйте нервюры, переходы к лонжерону, передней кромке и т.п., что бы  не было ступенек. Начиная с законцовки, прижмите край фанерной обшивки к верхней полке переднего лонжерона. Оберните вокруг нервюры и привяжите к нижней полке. Чтобы плотно прижать обшивку к нервюрам и передней кромке, вырежьте куски дерева размером от 3/8 до 1/2 дюйма и длиной около 8-1/2 дюйма. Здесь подойдет практически любой материал.
39. Запаситесь резиновыми лентами шириной около 1/4 дюйма. Поместите палку на заднюю поверхность переднего лонжерона так, чтобы концы выступали одинаково вверх и вниз. Зацепите один конец ленты за палку и натяните ленту вокруг фанеры на другой конец палки. Если края обшивки выходят за заднюю кромку полки лонжерона, вставьте деревянную прокладку между палкой и лонжероном. Используйте такой резиновый зажим на каждой нервюре.
40. Карандашом отметьте с внутренней стороны расположение нервюр и передней кромки на фанерной обшивке.
41. Снимите фанеру и обрежьте лишние концы. Перенесите осевую линию передней кромки с внутренней поверхности на внешнюю сторону фанеры. Эта линия используется как ориентир для пришивания фанеры к передней кромке.
42. Отшлифуйте фанеру внутри, где будет клей. Покройте лаком оставшуюся фанеру в пределах 1/4 дюйма от клеевых линий. Нанесите клей на обшивку и крыло и снова соберите, как и раньше, используя резиновые ленты, чтобы удерживать обшивку на месте. Убедитесь, что все области фанеры, которые вы не лакировали, нанесён хороший слой клея. Сначала скрепите скобами вдоль центральной линии передней кромки, затем вдоль верхней и нижней полки лонжерона, начиная с центра и двигаясь к концам . Скобы бейте через каждый дюйм или меньше. Скобы в фанерные нервюры не бить.
43. Повторите эти действия для каждого участка лобика крыла.
44. Когда передняя обшивка готова, можно отрезать элероны. Подробности см. на чертеже нервюры в натуральную величину. Используйте модельную пилу с мелкими зубьями, чтобы обрезать верхнюю и нижнюю полки нервюр. Отрежьте верхние и нижние обшивки торцевых нервюр. Теперь элероны должны быть свободны и удерживаться только концевыми петлями. Снимите элероны с крыла.
45. На освободившиеся места (после удаления элеронов), сверху и снизу нервюры, нужно приклеить стрингеры RS - 17 согласно чертежа 17. На внутренних кромках необходим скос 45 градусов. Их можно сделать перед приклейкой или отшлифовать после.
46. ​​Обрежьте всё лишнее, выходящее за края носовых нервюр элеронов. Отшлифуйте до гладкости, чтобы фанера обшивки элерона плотно прижалась. (Чертёж 17)
47. Приклейте переднюю нервюру № 5A и накладки из планки квадратом 1/4 дюйма на нервюрах № 4 и 7.
48. Обшивка передней кромки коробки элерона устанавливается аналогично как и обшивка на крыле. Начните с прибивания гвоздями задней кромки к верстаку, при этом передняя кромка так же немного выступает за край верстака. Опять же, прижмите конструкцию, чтобы не было скручивания или изгиба.
49. Приклейте фанеру, как и раньше, за исключением того, что внутренняя разметка не требуется. Возможно, потребуется намочить фанеру, чтобы она плавно огибала нервюры.
ЦЕНТРАЛЬНАЯ СЕКЦИЯ КРЫЛА. НЕСУЩИЕ ДЕТАЛИ
Поскольку все нагрузки на крыло должны передаваться на фюзеляж, важно иметь конструктивно прочную систему. Тем не менее, также важно легко и быстро снимать и устанавливать крыло, не нарушая углы такелажа, регулировки органов управления и т. д.
1. Несущий элемент принимающий нагрузку от переднего лонжерона представляет собой алюминиевый швеллер. Сделать из RS - 300.
2. Несущий элемент принимающий нагрузку от заднего ​​лонжерона - переборка фюзеляжа на контрольной точке 4.
3. Высотные отметки отверстий для штифтов крепления крыла, см. чертёж 10.
4. Сделайте из плотной бумаги выкройку корневой нервюры крыла. Вырежьте прорези по образцу, через которые проходят проушины крепления. Прикрепите шаблон скобами к борту фюзеляжа и отметьте вырезы на фанере фюзеляжа. Не делайте прорези слишком большими, так как позже их, возможно, придется переместить вверх или вниз.
5. Установите несущий элемент переднего лонжерона на место и слегка притяните струбцинами.
6. Приложите крыло к фюзеляжу, через фанерную прокладку толщиной 1/16 дюйма между крылом и фюзеляжем (это необходимо для предотвращения слишком плотного прилегания и для учета толщины ткани). Аккуратно перемещайте крыло вверх-вниз, вводите-выводите пока центра отверстий на проушинах не попадут на осевые линии несущего элемента. Может потребоваться немного сдвинуть несущий элемент вперед или назад и снова зажать.
7. Аккуратно просверлите отверстие диаметром 1/4 дюйма в несущем элементе, используя отверстия для штифтов в проушинах крыла в качестве направляющей. Вставьте стальной штифт крепления лонжерона через проушину и несущий элемент. Установите поперечный угол крыла в 3 градуса.
8. Карандашом проведите линию вниз, по осевой линии вертикального элемента фюзеляжа под швеллером согласно чертежу 10. В точке пересечения этой осевой линии и линии нижней кромки корневой нервюры крыла сделайте отметку. Это даст вам местоположение расстояния "X".
9. Проведите еще одну осевую линию вниз по фюзеляжу в контрольной точке 4. Измерьте расстояние "X" и добавьте 1".
10. Перемещайте задний лонжерон крыла в прорези вверх или вниз, пока нижняя поверхность корня крыла не окажется на этой отметке. Зафиксируйте и закрепите задние лонжероны на переборке.
11. Очень осторожно просверлите переборку сквозь отверстия в проушинах, используя их как направляющие, с помощью сверла 1/4 дюйма.
12. Снимите крыло. Осторожно рассверлите отверстие в переборке до диаметра 3/8 дюйма.
13. Отрежьте трубку RS-401 длиной 1 дюйм и снимите фаски на концах по внутреннему диаметру. Вдавите втулки в перегородку, как показано на чертеже 10.
14. Несущий элемент переднего лонжерона теперь можно крепить к фюзеляжу болтовым соединением. Сквозь отверстия в несущем элементе, просверлить RS - 11 и вставить болты. (Чертёж 10)
15. Передние штифты следует зафиксировать, зацепив небольшую цилиндрическую пружину за концы штифтов, как показано на чертеже 10. Задние штифты удерживаются на месте зажимами, изготовленными из RS-700 и установленными в соответствии с чертежом 10.
ХВОСТОВОЕ КОЛЕСО
Управляемое хвостовое колесо установлено на алюминиевом рессорном листе (чертёж 9).
1. Рессора хвостового колеса поставляется в комплекте предварительно вырезанной и изогнутой. Если строите по чертежам, отпилите заготовку от RS - 103. Обработайте и отшлифуйте все следы от пилы на краях. Углы должны быть закруглены, а все торцы отшлифованы или отполированы.
2. Вырежьте из материала RS -701 рулевую рейку.
3. Два болта крепят рессору к фюзеляжу. Втулка должна быть достаточно длинной, чтобы рулевая рейка могла свободно вращаться, но не болтаться.
4. Соедините рулевую тягу с рулевым рычагом хвостового колеса с помощью узла рулевой тяги, построенного по чертежу.
5. После сборки на самолете проверьте угол поворота шкворня колеса относительно земли. Он должен быть около 85 градусов или наклонен на 5 градусов от вертикали.
ПОДКОСЫ КРЫЛА И УСТАНОВКА КРЫЛА
V-образные подкосы состоят из алюминиевых трубок, собранных с креплениями из алюминиевой полосы и швеллера. Подкосы могут быть наполовину закончены, а затем собраны на самолете для окончательной регулировки. Обратите внимание, что шасси и фюзеляж должны быть завершены до начала этого раздела.
1. изготовьте и соберите все детали креплений и короткие отрезки труб согласно чертежу 18.
2. Везде возможно сопоставить крепления и трубы просверлите. Вы можете оставить так до окончательной сборки.
3. Отрежьте и просверлите трубу подкоса переднего лонжерона по чертежу.
4. Прикрутите кронштейн подкоса (RS - 301) и пластину (RS - 100) к нижнему (которая идёт к оси шасси) концу трубы подкоса переднего лонжерона. Прикрутите крепёжные пластины RS-701  к заднему подкосу, к стороне которая будет крепиться к заднему лонжерону.
5. Прикрепите консоли крыла к фюзеляжу. После того, как корневое крепление крыла и тяги установлены на место, выставьте консоль в поперечный угол 3 градуса и зафиксируйте законцовку крыла.
6. Установите скользящую вставку (RS-405) переднего подкоса в проушины переднего лонжерона, наденьте переходную скользящую трубку (RS-406). Затем наденьте внешний конец подкоса на эту трубку.
7. Наденьте нижний конец креплений подкоса на внешнее кольцо длиной 1 дюйм на конце оси. Убедитесь, что кольцо правильно расположено (см. раздел о шасси), иначе колесо не встанет как надо.
8. Совместите монтажные отверстия с отверстием в прижимном кольце 1" (чертёж 12) и просверлите ось с обеих сторон.
9. Еще раз проверьте поперечный угол в 3 градуса, затем осторожно просверлите отверстия на внешнем конце раскоса сквозь скользящую трубку и закрепите болтами, как показано на чертеже 18.
10. Теперь, когда передний подкос прикручен болтами, прикрепите карданный блок RS-410 к креплениям заднего подкоса на заднем лонжероне.
11. Присоедините внешний конец заднего подкоса к блоку согласно чертежа.
12. Задний подкос может регулировать степень кручения крыла. На самолете не используется крутка крыла. Чтобы установить угол наклона законцовки крыла, прижмите доску или лист фанеры к нижней части крыла у корневой нервюры. Попросите помощника поместить столярный уровень на доску поджав край уровня к задней кромке и регулировать уровень, пока пузырек не окажется в центре.
13. Проведите линию на доске вдоль верхней части уровня.
14. Затем переместите эту сборку к кончику крыла и удерживайте в том же положении, что и у корня. Отрегулируйте поворот крыла, пока уровень снова не покажет, что контрольная линия на доске ровная. При необходимости поднимите или нажмите на заднюю кромку. Теперь крутки крыла нет.
15. Прикрутив внешний конец заднего подкоса к креплению крыла, поверните нижний конец к швеллеру(RS-404 в RS-301). Может потребоваться несколько операций обрезки и подгонки, пока конец подкоса не войдет в крепление.
16. Перед тем, как просверлить подкос, еще раз проверьте, что фюзеляж не сдвинулся и стоит ровно, а крыло по-прежнему не перекручено. Теперь сверлим и забалчиваем.
17. Теперь повторите процедуру для другого крыла.
ТОПЛИВНЫЙ БАК
Пластиковый бак расположен сразу за моторным отсеком.
1. Чтобы установить крепление бака, просверлите в баке отверстие диаметром минимум 1/2 дюйма, максимум 17/32 дюйма.
2. Вырежьте четыре кронштейна крепления бака из RS - 10 по чертежу 4.
3. Сняв верхнюю часть фюзеляжа RS-670, установите бак на место. Верх бака будет находиться под лонжеронами фюзеляжа, и примерно в 2 дюймах от моторного отсека.
4. Тщательно измерьте положение заливной горловины бака. Перенесите эти размеры на верхнюю фанерную панель и вырежьте отверстие, достаточное для того, чтобы через него могла пройти горловина.
5. Затем поместите бак на верхнюю панель так, чтобы заливная горловина проходила через отверстие. Изготовьте две прокладки которые стоят между баком и верхней обшивкой, как показано на чертеже 4. Отметьте места, затем снимите бак и приклейте прокладки-ограничители к верхней панели.
6. Временно закрепите верхнюю панель на фюзеляже. Возьмите бак и зафиксируйте его скобами, лентой или чем-то еще, что окажется под рукой.
7. Измерьте ширину между сторонами фюзеляжа под баком. Опорную площадку бака сделать из RS - 589 с поперечной балкой из RS - 8 по чертежу.
8. Возьмите эту платформу и два нижних кронштейна крепления бака и отметьте расположение кронштейнов на внутренних сторонах фюзеляжа.
9. Снимите верхнюю панель. Переместите нижние кронштейны крепления бака (если вы их сняли) и просверлите отверстия диаметром 3/16 дюйма в стенках фюзеляжа.
10. Теперь можно установить кронштейны с помощью болтов АN-3, поставить бак на опорную пластину и прижать верхней панелью с установленными на ней  прижимными пластинами.
КОНСТРУКЦИЯ ВТРОВОГО СТЕКЛА
1. Рама ветрового стекла изготовлена из алюминиевой трубы RS-411. Обрежьте трубку под правильным углом и соедините алюминиевыми косынками толщиной 0,050 дюйма и заклепками 1/8 дюйма, как показано на чертеже. 10. Прикрепите раму к фюзеляжу с помощью двух уголков и болтов.
2. Ветровое стекло изготовлено из трех плоских кусков плексигласа. Края предварительно согнуты, чтобы обеспечить обортовку для крепления.
3. Прикрепив раму ветрового стекла к фюзеляжу, установите плексигласовые боковины и верхнюю часть на место. Временно закрепите листы зажимами или прищепками.
4. Соедините стороны и верхнюю часть из плексигласа с помощью прилагаемых крепежных винтов и гаек. Прикрепите ветровое стекло к раме с помощью вытяжных заклепок.
5. Часть ветрового стекла вырезана вверху по центру, чтобы верхняя труба рамы могла использоваться в качестве поручня при входе в кабину и выходе из нее.
ПОДГОЛОВНИК
Соберите подголовник из фанеры по чертежу 8.
1. Вырежьте из RS-650 боковые, верхнюю и переднюю части подголовника в соответствии со схемой раскроя на чертеже 8.
2. Положите стороны на верстак. Приклейте RS - 18 к боковым панелям по периметру. Убедитесь, что край верхней планки выступает на 1/8 дюйма над краем фанеры, чтобы обеспечить скос.
3. Используйте деталь передней панели подголовника в качестве шаблона для того, что бы сделать скосы на боковых панелях сверху и спереди.
4. Склейте верхнюю часть, боковые стороны и переднюю часть подголовника согласно чертежа.
5. Вырежьте и приклейте элементы из RS - 18 сверху и снизу для передней панели.
6. Вырежьте отверстия для плечевых ремней и закруглите края, как показано на чертеже.
7. Переднюю панель и всю конструкцию прикрепить к фюзеляжу металлическими зажимами и шурупами.
8. При желании подголовник можно снять, чтобы осмотреть внутреннюю часть фюзеляжа.
СБОРКА ОПЕРЕНИЯ
1. Изготовьте четыре кронштейна из алюминиевого профиля 3/4" x 3/4" x 1/8" согласно чертежу 6.
2. Прикрутить стабилизатор и киль вместе  болтами АN-3.
3. Прикрутите кронштейны к килю и стабилизатору, как показано на чертеже 6.
4. Закрепите стабилизатор горизонтально на верстаке. Убедитесь, что лонжерон стабилизатора прямой.
5. Используйте столярный угольник, чтобы убедиться, что киль перпендикулярен стабилизатору.
6. Отрежьте трубку для хвостовой распорки RS-402 немного длиннее, чем необходимо. Просверлите отверстие 3/16 дюйма на одном конце, как показано на чертеже 6.
7. Прикрепите трубку к кронштейну на нервюре. Убедитесь, что киль перпендикулярен стабилизатору. Вставьте нижний конец трубы в кронштейн на стабилизаторе. Придется несколько раз обрезать и подгонять.
8. Просверлите отверстие 3/16" в трубе. Аккуратно просверлите с обеих сторон, ориентируясь на отверстия в кронштейне.
ОТЯЖКА
Minimax покрыт легкой полиэфирной тканью («дакрон»), обычно называемой «планерной» тканью, которая весит 1,6 унции на квадратный ярд. Для приклеивания ткани к конструкции используется специально разработанный тканевый клей. Метод отделки самолета является необязательным и здесь не рассматривается. Ассоциация экспериментальных самолетов публикует несколько руководств, в том числе «Самолёт, лак и ткань» и «Как оклеить и обработать синтетическую ткань для самолетов», а также многие другие. Кроме того, Stits Poly-Fiber Aircraft Coatings, почтовый ящик 3084, Риверсайд, Калифорния. 92519, предоставляет отличные отделочные материалы и брошюры с инструкциями, которые настоятельно рекомендуется прочесть. Какой бы метод отделки вы ни использовали, обязательно должно присутствовать какое нибудь покрытие защищающее от ультрафиолета, например такой как Stits «Ultraviolet blocked Poly-Tone». В противном случае ткань может испортиться под прямыми солнечными лучами всего за четыре месяца.
1. Все деревянные поверхности, в том числе и те, на которые будет наклеиваться ткань, перед покрытием должны быть покрыты полиуретановым лаком. Одного разбавленного слоя, а затем одного слоя номинальной вязкости должно быть достаточно.
2. Если вы новичок, начните с небольшого предмета, например, с киля.
3. Отрежьте ткань с одной стороны немного большего размера. Все углы и задние кромки должны иметь нахлест не менее одного дюйма.
4. Предварительно покройте все поверхности, к которым будет приклеиваться ткань, толстым слоем клея. Обратите внимание, что ткань также должна быть приклеена ко всем краям нервюр.
5. Нанесите слой клея на раму примерно на 12 дюймов за один раз. Положите ткань поверх влажного клея, прижмите и потрите ткань, пока ткань хорошо не пропитается. При необходимости можно пропитать ткань сверху.
6. Вы можете разработать свою собственную технику. Начните с одного конца конструкции, который нужно обтянуть, например, корневая нервюра киля, и приклейте ткань. Теперь обрабатывайте обе стороны примерно на 12 дюймов за раз, пока ткань не будет прикреплена по всей внешней стороне. В это время ткань не должна быть чрезмерно натянута, только настолько, чтобы не было морщин. Если вы сделаете ошибку, тканевый клей можно разбавить растворителем.
7. Накройте другую сторону таким же образом, но оставьте нахлест минимум на один дюйм поверх ткани с обратной стороны. Эта связь ткани с тканью является самой прочной.
8. Теперь слегка усадите ткань утюгом, нагретым примерно до 250 градусов. Осмотрите конструкцию на предмет деформации или «прогибов». Продолжайте усадку, пока ткань не станет слегка натянутой. Лучше всего, если кто-то знающий проверит вашу работу и оценит степень натяжения. Обратите внимание, однако, что это сверхлегкий планер, и ткань не должна быть такой натянутой, как на типичном серийном самолете.
9. Теперь приклейте ткань к ребрам, нанеся на ткань тонкий слой клея, чтобы растворить предварительный слой клея. Убедитесь, что тканевое плетение пропитано клеем и хорошо приклеено к основной древесине.
10. Все поверхности, включая фанеру передней кромки крыла и фанеру фюзеляжа, должны быть обшиты аналогичным образом, однако при обшивке больших площадей фанерой ткань следует наклеивать только на внешние кромки площадки.
11. Летные испытания до расчетных режимов полета не выявили склонности ткани к отделению от нервюр. Если вы желаете, и особенно если вы используете более мощный двигатель и планируете работать за пределами категории сверхлегких самолетов в качестве «экспериментальной» категории, рекомендуется, чтобы ткань была дополнительно прошита. Руководства EAA могут проинструктировать вас об этой процедуре.
12. Должны быть установлены дренажные втулки, входящие в комплект, для обеспечения надлежащего дренажа конструкции. Общее руководство по определению места установки этих люверсов — что бы понять это, представьте себе самолет, полностью погруженный в воду. Когда самолет подняли из воды и установли на шасси в обычное положение на землю, люверсы должны располагаться так, чтобы вся вода стекала. Особенно важными областями являются задняя часть фюзеляжа, крыло, стабилизатор и задние кромки руля высоты. Люверсы устанавливаются путем приклеивания к ткани тканевым клеем и пробивки ткани по центру.
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