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ДВИГАТЕЛЬ


Двухтактный, двухцилиндровый, воздушного охлаждения, немецкий.


Необычная конструкция поршней и схемы продувки. Кто что знает про этот двигатель, мнение? 








Вес – 27 кГ


Размеры: 750х250х250


Рабочий объем – 1,2л


Обороты (примерно) – 2000-2500


Степень сжатия – 5.5


Мощность (примерно)-46-54л.с





Зажигание – двойное, искровое, свечи подходят от АН-2


Карбюраторы с высотной коррекцией, золотниковые


Запуск ручной


Выхлоп вверх и вниз





При работе звук «авиационный», солидный. Мотор легко разбирается и собирается. Коленвал разборный на «мышином» зубе, шатуны на шведских подшипниках. Культура исполнения деталей высокая, конструкция технологичная. На стенках цилиндров что-то похожее на покрытие.


Двигатель, производства похоже еще довоенного (ВОВ), достался в печальном состоянии, но теперь работает, хотя еще и не гоняли, как положено. Жалко такой раритет гонять.


(на фото не полностью собран)





Выложил фото в иностранном форуме 2-тактников. Там тут же мотор узнали. Там есть такие гуру как Frits Overmars, Niels Abildgaard, Husaberg... Они тут же его вычислили. Это 2-цилиндровый 20 сильный мотор мотоциклетной фирмы Schliha. Одноцилиндровый выпускался серией и имел мощность 10л.с. В 2 цилиндровом сильном варианте варианте его попробовали ставить на лёгкий самолёт Erla 6 � HYPERLINK "http://www.airwar.ru/enc/law1/erla6.html" \t "_blank" �Erla Erla-6� и другие. Проекты с 20 сильным мотором провалились, все даже самые маленькие самолёты переключились на моторы 50+ сил. Моторы с распределением Schliha были переданы Вермахту, который приспособил их в качестве моторов для плавсредств и генераторов.
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Всас , сжатие





Рабочий ход, выхлоп, заполнение
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