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Украинские поля будет опрыскивать крылатый «фермер»
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Украина и Россия договорилась о производстве самолета для сельского хозяйства. Летательный аппарат «Фермер–2Д» обладает высокой производительностью и не требует специальных взлетно-посадочных площадок.

В Украине наметились позитивные изменения, позволяющие надеяться на возрождение сельскохозяйственной авиации. Так Государственное предприятие «Одесавиремсервис» договорилось с российской компанией «МВЕН» о строительстве сельскохозсамолета «Фермер–2Д». «Борт этого аппарата разработали российские коллеги. А самолет уже, хоть и экспериментально, но вполне успешно используется на полях Кубани, Казахстана и Татарстана, – рассказал корреспонденту «Новой» Наталии Васюк, главный конструктор легкомоторных самолетов «Одесавиаремсервис», Игорь Бирюков. – Мы планируем наладить серийное производство «Фермера– 2Д» на нашем заводе. О конкретных датах пока еще речь не идет, поскольку для реализации проекта необходимо государственное финансирование в рамках концепции развития сельскохозяйственной авиации, работа над которой как раз сейчас и ведется». 

На сегодняшний день авиационное орошение полей ведется или устаревший техникой или адаптированными легкими самолетами. По словам Игоря Алексеевича, часть робот выполняют самолеты, возраст которых уже достиг 40-50 лет. Это – Ан-2, Ми-2, К-26. Все они используют старые технологии, значительно повышающие стоимость обработки одного гектара земли. Конкуренцию им составляют только частные компании, в арсенале которых сверхлегкие самолеты, адаптированные под работы в сельскохозяйственной отрасли. К тому же вся их деятельность является полузаконной, поскольку в нашей стране отсутствует необходимая законодательная база. 

Главным преимуществом «Фермера-2Д» перед вышеуказанными самолетами в том, что он изначально проектировался для сельхоснужд. «Это – легкий самолет, способный взять на борт 300 л химикатов, – объясняет Игорь Бирюков. – Работает с любых площадок, благодаря специальному шасси. Планер самолета полностью выполнен из композиционных материалов, что во многом снимает проблему коррозионной стойкости». Чтобы удешевить эксплуатацию «Фермера–2Д» украинские специалисты хотят установить на него дизельный двигатель. Пока опытный образец работает на высокооктановом бензине, который слишком дорогостоящий для сельского хозяйства. Дизель же обеспечит экономию в 40%. Достаточный уровень безопасности достигается за счет быстродействующей парашютной системы, которая спасает не только летчика, но и сам самолет. 

В случае полноценного финансирования, «Одесавиремсевис» в течение 9 лет сможет выпустить 320 «фермеров». Этого минимальное количество необходимое для обеспечения обработки сельсох полей Украины. 

Производство «Фермера–2Д» создаст целую кооперацию, каждый участник из которой будет отвечать за свой кусок работы. «Мы будем заниматься системами самолета, химическими установками, финальной сборкой и сертификацией. Кубанские коллеги – поставкой композитных материалов, французские – силовых установок», – продолжает Игорь Бирюков. 
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Крылатый «Дельфин» научит летчиков парить в небесах

Еще одним достижением «Одесавиаремсервис» является создание самолета другого класса и другого назначения. 4-х местный «Дельфин» предназначен для первоначального обучения летчиков, поэтому отвечает высоким уровням надежности. Завод уже собрал два опытных образца, испытания которых планируют закончить в этом году. 
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Дома и небо помогает
 
У Казахстана могут появиться собственные самолеты для обработки полей.
Компания «КазАвиаСпектр» хочет наладить в Карагандинской области сборку сверхлегкой авиатехники сельхозназначения. Ниша свободна, а значит, перспективна.
Строительство завода по производству сельскохозяйственных самолетов «Фермер-2» и «Фермер-500» планируется начать в июле текущего года, сообщил гендиректор ТОО «КазАвиаСпектр» Александр Ващенко на совещании в акимате Карагандинской области в минувшие выходные. Ввод завода в эксплуатацию намечен на 2011 год, выход на проектную мощность (50 самолетов в год) – на 2012-й.
Стоимость проекта его инициаторы оценивают в 3,8 млрд тенге. «750 млн тенге потрачено на разработку проекта, 50 млн выделены учредителем на обо¬ротные средства, недостающие 3 млрд надеемся привлечь в Каз¬АгроФинансе», – рассказал «&» г-н Ващенко. Как сообщил «&» директор представительства АО «КазАгроФинанс» по Карагандинской области Зангар Тлеуберген, заявки от КазАвиаСпектра пока не поступало, компания еще формирует пакет документов. «После того как буден подан пакет, мы согласно регламенту рассмотрим его в ближайшие сроки», – заверил собеседник.
По информации г-на Ващенко, предполагаемая стоимость самолетов «Фермер-2» (грузоподъемностью 300 л) и «Фермер-500» (500 л) составит $145 тыс. и $195-200 тыс. соответственно. Инвестиции планируется окупить за 8 лет. «Интерес к малой сельхозавиации в Казахстане большой. Потребность республики составляет 400 самолетов такого класса в год. В прошлом году для обработки всех полей в Казахстане было задействовано лишь 250 единиц авиатехники. Реализация нашего проекта позволит в течение пяти лет заменить все самолеты сельхозназначения в стране на новые», – считает г-н Ващенко.
Принадлежащая Александру Ващенко авиакомпания «Навигатор» (является инициатором создания ТОО «КазАвиаСпектр») свыше 10 лет занимается химической обработкой полей. По словам владельца компании, идея выпускать легкие авиасуда появилась у него еще четыре года назад. «Продиктована она больше необходимостью, чем желанием создать новый бизнес, – откровенничает г-н Ващенко. – Все имеющиеся в стране авиаресурсы – это самолеты АН-2 польского производства – устарели морально и физически. Ежегодно их количество над полями республики уменьшается. АН-2 снят с производства еще в 2000-м, к нему нет и запчастей, поэтому их ремонт с каждым разом обходится все дороже. Это проблема всех казахстанских авиакомпаний, работающих в данной сфере. Сейчас необходимо обновлять воздушный парк. А, к примеру, новый самолет производства США стоит более $1 млн. Кроме того, мы постоянно будем зависеть от их дорогих запчастей. Поэтому мы приняли решение вложить эти же деньги в сборку самолетов в Казахстане». Разработчиком судов «Фермер-2» и «Фермер-500» является фирма «Инвен» из Казани (РФ), с которой у КазАвиаСпектра заключено лицензионное соглашение, уточнил г-н Ващенко.
По оценке источника «&» в Ассоциации сверхлегкой авиации Казахстана, проект КазАвиаСпектра может быть многообещающим. «Эта ниша в республике свободна, а аграрный рынок у нас огромен. Особенно много работ в Костанайской, Акмолинской и Северо-Казахстанской областях. Думаю, рынок даст заводу развиться», – полагает источник. По его информации, сегодня авиационно-химическими работами в стране занимаются около 15 авиакомпаний. При этом он отмечает, что расходы, связанные с эксплуатацией АН-2, чересчур высоки: 200 л бензина и 50 л моторного масла в час. У американских самолетов тоже есть очевидный минус – они могут работать лишь на американских ГСМ. Если двигатели для казахстанских «Фермеров» будут собирать в России, проблем с топ¬ливом не должно быть, заключил источник.
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