Приложение 1.
Общие требования к летной годности воздушных судов, за исключением аэростатических воздушных судов
1. Заявителем должны быть установлены ожидаемые условия эксплуатации и эксплуатационные ограничения по
(а) воздушной скорости, 
(б) максимальному весу, 
(в) предельным центровкам, 
(г) разрешенным маневрам, включая диапазон эксплуатационных перегрузок, 
(д) метеорологическим условиям
(е) периодичность и объем технического обслуживания
(ж) другие ограничения и информация, необходимые для безопасной эксплуатации.

2. ВС должно быть безопасно управляемым и маневренным на всех ожидаемых режимах полета, включая режимы:
(a) взлета при максимальной взлетной мощности;
(б) набора высоты;
(в) горизонтального полета;
(г) снижения;
(д) посадки с работающим и выключенным двигателем;
(е) при внезапном отказе двигателя.
Соответствие требованиям к летным характеристикам должно быть подтверждено испытаниями ВС, с учетом заявленных веса, центровки и загрузки, или посредством анализов и расчетов, основанных на результатах испытаний в ожидаемых условиях эксплуатации и в пределах установленных ограничений.

3. Конструкция должна выдерживать нагрузки, возникающие при эксплуатации, без появления опасных остаточных деформаций, не снижая безопасность полетов. Прочность конструкции оценивается методами, приемлемыми для экспертов. Для подтверждения прочности ранее эксплуатировавшихся  агрегатов ВС могут быть использованы данные их эксплуатации, а также  расчетов или испытаний проведенных их разработчиками (изготовителями).
4. Возможность применения материалов для изготовления деталей ВС, ухудшение характеристик или разрушение которых может отрицательно повлиять на безопасность, должна определяться с учетом опыта применения таких материалов, их характеристик, включая прочность и долговечность.

5. Применяемая технология изготовления должна обеспечивать необходимую надежность и качество изготовления конструкции, сохранение прочности в реальных условиях эксплуатации.

6. Установка поверхностей органов управления должна быть выполнена таким образом, чтобы исключалось трение между любыми поверхностями или их креплениями, кроме предназначенных для их подвески и управления. 

Все системы управления должны выполнять свои функции адекватно прикладываемым усилиям и перемещениям.

7. ВС должен быть спроектирован таким образом, чтобы он мог осуществлять посадку без недопустимого риска на поверхности, с указанными в эксплуатационной документации характеристиками. 
8. Каждая силовая установка должна быть изготовлена, собрана и установлена таким образом, чтобы:

(а) обеспечивалась безопасная эксплуатация;

(б) имелся доступ для необходимых осмотров и технического обслуживания.
Заявитель должен продемонстрировать, что каждая комбинация двигателя, выхлопной системы и воздушного винта удовлетворительно функционирует и надежна при эксплуатации в ожидаемых условиях эксплуатации и в пределах установленных ограничений. 

9. Оборудование должно быть изготовлено, собрано и установлено так, чтобы: 

(а) обеспечивалась безопасная эксплуатация в условиях внешних воздействий в процессе эксплуатации в полете и на земле, в том числе и в случае возможного отказа;

(б) имелся доступ для осмотров и технического обслуживания.

10. На ВС должна быть установлена огнестойкая табличка, содержащая  наименование (обозначение) и  государственный и регистрационный знаки ВС.
