                                            Посадка.
                                    Подготовка к посадке.

До высоты 30м проверить: правильность расчёта на посадку, нет ли крена, точно ли произведён расчёт по посадочному “Т”, не выложен ли крест, нет ли впереди других каких - либо препятствий, не мешают ли другие самолёты, если какое - либо условие мешает посадке, немедленно уйти на второй круг.

Запрещается планировать близко от впереди летящего самолёта в расчёте на то, что к моменту посадки он успеет срулить с посадочной полосы. Если это случилось, надо немедленно уйти на второй круг.

                                          Выравнивание.
На высоте 30м ещё раз убедиться, что полоса свободна, проверить скорость и перенести взгляд на землю влево в точку начала выравнивания. Взгляд должен быть направлен на 20 - 250 влево от продольной оси самолёта и на 25 - 30м вперёд. На высоте 3 - 4м, плавно подбирая ручку управления на себя, начать выравнивание с таким темпом, чтобы на высоте 1 - 0.75м вывести самолёт из угла планирования. Одновременно уменьшать обороты двигателя, (если они не были убраны ранее) которые на высоте 1 - 0.75м должны быть убраны полностью.

Выдерживание.
При выравнивании проверить, не высоко ли закончено выравнивание. Высота должна быть 1,0 - 0.75м. С этой высоты необходимо выдерживать самолёт для погашения скорости перед приземлением. Лётчик должен усвоить одно правило на выдерживании: “Идёт - бери, не идёт - не бери”, т.е. по мере приближения самолёта к земле необходимо создавать самолёту нормальное посадочное положение; в случае, если по каким - либо причинам движение самолёта к ВПП замедлилось или остановилось, лётчик должен в этот момент задержать ручку управления.

                                             Приземление.
По мере сниженя самолёта к земле с высоты 1,0-0.75м плавным и соразмерным движением ручки управления на себя создать самолёту посадочное положение с таким расчётом, чтобы приземление произошло без кренов на два основных колеса.

                                                   Пробег.
После приземления, и опускания носового колеса с началом устойчивого пробега приступить к торможению. Использование тормозов при посадке требует определённых мер предосторожности:

- Нельзя осуществлять касание с задействованной системой торможения (неправильное положение ног на системе “ножное управление - тормоз”.

- Тормозить следует симметрично, т.е. нужно задействовать одинаково и непрерывно системы торможения правого и левого колеса.

- В зависимости от состояния ВПП избегать блокировки колёс (мокрая полоса, мокрая трава, грязная площадка, обледенелая или заснеженная полоса).

- Старайтесь действовать так, чтобы на носовое колесо приходился минимум усилий.

                                         Руление после посадки.

Если за вами выполняет посадку другой самолёт, нужно как можно быстрее освободить полосу и отъехать в сторону на достаточное расстояние, чтобы не мешать другим. Не следует развивать очень большую скорость, и обязательно нужно осматриваться вокруг, чтобы убедиться,  что нет опасности столкновения с другим самолётом на земле.

Итак, следует рулить с достаточной скоростью для данной поверхности поля, большая скорость руления заметно увеличивает: 

- толчки, испытываемые конструкцией, приводящие к опасности повреждений и преждевременного старения самолёта;

- выбросы грязи и камешков из под колёс в сторону винта;

- опасность неожиданных ситуаций как для других людей, так и для лётчика;

- опасность заноса в результате изменения направления (будьте осторожны при резком нажатии на тормоз).

- длину тормозного пути до остановки.

Силы, действующие на самолёт при посадке.







 ;                

 ;                     

 .

Выравнивание.
Для вывода самолёта из угла планирования лётчик должен отклонением руля высоты увеличить угол атаки крыла. Благодаря этому возрастает подъёмная сила Y, которая становится больше составляюшей силы веса G1 (Y>G1), траектория движения искривляется. Составляющая силы веса G2 уменьшается, сила лобового сопротивления Q увеличивается. В результате этого Q>G2+P скорость непрерывно уменьшается.

                                             Выдерживание.
Так как скорость на выдерживании уменьшается, быстрое падение подъёмной силы необходимо компенсировать увеличением угла атаки ( (Cy).

С этой целью лётчик выбором ручки на себя продолжает отклонять руль высоты, постепенно подводя самолёт к земле для мягкого приземления на два основных колеса.

                       Приземление и первая половина пробега.
При мягком приземлении на два основных колеса в первой половине пробега Мкаб=Мпик. С уменьшением скорости на пробеге эффективность горизонтального оперения уменьшается, вследствие чего Мкаб уменьшается. Самолёт плавно опускается на переднее колесо.

                                    Вторая половина пробега.
После опускания переднего колеса ручка устанавливается в нейтральное положение и производится торможение. По мере уменьшения скорости падает подъёмная сила, сила реакции земли возрастает. При этом возрастает сила трения и увеличивается отрицательное ускорение 

, скорость самолёта гасится в большей степени.

Характерные отклонения на посадке.
          Причины и техника исправления высокого выравнивания.
Причинами высокого выравнивания могут быть:

- Неправильное направление взгляда на землю (лётчик смотрит слишком близко под нос самолёта);

- Несоразмерное движение ручкой в момент выравнивания;

- Неумение лётчика правильно определять расстояние до земли.

                        Исправление высокого выравнивания.
а) Если в начале выравнивания лётчик заметил, что оно будет закончено на высоте более 5 - 6м, надо задержать движение ручки с таким расчётом, чтобы снизить самолёт до высоты 3 - 4м.

б) Если выравнивание закончено на высоте 1,0 – 1,5м (большая скорость), необходимо плавным движением ручки снизить самолёт до высоты 0.5 - 0.75м и произвести нормальное приземление на два основных колеса.

в) Если выравнивание закончено на высоте больше 2м, плавно увеличить обороты двигателя и, не отрывая взгляда от земли, уйти на второй круг.

Взмывание.
Причины взмывания:

- Планирование на повышенной скорости;

- Низкое выравнивание и выдерживание;

- Поздний перенос взгляда на землю;

- Неправильное направление взгляда или отвлечение взгляда от земли при выравнивании и выдерживании;

- Резкие несоразмерные движения ручкой управления.

Исправление взмывания.
а) Если в первой половине выдерживания самолёт удаляется от земли, необходимо плавным движением ручки управления прекратить удаление, снизить самолёт до высоты 0.5 - 0.75м, а затем движением ручки на себя соразмерно с приближением самолёта к земле производить нормальную посадку на два основных колеса.

б) Если самолёт взмыл во второй половине выдерживания, то ручку управления необходимо задержать на месте и по мере снижения самолёта соразмерным движением ручки управления на себя производить нормальную посадку на два основных колеса, учитывая при этом большую вертикальную скорость снижения.

в) Если взмывание не было прекращено и самолёт взмыл на 2м и более, необходимо, не отрывая взгляда от земли, уйти на второй круг.

Отделение самолёта от земли.
Отделение самолёта от земли в зависимости от скорости приземления может быть скоростным и нескоростным. При посадке на три колеса или с малоподнятым носовым колесом, когда совпадают моменты касания земли с взятием ручки управления на себя, происходит скоростное отделение самолёта от земли.

Скоростное отделение самолёта от земли.

В этом случае лётчик должен, не отрывая взгляда от земли, прекратить движение ручки управления на себя и в зависимости от интенсивности ухода самолёта от земли плавным соразмерным движением ручки управления от себя прекратить дальнейший уход самолёта, а затем по мере приближения его к земле соразмерным движением ручки на себя произвести посадку на два основных колеса.

Нескоростное отделение самолёта от земли.

Происходит на пробеге после приземления с нормальным посадочным углом из - за неровности грунта или раннего и резкого опускания носового колеса. При этом ручка управления задерживается в том положении, в котором она находилась в момент отделения самолёта от земли. Отдавать ручку управления категорически запрещается.
Уход на второй круг.
Выполнять с высоты не ниже 50м; в случае необходимости уход на второй круг можно производить с любой высоты. Плавно увеличивая обороты двигателя до полных, предупреждать стремление самолёта к кабрированию лёгкой отдачей ручки управления от себя. При достижении скорости 90км/ч перевести самолёт в набор высоты, на Н=50-70м убрать закрылки. Скорость увеличить до 100км/ч.

δз = 0 град – Vпос =70 км/ч – Lпр = 100 м ( Vсв = 65 км/ч ),

δз = 20 град – Vпос =65 км/ч – Lпр = 80 м ( Vсв = 60 км/ч ),
δз = 40 град – Vпос =60 км/ч – Lпр = 50 м ( Vсв = 55 км/ч ),
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