Диалоги об пневмореактивном приводе НВ с газоген. в виде ДВС
Tommy Versatty  Ответ #59 - 05.07.11 :: 14:51:44: «…Все, что нужно сделать - это поставить на выхлоп турбину (автомобильный ТРК), газы будут крутить турбину, а сжатый воздух из компрессора пустить на раскрутку лопастей. 
Давайте пообсуждаем этот рецепт.»

JohnDoe  Ответ #62 - 05.07.11 :: 15:32:03  «А я это и предлагал. как один из вариантов, собственно он имеет место быть как вариация классического холодного РП, только вместо ГТД стоит поршневик. Описан у Бехли….»

Tommy Versatty  Ответ #78 - Вчера :: 18:22:34  «…Кто-нибудь будет пинать идею с ТРК?»
Судари!  Уважаемые!
Реактивный привод (РП) несущего винта (НВ) компрессорного типа, «холодного цикла» предполагает получение реактивной тяги из насадков (сопл) на лопастях НВ за счет истечения из них воздуха, предварительно сжатого каким-либо компрессорным устройством. Тип этого внешнего компрессора и тип его привода данной схеме безразличен: приводной компрессор (ПК) должен подавать в систему РП НВ воздух в определенном количестве и давлением для обеспечения требуемой мощности привода НВ, а привод компрессора должен обеспечить работу ПК. И всё!
Таким образом, источником сжатого воздуха могут служить любые типы ПК (поршневые, осевые, центробежные и т.п.), обеспечивающие требуемые техническим заданием на  летательный аппарат (ТЗ ЛА) расход и давление воздуха, характеристику  производительности. Привод ПК может осуществляться от поршневого ДВС, турбины, электродвигателя, - от любого привода, обеспечивающего требуемые мощность, частоту вращения и имеющие соответствующую внешнюю характеристику.  Генератором газа для турбины привода ПК – это ещё более дальний элемент системы, практически не относящийся к самому РП НВ -  может служить ГТД, поршневой ДВС (любого типа) и даже паровой котел. Т.е., применение ПК, приводимого турбиной, использующей энергию выхлопных газов маршевого ДВС – практически ТКР, не запрещено терминологически.
Обсуждать, «пинать» идею использования ТКР в качестве источника сжатого воздуха для РП НВ  без рассмотрения конкретных цифр (мощности, размеров и частоты вращения НВ, типа и данных маршевого ДВС) – пустая трата времени (жизни). Вопрос периодически поднимается и заглохает где-то с 2006 года (минимум). Закон сохранения энергии пока никто не отменял – под каждый весовой класс ЛА и маршевый двигатель потребуется выбор конкретного ТКР по типу и параметрам.
В обсуждении РП НВ любого применения (вертолет, автожир, конвертоплан) - в разных темах данного форума и других - произнесено громадное количество слов, но в обсуждении почему-то ни разу не поднимался наиглавнейший вопрос данной тематики – об определении тягового усилия РП НВ. Даже литературные источники разнятся в вопросе её определения: по формуле тяги ВРД или ракетных двигателей. Это разногласие можно заметить даже в решении - обсуждении задачи Glukа в теме «Конвертоплан» уважаемыми Владимир Александровичем и Жоржем. А это принципиальный вопрос, который может «оживить» идею данного типа РП или окончательно «похоронить» её. Тут все «карты» и лежат в руках экспериментаторов. Но «исходить словами» легче, чем делать дело… Эксперимент же не требует особого оснащения, оборудования, материальных затрат. Требует только предварительной теоретической, методологической подготовки и желания. 
Вот на чем рекомендую сосредоточить внимание участников данной темы: разработка стенда на базе автомобильного компрессора или пылесоса, модели РП НВ, минимального и простого комплекта измерительной аппаратуры, методики проведения эксперимента – для обеспечения возможности проведения работы несколькими заинтересованными участниками в «домашних или гаражных» условиях, сравнения и обсуждения реальных опытных данных. Это гораздо более позволит приблизить обсуждение к практическому выводу «За» или «Против», вместо многостраничных «романов».
Далее это оборудование позволило бы продолжить опыты в области РП НВ – при положительном итоге основного эксперимента. В этой теме есть такие «подводные камни», которые ещё ждут своего выявления и преодоления.
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