                                              ПРОЕКТ

                      Амфибийный самолет ШарГ-53

Отличительные особенности: Самолет не имеет мировых аналогов, обладает рядом технических особенностей и преимуществ.  Унифицированный и функциональный салон, включает в себя грузовой отсек для размещения авто и мото техники, набор инженерных коммуникаций и бытовой техники.  Вип салон совмещен с кабиной пилотов и отделен от грузового отсека санузлом, кухней и каютами для экипажа и пассажиров. Все это способствует комфортабельному перелету и проживанию.

[image: image1.png]


 Конструктивные особенности:
· широкий фюзеляж

· Перевернутое V –образное оперение, интегрированное с классическим, работает в ядре воздушных струй, отбрасываемых воздушными винтами, и эффективно управляет вектором тяги.

· Самолет имеет систему управления пограничным слоем ( отсос пограничного слоя  обтекающего крыло)

· Забираемый воздух из закрылочной щели крыла выбрасывается  нагнетателями, находящимися в днище самолета и создает дополнительную подъемную силу (воздушную подушку).

· Самолет оборудован как классическим убирающимся шасси, так и выдвижными (надувными) поплавками, имеющие жесткие гидродинамические обводы. 

· При необходимости поплавки заменяются воздушной подушкой юбочного или баллонного типа

· Толкающие воздушные винты находятся на выносных пилонах и работают в невозмущенном потоке воздуха.

· Турбины нагнетателей связаны с моторами через раздаточный механизм.

· Крылья поворачиваются на 90о вниз и на 90о градусов взад и прижимаются фюзеляжу. В таком положении самолет может передвигаться в крейсерском режиме, как по воде, так и по суше на воздушной подушке.

Крыло. На крыле нет сложной и тяжелой механизации, её заменяет система управления пограничным слоем. Это значительно снижает вес крыла и упрощает его конструкцию, в крыле нет даже топливных баков. Подкос крыла, также снижает вес и повышает надежность и прочность.                        Система отсоса пограничного слоя,  повышает коэффициент подъемной силы крыла за счет увеличения угла атаки, позволяет отклонять  флапероны на 60о  , тем самым создавать мощный отраженный поток воздуха на нижней кромке крыла. Воздух, отсасываемый нагнетателями через сопла вниз образовывает реактивные струи.                                                                                                                                                                                       Эта схема создает дополнительную подъемную силу на малых скоростях. Позволяет обходиться меньшей площадью крыла, что в свою очередь повышает максимальную скорость полета, а так же способствует уменьшению площади хвостового оперения.                                                                                                       

Все это позволят создать компактную схему самолета, с небольшим разносом масс, упрощает производство, снижает вес, стоимость.                                                                                                                                                             Простое и легкое крыло, позволяет сделать его убирающимся. Разворачиваясь па подкосе как на шарнире, оно легко принимает положение вдоль фюзеляжа  задней кромкой вниз. Такое положение дает возможность трансформировать самолет в судно на воздушной подушке. Это полезно и во время сильного ветра, как способ защиты от переворачивания.

Хвостовое оперение. Двухбалочная схема оправдана тем, что на её рудиментах удобно крепитъ кили, переходящие в перевернутое V- образное оперение, которое замыкает контур , тем самым снижая вес, мидель, увеличивает жесткость конструкции. Смешанная схема с перевернутым V-оперением, работает более согласованно, задавая крен в сторону поворота. Рули работают в струе отбрасываемого воздуха и управляют реактивной струей, изменяя вектор тяги. Это повышает маневренность на земле и эффективность управления в воздухе. Такая схема дает возможность сделать хвостовые балки короткими и жёсткими, а значить легким. В результате уменьшается разнос масс, сокращается количество деталей.
Силовая установка. Важным техническим решением является компоновка двигателей. Они находятся внутри задней части фюзеляжа в моторных отсеках, на поясе жесткости, который проходит от хвостовой балки, вдоль борта самолета и замыкаются посадочным устройством, таким образом, значительно сокращается разнос масс, по горизонтали и вертикали, снижая вес и упрощая конструкцию самолета, уменьшается лобовое сопротивление и сопротивление интерференции.                                                      Отбор мощности выполняется карданными валами. При  таком расположении моторов легко провести передачу к нагнетателям воздушной подушки. Кроме того их легко обслуживать. Ремонт можно проводить не снимая моторы с самолета. На двигателе так же много навесного оборудования и агрегатов: компрессоры, генераторы, кондиционеры. 
Винты. Многолопастные толкающие винты с реверсом тяги, расположены на пилонах в задней части над  фюзеляжем, т.е. в самой безопасной зоне. Они защищены от брызг и недоступны для случайного травмирования людей. Винты обладают большим КПД, так как не обдувают фюзеляж, крыло и моторы, работают в невозмущенном потоке. Не имея затенений до и после плоскости вращения, лопасти не испытывают колебаний. Таким образом  увеличивается их ресурс и надежность. Многолопастные винты принимают меньшую нагрузку на лопасть, дают меньший дисбаланс при повреждении и менее шумные.

Нагнетатели. Два нагнетателя воздушной подушки расположены на днище в районе передней центровки. Создают дополнительную подъемную силу при взлете и посадке, а так же на малых скоростях полета.

Посадочные устройства.  Основным посадочным устройством является убирающееся колесное шасси с передней стойкой, выполненное по классической схеме.  Основные стойки короткие, так как фюзеляж рассчитан таким образом, чтобы обеспечить посадочный угол с короткими стойками шасси.      Дополнительным посадочным устройством являются жесткие поплавки с гидродинамическими обводами. Они плотно прилегают к корпусу, образуя единое  целое с самолетом, снижая тем самым лобовое сопротивление и мидель. При надувании воздушных мешков поплавки выдвигаются на нужную высоту и фиксируются кинематическими замками. Самолет трансформируется в катамаран, для взлета  и посадки на воду с высотой волны до 1,5 метров. Воздушная подушка юбочного типа является дополнительным устройством для передвижения по бездорожью   на значительное расстояние, так же является средством взлета и посадки.    
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