ПРОГРАММА ЛЕТНОГО ОБУЧЕНИЯ НА ДЕЛЬТАЛЁТЕ
(мотодельтаплане)

Программа летного обучения на дельталёте (мотодельтаплане)* определяет содержание, объем, порядок и последовательность первоначального летного обучения,   и   переучивания (совершенствования) пилотов**

Организационные указания к программе летной подготовки

1.
Летное обучение и переучивание курсантов на дельталёте осуществляется по
настоящей Программе в ВМУ***, Программа состоит из трех задач, каждая из которых
определяет объем и содержание  летной подготовки по каждому виду полетов.
Общий  налет по Программе 25 час. 
Упражнения Программы содержат минимальное количество полетов, которое при необходимости может быть увеличено решением инструктора, или по обоснованному желанию курсанта, или решением экзаменатора.

2. При переучивании летного персонала имеющего самостоятельный налет на дельталётах других типов, объем подготовки, количество полетов и порядок выполнения упражнений по Программе, определяет инструктор, в зависимости от уровня подготовки претендента, после контрольного полета по упражнению - 2 Программы. При этом объем переучивания должен предусматривать контрольные и тренировочные полеты по всем видам (Задачам) летной подготовки. Наименования упражнений и количество полетов определяются отдельным перечнем упражнений аналогичным Перечню упражнений настоящей Программы (таблица-1), подписанным инструктором.

3. Каждому полету должна предшествовать тщательная отработка действий пилота в кабине дельталёта или на тренажерах.

По каждой группе родственных упражнений, должны быть составлены схемы заданий на полет с наглядным и кратким изложением содержания, порядка и условий выполнения летного упражнения (полета), мерам безопасности.

Летную подготовку проводить с учетом индивидуальных способностей каждого обучаемого, строго соблюдая в обучении методическую последовательность и принцип, постепенного перехода от простого к сложному, не допуская форсирования и длительных перерывов в полетах.

Минимальные допустимые значения метеорологических элементов для полетов курсантов, определяет инструктор, но не ниже установленных RAC VLA для ВМУ.

4.
Количество полетов (нагрузку) в летную смену (день) определяет инструктор в
зависимости от индивидуальных особенностей курсанта, но не более:

· 12 полетов по кругу, в том числе не более 6 полетов самостоятельных;

· 4 полета в зону, в том числе не более трех полетов самостоятельных;

· 3 полета по маршруту; в том числе не более двух полетов самостоятельных. При планировании летной нагрузки, 4 (четыре) полета по кругу, приравниваются к

одному полету по другим видам летной подготовки.

Во всех случаях курсанту должно быть предоставлено время, не менее 30 мин. для отдыха перед каждым полетом в зону и по маршруту. После 6-ти выполненных подряд контрольных и 5-ти самостоятельных полетов по кругу

При восстановлении техники пилотирования после перерывов в полетах, курсанты проходящие подготовку по настоящей программе, полеты по отдельным упражнениям

· *    В дальнейшем по - тексту - Программа 
· **   В дальнейшем по тексту - курсанты 
· *** Визуальные метеорологические условия.

Программы могут выполнять в комплексе. То есть, к одному полету в зону или по маршруту можно прикрепить два полета по кругу без временных, установленных п.4 интервалов между полетами.

5. К самостоятельным полетам в зону можно приступать после 50 самостоятельных полетов по кругу.

6. Качество выполнения полетов оценивается в соответствии с Приложением 1. настоящей Программы.

При оценке качества полетов в первую очередь анализируются отклонения, допущенные в тех элементах полета, отработка которых являлась целевой установкой. Затем отклонения, допущенные в ранее отработанных (освоенных) элементах полета.

Отклонения и ошибки в таких элементах полета как взлет, расчет, посадка, а также в осмотрительности, эксплуатации авиационной техники и неправильные действия в особых случаях, анализируются и оцениваются после каждого полета.

Нагрузку по налёту на курсанта в лётную смену определяет инструктор, но не более: 
· Норм установленных RAC VLA.
· 2х часов при полётах в зону
· 2х часов при полётах по маршруту.

Порядок допуска курсантов к полетам по видам подготовки.

Определение готовности курсанта к самостоятельному полету является наиболее ответственным решением и требует квалифицированной его оценки инструктором Разрешение на первые самостоятельные и все последующие полеты по Программе дает инструктор, после личной проверки курсанта в полете.

ВЫВОЗНЫЕ, КОНТРОЛЬНЫЕ И ТРЕНИРОВОЧНЫЕ ПОЛЕТЫ ПО КРУГУ И В ЗОНУ НА ПРОСТОЙ ПИЛОТАЖ.

Указания о порядке подготовки к полетам.

Подготовка к полетам подразделяется: на наземную подготовку, предварительную, предполетную и непосредственную.

Наземная подготовка курсантов к полетам проводится перед началом обучения полетам по новым упражнениям или (Задачам) Программы. Наземная подготовка имеет целью на базе знаний, приобретенных в процессе теоретической подготовки, дать курсантам конкретные знания и навыки, необходимых для выполнения заданий. Наземную подготовку проводит инструктор. Для проведения занятий по наземной подготовке могут привлекаться, технический персонал и другие специалисты.

Предварительная подготовка к полетам проводится в целях обеспечения качественной подготовки курсантов (летного персонала) к выполнению полетных заданий в соответствии с запланированными упражнениями.

В период полетов с курсантами предварительная подготовка проводится по необходимости в каждый летный день, а при полетах по однотипным упражнениям с одной и той же задачей, предварительная подготовка к полетам может проводиться одновременно к трем летным дням при обязательном уточнении задания и проведении тренажа перед каждым летным днем (сменой). Время проведения, объем, и содержание предварительной подготовки к полетам курсанта определяет инструктор с учетом его уровня подготовки, сложности предстоящих полетов и их повторяемости. Если после предварительной подготовки полеты более двух суток не выполнялись, предварительная подготовка проводится повторно.
Предполетная подготовка проводится в аэроклубе перед началом полетов и включает:

· Определение инструктором психо-физеологической готовности курсанта к выполнению полётов.

· проведение анализа   метеорологической и воздушной обстановки;

· осмотр и прием авиационной техники;

· предполетные указания;

· производство окончательных расчетов, необходимых для выполнения полетных заданий;

· тренажи в кабине дельталёта.
·  продумать порядок и последовательность выполнения предстоящего полета;

· провести розыгрыш полета (при необходимости "пеший по летному");

· проанализировать ошибки, допущенные при выполнении предыдущих полетов.

·  при нeoбxoдимости получить консультацию инструктора;

Непосредственная подготовка к очередному вылету курсанта проводится под руководством (контролем) инструктора, а также самостоятельно. В процессе непосредственной подготовки к полету, курсант должен:

· оценить метеорологическую и воздушную обстановку, сложившуюся ко времени полета, уточнить расчеты, необходимые для выполнения задания на полет;

· осмотреть и принять дельталёт у техника или инструктора;
· пройти тренаж в кабине дельталёта;
НАИМЕНОВАНИЯ УПРАЖНЕНИЙ ПРОГРАММЫ

1а.  Ознакомление курсантов с порядком обучения на дельталёте. Изучение содержания Программы.

1b.  Проверка знания курсантами конструкции дельталёта, двигателя, оборудования

кабины и правил их эксплуатации на земле и в воздухе. 
1с.   Изучение документов регламентирующих правила полетов. 
Id.   Изучение инструкции по производству полетов в районе аэродрома (площадки),

кроки и расположение площадок для вынужденных посадок. 
1е.   Тренировка в работе с арматурой и оборудованием в кабине дельталёта. 
If.    Тренировка в запуске и опробовании двигателя, в рулении, ведении  радиообмена и действия в особых случаях.
lg.   Подготовка к облету района аэродрома и полетам в зону для ознакомления с

пилотажными свойствами дельталёта (мотодельтаплана), отработки горизонтального полета, набора высоты, снижения и разворотов, 
lh.   Подготовка к выполнению полетов по кругу.
1. Полеты для ознакомления с районом аэродрома (площадки).
2. Вывозные полегы в зону для обучения выполнению горизонтального полета, набора высоты, снижения и разворотов.
3.       Вывозные полеты по кругу для отработки взлета, построения маршрута, расчета на посадку и посадки.

4.
Вывозные полеты по кругу с боковым ветром.
5а.     Подготовка к полетам на исправление отклонений в расчете на посадку и на посадке. Принятие решения в особых случаях в полете.

5. Вывозные полеты по кругу для исправления отклонений в расчете на посадку и на посадке. Обучение уходу на второй круг.
 6а      Подготовка к выполнению полетов в зону для отработки виражей с  креном      15° -  30°, полета на минимально допустимой скорости, парашютирования, спирали и действиям при имитации отказа двигателя.

6. Вывозные полеты в зону для отработки виражей с креном 15° -30°, полета на минимально допустимой скорости, парашютирования, восходящих и нисходящих спиралей с креном до 30° и действий при имитации отказа двигателя.
7. Контрольные (шлифовочные) полеты по кругу перед самостоятельным вылетом.

8. Зачетные полеты по кругу для определения готовности к самостоятельному
вылету.

9.       Контрольные и тренировочные полеты по кругу.

10а.    Подготовка к выполнению полетов в зону для отработки набора высоты и

           снижения на минимально допустимой скорости, виражей и восьмерок с       креном 15°,30° и 45°, парашютирования, выводу из сваливания, спиралей с креном до 30°, скольжения, и действий при имитации отказа двигателя.

10.     Контрольные и тренировочные полеты в зону для обучения и отработки  набора высоты и снижения на минимально допустимой скорости, парашютирования, виражей и восьмерок с креном 15° - 30°, выводу из сваливания, спиралей, скольжения, и действий при имитации отказа двигателя.
11.
Контрольные и тренировочные полеты в зону для обучения и отработки парашютирования,   виражей, горизонтальных восьмерок с креном 45°, выводу из сложного положения, крутой спирали и скольжения.
12а.   Подготовка к выполнению полетов по маршруту на визуальную ориентировку с подбором курса следования по створу ориентиров и боковому уклонению.

12.
Контрольные полеты по маршруту для обучения визуальной ориентировке и
подбору курса следования по створу ориентиров и боковому уклонению.

13а.   Подготовка к выполнению полетов по маршруту на визуальную ориентировку с посадкой на промежуточном (незнакомом) аэродроме или площадке.

13.     Контрольные полеты по маршруту на визуальную ориентировку, с посадкой на промежуточном аэродроме (площадке). Использование РТС для определения местоположения МДП. 
14.     Тренировочные полеты по маршруту на визуальную ориентировку.
15а.    Подготовка к экзаменационным полётам (тесту на мастерство)
15.  Экзаменационные полёты по кругу, в зону и по маршруту (тест на лётное мастерство).
ПЕРЕЧЕНЬ УПРАЖНЕНИЙ
Программа летного обучения курсантов

(таблица-1)
	№ упр.
	Наземная подготовка
	Вывозные и контрольные полёты
	Тренировочные полёты

	
	
	Количество
	Общее время
	Количество
	время

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1а
	2.00
	-
	-
	-
	-

	1b
	2.00
	-
	-
	-
	-

	1c
	2.00
	-
	-
	-
	-

	1d
	2.00
	-
	-
	-
	-

	1e
	2.00
	-
	-
	-
	-

	1f
	4.00
	-
	-
	-
	-

	1g
	2.00
	-
	-
	-
	-

	1h
	4.00
	-
	-
	-
	-

	1
	-
	1
	0.30
	-
	-

	2
	-
	5
	2.05
	-
	-

	3
	-
	30
	2.30
	-
	-

	4
	-
	10
	0.50
	-
	-

	5а
	2.00
	-
	-
	-
	-

	5
	-
	22
	1.50
	-
	-

	6а
	4.00
	-
	-
	-
	-

	6
	-
	7
	2.55
	-
	-

	7
	-
	10
	0.50
	-
	-

	8
	-
	5
	0.25
	-
	-

	9
	-
	6
	0.30
	40
	3.20

	10а
	4.00
	-
	-
	-
	-

	10
	-
	6
	2.30
	6
	2.30

	11
	-
	2
	0.50
	6
	2.30

	12а
	4.00
	-
	-
	-
	-

	12
	-
	2
	2.00
	2
	2.00

	13а
	1.00
	-
	-
	-
	-

	13
	-
	1
	1.00
	1
	1.00

	14
	-
	1
	1.00
	1
	1.00

	15а
	2.00
	-
	-
	-
	-

	15
	-
	4
	1.30
	-
	-

	Всего по программе

	1а-15
	37
	112
	21.15
	56
	12.20


Всего по программе:
                 полётов – 168, время – 33ч. 35м.
В том числе самостоятельно:        полётов -  56, время – 12ч. 20м.
* Время на *один полет указано ориентировочно, при этом общее время, время в контрольных и самостоятельных полетах должно быть не менее определенных Программой.

СОДЕРЖАНИЕ И ПОРЯДОК ВЫПОЛНЕНИЯ УПРАЖНЕНИЙ

Задача №1
ВЫВОЗНЫЕ, КОНТРОЛЬНЫЕ И ТРЕНИРОВОЧНЫЕ ПОЛЕТЫ ПО КРУГУ И В ЗОНУ НА ПРОСТОЙ ПИЛОТАЖ .

Упражнение 1а
Ознакомление курсантов с порядком обучения на дельталёте. Изучение содержания Программы.
Время, отводимое на упражнение - 2 часа.
Место проведения - класс.
Учебные пособия: настоящая Программа.

Цель упражнения. Ознакомить курсантов с содержанием и видами подготовки Программы

Указание по проведению занятий.

Занятия проводит инструктор. На занятиях изучить:

· задачи летного обучения;

· порядок обучения на дельталёте;

•
требования, предъявляемые к курсантам в процессе летного обучения. 
Занятия проводятся методом устного изложения. Отдельные положения руководящих документов, обучаемыми должны записываться. 
В результате проведенных занятий, пилот должен ознакомиться с содержанием летной программы и порядком обучения на дельталёте, а также, знать содержание видов летной подготовки Программы.

Упражнение l b
Проверка знания курсантами конструкции дельталёта, двигателя, оборудования кабины и правил их эксплуатации на земле и в воздухе.

Время, отводимое на упражнение -2 часа. 
Место проведения - стоянка дельталётов.

Учебные пособия - Руководство по летной эксплуатации дельталёта, Альбом наглядных пособий по дельталёту, схемы агрегатов и систем дельталёта.

Цель упражнения - Проверить и углубить знания курсантами авиационной техники и правил ее эксплуатации.
Указания по проведению занятий.

Упражнение разрешается выполнять при проведении комплексных тренировочных занятий по эксплуатации авиационной техники. Занятия проводит инструктор. 
Во время занятий инструктор должен:

· проверить знание курсантом летно-технических данных дельталёта и двигателя и правил их эксплуатации;

· обучить курсанта правилам осмотра дельталёта и двигателя, заправки и проверки наличия в баке топлива и масла;

· проверить знание курсантом оборудования кабины, порядка его проверки после посадки в кабину и правил пользования им в полете.

· особое внимание обратить на знание приборов, их расположение в кабине, принцип действия и показания;

· проверить знание порядка запуска и остановки двигателя;

· обучить правилам проворачивания винта для запуска двигателя;

· проверить умение эксплуатировать радионавигационное и радиотехническое оборудование дельталёта;

· объяснить возможные неисправности дельталёта, двигателя и оборудования, способы их обнаружения и решение, которое должен принять пилот.

Занятия проводятся у дельталёта с использованием необходимых наглядных пособий методом беседы. Если при проверке инструктору не удалось добиться правильного ответа, он должен сам дать исчерпывающий ответ на поставленный вопрос. В результате проверки инструктор должен определить уровень знания курсантами авиационной техники и дать оценку каждому обучаемому. Затем инструктор рассказывает, какие бывают виды осмотра, объясняет объем и порядок выполнения каждого из них, после чего каждый курсант осматривает дельталёт в объеме предполетного осмотра. Время на проведение осмотра дельталёта ограничивать не следует. Необходимо дать возможность курсанту внимательно осмотреть дельталёт. После проведения осмотра курсант сообщает инструктору результаты осмотра и обнаруженные неисправности. После этого инструктор делает краткий разбор. Затем инструктор рассказывает курсантам правила заправки дельталёта топливом и маслом, правила проворачивания винта, сопровождая свой рассказ практическими действиями. Знание пилотами оборудования кабины инструктор проверяет непосредственно в кабине дельталёта. Инструктор показывает и рассказывает назначение каждого прибора, его показания, назначение оборудования и арматуры кабины, правила пользования ими. Затем инструктор проверяет знание курсантами бортовой радиостанции и СПУ(если таковые установленны на ВС), порядка их настройки, знание расположения основных агрегатов, правил предполетного осмотра, возможных неисправностей и способов их устранения в полете. В конце занятий инструктор проводит разбор, оценивает знания курсанта и дает задание на самоподготовку. 
В результате проведенных занятий курсант должен приобрести навыки по осмотру дельталёта и подготовке его к полету, а также закрепить знания авиационной техники и правил ее эксплуатации.

Упражнение 1с 
Изучение документов, регламентирующих правила полетов.

Время, отводимое на упражнение - 2часа. Место проведения - класс, аэродром.

Учебные пособия - инструкция по производству полетов в районе аэродрома (площадки), настоящая программа, структура воздушного пространства, схема района аэродрома (площадки), старт в миниатюре, модель дельталёта (мотодельтаплана).

Цель упражнения - Изучить правила полетов в объеме необходимом для выполнения задачи, обязанности курсанта выполняющего полеты, ознакомить курсантов с аэродромом (площадкой), структурой воздушного пространства района полетов, обозначением (маркировкой) полос взлета и посадки, размещением курсантов и техники во время полётов и средств управления полетами.

Указание по проведению занятий

Занятия проводит инструктор. Инструктор объясняет правила разбивки старта, маршруты передвижения людей, воздушных судов и технических средств по аэродрому (площадке). Меры безопасности при организации и проведении полетов. Инструктор разъясняет курсантам следующее:

· -структуру и классификацию воздушного пространства;

· - что такое - аэродром (площадка), район аэродрома (площадки), район полетов в радиусе до 50 км;

· -классификацию полетов;

· -метеорологические условия полетов;

· -обязанности командира экипажа;

· -допуск к полетам;

· -подготовку курсантов к полетам;

· -управление полетами;

· -правила визуальных полетов;

· -управление воздушным движением;

· -полеты в особых условиях и особые случаи в полете;

· -обязанности курсанта, выполняющего полеты;

· -обеспечение безопасности полётов и навигации;

· -порядок подготовки курсантов к полетам и виды летной подготовки;

· -нагрузку на пилота в летную смену;

· -осмотрительность на земле и в воздухе;
· -порядок ведения летной и технической документации, летная книжка пилота;

· -содержание указаний к Программе и упражнений по видам летной подготовки. 
Занятия по изучению документов целесообразно проводить путем чтения текста, с разъяснением отдельных положений на примерах из летной практики с демонстрацией на модели и схеме аэродрома.

С целью повышения внимания курсантов необходимо во время занятий периодически контролировать, как они поняли тот или иной вопрос. Неясные положения разбирать более подробно, добиваясь, чтобы курсанты поняли, что все правила и требования, изложенные в Руководствах и документах, направлены на обеспечение безопасности полетов и обязательны для каждого пилота.

В заключение инструктор дает курсанту задание на самоподготовку, указывая литературу и перечень вопросов, подлежащих изучению. После изучения необходимых правил полетов, курсант(ы) выезжает на старт, где знакомится с разбивкой старта, обозначением полос взлета и посадки, местом расположения персонала на старте, размещением средств управления полетами. Особое внимание руководитель занятий обращает на соблюдение правил передвижения людей, технических средств и воздушных судов по рабочей площади аэродрома (площадки).

В результате проведенных занятий курсант должен знать основные положения организаций и проведения полетов, правила передвижения по аэродрому(площадке) во время полетов.

Упражнение Id
Изучение Инструкции по производству полетов в районе аэродрома (площадки), кроки и расположение площадок для вынужденных посадок.

Время, отводимое на упражнение - 2 часа. Место проведения - класс, аэродром. Учебные пособия:
Инструкция по производству полетов в районе аэродрома (площадки), карта района в радиусе 50 км с нанесенными аэродромами, курсами, расстояниями и временем полета до них; схема порядка движения воздушных судов при полетах с различными стартами; карты масштаба 1:200 ООО и 1:500 ООО. Курсант должен иметь тетрадь подготовки к полетам и набор карандашей.

Цель упражнения. Изучить район полетов, основные линейные и площадные ориентиры, расположение своего и соседних аэродромов и данные РТС, пилотажные зоны своего аэродрома, площадки для вынужденных посадок, порядок движения ВС при полетах с различными направлениями старта. 
Указания по проведению занятий.

Занятия проводит инструктор, который показывает курсанту на карте крупного масштаба основные линейные и площадные ориентиры в районе аэродрома (площадки), расположение аэродромов, пилотажные зоны своего аэродрома и площадки для вынужденных посадок. Объясняет, на какую площадку, с каких направлений и высот можно произвести посадку в случае отказа двигателя при различных направлениях старта. Затем объясняет основные правила полетов и перелетов в районе аэродрома (площадки) (основные направления старта, круг полетов, входные и выходные направления, маршруты полетов, проходящие вблизи района аэродрома (площадки)). Изучает особенности ориентировки в данном районе, действия пилота при потере ориентировки и способы ее восстановления. При рассмотрении этих вопросов инструктор обращает внимание курсантов на расположение, направление и конфигурацию площадных и линейных ориентиров, использование их для ведения и восстановления ориентировки, на изменения на местности, которые не отражены на картах. В заключение путем постановки контрольных вопросов проверить усвоение курсантом характеристики района аэродрома и района в радиусе 50 км, основных ориентиров и правил ведения и восстановления ориентировки. Далее курсант вычерчивает схему расположения своего аэродрома (площадки), пилотажных зон и площадок для вынужденных посадок. В конце изучения упражнения под руководством инструктора курсант пракгически на местности осматривает аэродром (площадку), изучает характер поверхности, границы летного поля, препятствия на подходах к аэродрому (площадке) и расположение радиотехнических средств на аэродроме. В результате проведенных занятий курсант должен:

· уметь на память вычертить схему пилотажных зон и площадок для вынужденных посадок;

· знать расположение своего и соседних аэродромов (площадок), правила восстановления ориентировки; район в радиусе 50 км.

Упражнение 1е
Тренировка в работе с арматурой и оборудованием в кабине дельталета.

Время, отводимое на упражнение -2 часа. 
Место проведения - стоянка дельталётов.

Учебные пособия. Руководство по летной эксплуатации дельталёта, Альбом наглядных пособий (плакаты) по дельталёту, схемы агрегатов и систем дельталёта. Цель упражнения: Обучить курсантов четким и правильным действиям в работе с арматурой и оборудованием кабины дельталёта.

Указания по проведению занятий.

Занятия проводятся на исправном, заправленном дельталёте. При проведении занятий инструктор должен соблюдать следующие меры безопасности:

· проверить правильность установки колодок под колеса шасси ВС;

· в процессе тренажа в кабине, исключить появление людей за винтом и вблизи него.

В начале занятий инструктор путем контрольных вопросов проверяет знание курсантом расположения и назначения различной арматуры и оборудования кабины дельталёта. Курсант, показывая на приборы, рычаги и тумблера, рассказывает об их назначении. В процессе тренировки в кабине курсант не должен убирать ноги с педалей и отпускать ручку управления дельталетом. В конце занятия инструктор проводит разбор, указывает ошибки, допущенные курсантом, и оценивает его знания. 
В результате проведенных занятий курсант должен безошибочно работать всеми органами управления и арматурой кабины дельталета.

Упражнение If
Тренировка в запуске и опробовании двигателя, в рулении, ведении, радиообмена и действиях в особых случаях в полете.

Время, отводимое на упражнение - 4 часа. 
Место проведения - стоянка дельталётов, аэродром.  

       
Количество рулений - 2-5 на курсанта.

Учебные пособия - Руководство по летной эксплуатации дельталёта, Альбом наглядных пособий по дельталёту, схемы агрегатов и систем дельталёта, пособие по действиям в особых случаях в полете.

Цель упражнения. Отработать порядок ведения радиообмена, действия при подготовке двигателя к запуску, прогрев, опробование и остановку двигателя. Отработать руление и действия в особых случаях в полете.

Указания по проведению занятий.

Занятия проводит инструктор на дельталёте. Накануне занятий курсант должен на самоподготовке изучить правила подготовки к запуску, запуск, прогрев, опробование и остановку двигателя, признаки отказа авиационной техники и последовательность действий при этом, а также правила руления на дельталёте. При проведении занятий необходимо соблюдать следующие меры безопасности:

· запускать двигатель только при наличии у дельталёта противопожарных средств и колодок под колесами шасси;

· при рулении с сопровождающим внимательно следить за его сигналами;

· запрещается останавливать двигатель выработкой горючего (перекрытием пожарного крана).

На занятиях инструктор проверяет знание курсантом правил подготовки двигателя к запуску, запуск, прогрев, опробование и остановку двигателя. Курсант садится в кабину. Инструктор объясняет и показывает практически указанные выше элементы.

После объяснения курсант под руководством инструктора, (находящегося на инструкторском сидении), тренируется в запуске и остановке двигателя. После тренировки курсантов инструктор объясняет правила руления, пользования тормозами и ведения двусторонней радиосвязи, а затем приступает к обучению рулению. Для отработки руления разбивается старт со средствами связи. Вырулив на рулежную дорожку, инструктор показывает курсанту, как выполнять руление. Первое руление выполняется со скоростью быстро идущего человека, последующие - с увеличением скорости до 10-15 км/ч. Вначале отрабатывается выдерживание направления, затем -выполнение разворотов на 90 и 180°. Развороты необходимо выполнять в обе стороны. В ходе руления курсанты тренируются в ведении радиообмена с руководителем полетов.

При отработке техники руления основное внимание обращать на выдерживание прямолинейного направления, грамотное управление двигателем, правильную осмотрительность и работу с тормозами, а также на действия курсанта при отказе тормозов дельталёта. После отработки руления инструктор в кабине дельталёта тренирует курсантов в правильном принятии решения в особых случаях в полете, обращает их внимание на запоминание последовательности действий и знание признаков отказа авиационной техники. Особое внимание.следует обратить на определение отказа и последовательность действий пилота при его возникновении. Действия курсанта необходимо увязывать с реальными условиями полета. В процессе ответа на поставленный вопрос инструктор не должен требовать от курсанта быстрых действий. Нужно обратить его внимание на осмысленную последовательность действий и запоминание показаний приборов и признаков отказа или неисправности. В результате проведенных занятий курсант должен уметь запускать, прогревать, опробовать, охлаждать и останавливать двигатель, вести правильный радиообмен и правильно действовать в особых случаях в полете; выработать навыки в технике руления.

Упражнение lg
Подготовка к облету района аэродрома (площадки) и полетам в зону для ознакомления с пилотажными свойствами дельталета, отработки горизонтального полета, набора

высоты, снижения и разворотов.

Время, отводимое на упражнение — 2 часа. 
Место проведения - класс, стоянка дельталётов.

Учебные подобия. Руководство по летной эксплуатации дельталёта, пособий по дельталёту, схема движения дельталётов и схема района аэродрома и пилотажных зон, модель дельталёта, (миниатюр - старт), силуэт капот/подкос-горизонт, схемы полетных заданий по Упр. 1 ;2.

Цель упражнения - Изучить порядок подготовки к ознакомительному полету и полетам в зону, последовательность и технику выполнения элементов полета, порядок распределения и переключения внимания при пилотировании, ведение осмотрительности и радиообмена. Отработать действия с оборудованием кабины дельталёта при выполнении полетов и в особых случаях полета. Указания по проведению занятий

Занятия проводит инструктор. В начале занятий инструктор проверяет знание курсантами основных режимов полета, устойчивости и управляемости дельталёта. Рассказывает порядок выполнения ознакомительного полета.

В последующем времени занятий инструктор изучает с курсантом порядок и технику выполнения полета в зону в следующей последовательности:

· подготовка к полету;

· построение маршрута полета в зону и из зоны;

· правила осмотрительности;

· техника выполнения горизонтального полета, набора высоты, разворотов и планирования, действия органами управления дельталётом и двигателем и распределение внимания на этих режимах;

· правила ведения ориентировки в зоне;

· правила радиообмена;

· меры безопасности и действия в особых случаях при полетах в зону. Далее инструктор тренирует курсанта в работе с оборудованием кабины дельталета при выполнении полета в зону и проводит розыгрыш полета в динамике. При проведении занятий по данному упражнению инструктору целесообразно использовать следующие методы обучения:

· устное изложение;
· показ действий, необходимых при выполнении задания;

· беседу и решение коротких вводных задач;

· упражнение в кабине дельталёта;

· демонстрацию наглядных пособий;

· розыгрыш полета.

Во время тренировки курсанта в кабине дельталёта инструктор показывает положение капота дельталёта относительно горизонта в режиме горизонтального полета и набора высоты; положение капота по отношению к горизонту в режиме планирования, а также при выполнении разворотов на всех режимах. Показывается только с помощью макета.

Инструктор должен показать: основные ориентиры для определения положения дельталёта относительно горизонта на всех режимах, отклонения от нормальных режимов, объяснить, как их заметить и грамотно исправить. Во время тренировки инструктор ставит вводные задачи для закрепления знаний курсантами. В случаях, когда это возможно, курсант должен показать работу с оборудованием кабины, характер движения рулями и порядок распределения и переключения внимания в кабине дельталёта.

В результате проведенных занятий курсант должен изучить:

· порядок и технику выполнения ознакомительного полета и полетов в зону;

· правила ведения осмотрительности на земле и в воздухе;

· правила эксплуатации авиационной техники;

· правила радиообмена;

· меры безопасности и действия в особых случаях при полетах в зону.
Упражнение 1 h 
Подготовка к выполнению полетов по кругу.

Время, отводимое на упражнение - 4 часа. 
Место проведения.- класс, стоянка дельталётов.

Учебные пособия. Руководство по летной эксплуатации дельталёта, пособия по дельталёту, модель дельталёта, (миниатюр -старт), силуэт капот\подкос-горизонт, схема полетного задания по Упр.№ 1g
Цель упражнения. Изучить порядок подготовки к полету по кругу, последовательность и технику выполнения элементов полета, порядок распределения и переключения внимания при пилотировании, ведение осмотрительности и радиообмена. Отработать действия с оборудованием кабины дельталёта при полетах по кругу и в особых случаях в полете.

Указания по проведению занятий.

Занятия проводит инструктор.

В начале занятий изучаются подготовка к взлету, взлет по этапам, распределение внимания, характерные ошибки при выполнении взлета и их устранение; детально изучаются порядок построения маршрута при полете по кругу, отклонения и ошибки при построении маршрута и

методы их устранения. Затем изучаются порядок подготовки к посадке, расчет на посадку и выполнение посадки, распределение и переключение внимания на посадке, характерные отклонения и ошибки на посадке, их причины и методы устранения. Далее инструктор объясняет курсанту порядок ведения осмотрительности и радиообмена при полете по кругу, особенности полета по кругу с боковым ветром. Указывает меры безопасности и действия в особых случаях при полетах по кругу.

В течение последующих двух часов инструктор тренирует курсанта в действиях с оборудованием кабины дельталёта при полетах по кругу. Проводя занятия на дельталёте, показать действия курсанта на взлете, при построении маршрута, расчете и посадке и при работе с оборудованием кабины. При объяснении техники взлета обратить внимание на характер и темп увеличения оборотов двигателя и положение ручки управления, на движение ручки управления для подъема переднего колеса, показать разницу в положениях передних частей кабины дельталёта относительно горизонта на трех точках и с поднятием переднего колеса для взлета, а также показать посадочное положение. Курсанту показать, какие детали фонаря кабины можно использовать для определения проекции посадочных знаков в момент перехода на планирование, а также перед началом и при выполнении четвертого разворота. Показать, где проецируются посадочные знаки при правильном расчете и куда смотреть при выполнении посадки. В ходе занятий инструктор обучает курсантов грамотной эксплуатации авиационной техники, а в конце их проводит розыгрыш полета в динамике, проверяет степень усвоения каждым курсантом пройденного материала, сообщает оценку и дает задание на самоподготовку. В результате проведенных занятий курсант должен знать:

· -порядок и технику выполнения полета по кругу;

· -правила ведения осмотрительности на земле и в воздухе;

· -правила эксплуатации авиационной техники;

· -правила радиообмена;

· -меры безопасности и действия в особых случаях в полете.

Указания по выполнению вывозных, контрольных и самостоятельных полетов по кругу и полетов в зону на простой пилотаж перед самостоятельным вылетом

1. После усвоения курсантами руления и взлета, полеты по Упр.3 разрешается выполнять с "конвейера".

2. Курсантам, не уложившимся в норму вывозного налета по Упр.3, количество полетов может быть увеличено до необходимого (если в контракте на обучение не оговорены иные условия), в зависимости от допущенных перерывов в полетах и исходя из летной, и экономической целесообразности.

3. На старте перед полетом должна быть организована систематическая тренировка курсанта в кабине дельталёта.

Основные меры безопасности.

1. При организации полетов предусматривать одновременное нахождение на кругу не более двух дельталётов с одинаковыми скоростями полета, а при большем количестве дельталётов в районе площадки, то с обязательным обеспечением РТС.(т.е. с радиостанциями на борту дельталётов)
2. Перед вылетом проверить исправность пилотажно-навигационных приборов, настройку частот PC своего и запасного аэродрома (площадки), устойчивость двусторонней радиосвязи с руководителем полетов (диспетчером-информатором).

3. Полеты выполнять с включенным барографом (если ВС оборудовано) или GPS.

4. На рулении и в полете вести круговую непрерывную осмотрительность путем визуального наблюдения за воздушным пространством и получения информации по радио. Иметь четкое представление об окружающей обстановке и местонахождении всех ВС, находящихся в районе полетов. Строго соблюдать все режимы полета и сохранять дистанцию между ВС, заходящими на посадку, не менее 2 км

(2 мин).

5. При появлении облачности на заданных высотах в облака не входить, доложить РП и действовать по его указанию или прекратить выполнение задания.
6. При выполнении четвертого разворота не допускать крен более 30°.

Упражнение 1

Полеты для ознакомления с районом аэродрома (площадки).

Количество полетов - 1
Время на один полет - 00 час. 30 мин.
Высота полета  - 600 - 900ft (200 - 300 м).
Цель упражнения. Показать курсанту характерные ориентиры в районе аэродрома (площадки), ознакомить с расположением аэродрома (площадки) и пилотажных зон; дать представление о летных качествах дельталёта, его устойчивости и управляемости.

Задание и порядок его выполнения.

Упражнение выполняется с курсантами до начала полетов на отработку техники пилотирования. Полет выполнять в наиболее благоприятных условиях.

Перед выполнением упражнения должен быть изучен район аэродрома (площадки) в радиусе 25 км. по картам крупного масштаба (схеме).

Маршрут полета прокладывается через все пилотажные зоны, зоны полетов по приборам, посадочные площадки и характерные ориентиры района аэродрома. Пилотирует дельталёт инструктор. В полете, инструктор показывает, а курсант, ориентируясь по карте, изучает и запоминает расположение центров всех зон и характерные ориентиры около них, конфигурацию, направление и взаимное расположение площадных и линейных ориентиров, посадочных площадок, а также опознавательные признаки своего аэродрома (площадки).

После полета курсант составляет схему района аэродрома (площадки) в радиусе 25 км. с указанием на ней характерных ориентиров, зон, посадочных площадок. Инструктор оценивает результаты полета.

В результате выполнения упражнения курсант должен четко представлять расположение своего аэродрома (площадки) и зон пилотажа по отношению к линейным и площадным ориентирам.

Упражнение 2
Вывозные полеты в зону для обучения выполнению горизонтального полета, набора высоты, снижения и разворотов.

Количество полетов - 5
Время на один полет - 00 час. 25 мин.
Высота полета  - 600 - 1000 ft (200-300 м).
Цель упражнения. Ознакомить курсанта с техникой выполнения горизонтального полета, набора высоты снижения и разворотов.
Задание и порядок его выполнения.

Полеты выполнять в ВМУ по ПВП в метеорологических условиях указанных в RAC VLA. Запуск и опробование двигателя выполняет курсант под контролем инструктора.

Перед выруливанием напомнить курсанту о порядке распределения внимания. Во всех полетах взлет, расчет и посадку выполняет инструктор при совместном управлении с курсантом. Курсант ведет радиообмен, работает с оборудованием кабины и приобретает необходимые навыки в пилотировании дельталёта.

Первый полет. Перед взлетом следует напомнить курсанту, чтобы он осмотрелся, показал препятствия на взлете, воздушные суда  на земле и в воздухе до первого и после третьего разворотов и запросил по радио разрешение на взлет у руководителя полетов.

Взлет и набор высоты производит инструктор, курсант свободно держится за управление. Во время полета до зоны инструктор показывает курсанту расположение аэродрома, характерные ориентиры, порядок выхода из круга полетов и входа в зону, по СПУ объясняет свои действия. В зоне на высоте 600 - 900 ft (200 - 300 м.) инструктор показывает выполнение горизонтального полета, затем передает управление курсанту, который повторяет его в разных направлениях по 2-3 мин.

Когда курсант освоится с управлением дельталёта в горизонтальном полете, инструктор показывает ему набор высоты, затем снижение, курсант повторяет их в двух-трех направлениях. Одновременно инструктор рассказывает по СПУ порядок распределения и переключения внимания в этих режимах полета.

Для сохранения своего места в зоне все развороты выполняет инструктор, знакомя курсанта с техникой их выполнения и распределением внимания.

Второй полет выполняется в таком же порядке, что и первый полет, с той лишь разницей, что набор высоты до зоны выполняет курсант, инструктор контролирует. В зоне отрабатываются: набор высоты, горизонтальный полет и снижение, а также развороты в наборе высоты, горизонтальном полете и снижении. Особое внимание уделяется тем элементам, которые были недостаточно усвоены в предыдущем полете. Снижение из зоны до высоты 600 – 450ft (200 - 150 м.) выполняет курсант. Вход в круг, расчет и посадку производит инструктор.

В результате выполнения упражнения курсант должен ознакомиться с пилотированием дельталёта в горизонтальном полете, наборе высоты, на снижении и разворотах, усвоить последовательность действий при переходе с одного режима на другой.

Упражнение 3
Вывозные полеты по кругу для отработки взлета, построения маршрута,

расчета на посадку и посадки.

Количество полетов - 30

Время на один полет - 00 час. 05 мин.
Высота полета - 600 ft (1000 ft) 200 м (300 м).
Цель упражнения - научить курсантов выполнять полеты по кругу при встречном ветре.

Задание и порядок его выполнения.
Полеты выполняются в благоприятных метеоусловиях (ВМУ по ПВП при встречном ветре до 5 м/с).

Первые 2 полета выполняет инструктор, курсант свободно держится за управление. В этих полетах инструктор показывает и объясняет свои действия по выполнению всех элементов полета по кругу: руления, взлета, набора высоты, разворотов, построения маршрута, захода и расчета на посадку и посадки с нормальным профилем на две точки. В первых вывозных полетах необходимо руководить распределением и переключением внимания курсанта указаниями по СПУ. Следует добиваться, чтобы порядок распределения и переключения внимания и связанные с этим действия курсанта во всех полетах были последовательными.

При показе взлета обратить внимание курсанта на следующее:

· действия передним колесом и крылом для сохранения направления на разбеге;

· контроль работы двигателя на слух;

· определение скорости (момента) подъема переднего колеса, а также темпа и величины отклонения ручки управления при этом;

· положение капота двигателя относительно горизонта на разбеге с поднятым передним колесом и действия ручкой управления для его сохранения;

· Угол наклона переднего подкоса относительно горизонта:

· момент отрыва дельталёта (признаки по которым определяется отделение дельталёта от ВПП) и переключение внимания на одновременном контроле (наблюдением) за отходом дельталёта от земли, отсутствие крена, сноса и сохранением направления.

При показе построения маршрута по кругу обращать внимание курсанта на угол визирования на посадочные знаки перед каждым разворотом.

При показе расчета на посадку нацелить внимание курсанта на следующее:

· момент перевода дельталёта на планирование после третьего разворота;

· на планировании после четвертого разворота;

· на положение точки выравнивания относительно посадочного знака (порога ВПП) и положение капота и подкоса относительно точки начала выравнивания и посадочных знаков при правильном расчете, и отсутствии сноса.

При распределении внимания на посадке на высоте 100 ft (30-25 м), напомнить о направлении взгляда а снизившись до высоты выравнивания о необходимости запоминания высотоы начала выравнивания.

* Высота полета по кругу, определяется в зависимости от типа ВС, условий базирования и наличия препятствий (конуса безопасности).

С началом выравнивания внимание распределяется на определение расстояния до земли и снижение дельталёта на высоту выдерживания 3 ft (1-0,7 м),вертикальную скорость, момент и темп уменьшения оборотов двигателя.

На выдерживании внимание распределять на выдерживание направления полета, отсутствие крена и сноса, снижение и создание посадочного положения к моменту приземления, темп и величину отклонения ручки управления «от себя» до момента приземления.

Перед приземлением внимание распределяется на запоминание посадочного положения дельталёта отсутствие крена и сноса.

После приземления внимание переключить: на удержание ручки управления в положении, в котором она находилась в момент приземления; на направление пробега на основном шасси с последующим опусканием переднего колеса и торможение.

В следующих восьми полетах пилотирует дельталёт курсант, инструктор обучает технике выполнения взлета и построению маршрута, знакомит с расчетом на посадку и правильным распределением внимания на посадке, предоставляя от полета к полету, по мере усвоения элементов полета по кругу, максимум инициативы курсанту.

При необходимости можно выполнить 3-4 захода для демонстрации высоты выравнивания и выдерживания.

В последующих десяти полетах инструктор обучает расчету на посадку и выравниванию дельталёта с высоты 12 - 15 ft (4-5 м), до высоты 3 ft (1-0,7 м), закрепить навыки курсанта в выполнении взлета и построении маршрута по кругу.

При обучении расчету на посадку обратить внимание на вывод дельталёта из четвертого разворота на постоянной высоте, скорости и заданном удалении от ВПП, планирование в точку начала выравнивания с постоянным углом на заданной скорости.

После вывода из четвертого разворота и уменьшения оборотов двигателя показать, как правильно построить глиссаду планирования в точку начала выравнивания, обращая внимание на ее проекцию относительно капота и переднего подкоса, одновременно обращая внимание на точность вывода в створ посадочных знаков, отсутствие крена, сноса и сохранение направления.

На планировании обратить внимание на сохранение заданного угла и скорости планирования (не менее +10 км.час от крейсерской скорости МДП), корректируя их оборотами двигателя, выдерживания направления и отсутствие сноса.

На высоте 150ft (50 м) убедится в точности захода по посадочным знакам и в соответствии скорости полета углу планирования, отсутствии препятствий на ВПП.

Перед показом выравнивания объяснить характер действий рулям на выравнивании, объяснить, что движение ручки управления «от себя» находится в прямой зависимости от темпа снижения и приборной скорости дельталёта, и должны быть соразмерным.

В полете на высоте 75ft (25метров) напомнить курсанту о направлении взгляда, по достижении высоты выравнивания и, снизившись до высоты выдерживания обратить внимание курсанта на ее запоминание по характеру набегания земной поверхности.

С началом выравнивания внимание сосредоточить на определение расстояния до земли (ВПП) и задержать приближение дельталёта к земле на высоте выдерживания 3 ft (1-0,7 м), при необходимости уменьшить обороты. При показе, для запоминания высоты выравнивания и высоты выдерживания увеличить обороты двигателя и выполнить полет над ВПП на постоянной высоте с последующим уходом на второй круг.

В последующих полетах инструктор обучает посадке, обращая основное внимание на высоту окончания выравнивания, сохранение заданной скорости, на соотношение посадочных знаков по отношению к переднему подкосу и капоту обтекателя дельталёта, на необходимые действия для удержания дельталёта в пределах заданной вертикальной скорости, а также тренирует в выполнении взлета и построении маршрута по кругу, закрепляя навыки в выполнении взлета, набора высоты, построении маршрута, захода, расчета на посадку и посадке.
По результатам двух заключительных полетов по упражнению, инструктор принимает решение о переводе курсанта на Упр. 4.

Упражнение считается выполненным, если курсант все элементы полета по кругу освоил на оценку не ниже "удовлетварительно".

Упражнение 4
Вывозные полеты по кругу с боковым ветром.

Количество полетов -10.

Время на один полет - 00 час. 05 мин.

Высота полета  - 600 ft -1000 ft (200 м -300 м)

Цель упражнения - научиться выполнять полеты по кругу с боковым ветром.

Задание и порядок его выполнения.

Первый полет выполняет инструктор, объясняя курсанту свои действия и
обращая его внимание на характер движения дельталёта по земле при наличии сноса, показывает способы устранения сноса при взлете, построении маршрута, заходе на посадку и при посадке.
.

Последующие полеты выполняет курсант, инструктор контролирует.

Техника выполнения элементов полета по кругу с боковым ветром не отличается от обычных полетов при встречном ветре, однако имеет свои особенности и усложняется с увеличением боковой составляющей ветра. 
Боковой ветер вызывает:
- при посадке: - тенденцию к развороту дельталёта против ветра;

· на выравнивании и выдерживании: - снос дельталета по ветру;

· на пробеге: - разворот дельталёта в сторону откуда дует ветер.

Заход на посадку выполнять особенно тщательно. Неправильный заход, вызывающий необходимость доворотов на глиссаде, усложняет посадку. Левый разворот для выхода на посадочную глиссаду начинать: при ветре на ВПП слева - раньше, при ветре справа -позже обычного (при правом развороте наоборот).

На планировании снос и направление полёта дельталёта регулировать креном. Величина крена (курсовая поправка) должна быть такой, чтобы полностью парировать снос дельталёта. В таком положении дельталёт подводить до высоты выравнивания. С началом выравнивания крен постепенно уменьшать с таким расчетом, чтоб к моменту приземления дельталёт был полностью выведен из крена.

Если на выдерживании до момента приземления, для предотвращения сноса дельталёт несколько был развернут «на ветер» (курсовая поправка), то в момент

приземления необходимо отклонить руль управления в сторону сноса (выровнять по оси ВПП), чтобы уменьшить силу боковых нагрузок на шасси.

В результате выполнения упражнения курсант должен уметь правильно определять и грамотно устранять снос: на взлете, при построении маршрута, заходе на посадку с оценкой не ниже «хорошо».

Упражнение 5а
Подготовка к полетам на исправление отклонений в расчете на посадку и на посадке. Принятие решения в особых случаях в полете.

Время отводимое на упражнение - 2 часа. 
Место проведения - класс, стоянка дельталётов.

Учебные пособия. Руководство по летной эксплуатации дельталёта, альбом наглядных пособий по дельталёту, схема задания на полет по упр.№5, модель дельталёта, миниатюрный старт, схема сил, действующих на дельталёт при посадке, схема аэродрома с площадками для выполнения вынужденных посадок.

Цель упражнения. Научить курсанта своевременно замечать отклонения в расчете на посадку и при посадке, принимать грамотное решение при имитации отказа двигателя и оборудования.

Указания по ведению занятий.

Занятия проводит инструктор. 
Первый час. На занятиях изучить:

· способы исправления отклонений на взлете;

· способы исправления расчета на посадку;

· характерные ошибки при исправлении расчета подтягиванием и при уходе на второй круг; 
· порядок исправления расчета подтягиванием, змейкой и уходом на второй круг с различных высот
· отклонения на посадке (высокое выравнивание, взмывание и "козел"), их причины и технику исправления.

Разбирая указанные вопросы, необходимо подчеркнуть способы уточнения и исправления расчета на посадку. Объясняя причины, приводящие к отклонениям, надо особенно подчеркнуть значение следующих элементов полета, предшествующих посадке:

· места третьего разворота, расчет и заход на посадку по посадочным знакам (по точке приземления);

· высоты и удаления точки вывода из четвертого разворота;

· выдерживание угла и скорости планирования;

· своевременное начало выравнивания;

•
определения и фиксирования высоты начала и конца выдерживания. Необходимо указать, что во время посадки решающая роль принадлежит правильному распределению внимания, направлению взгляда, плавности и соразмерности движения рулями на выравнивании и выдерживании.

В последующий час занятий инструктор объясняет особые случаи в полете (отказ двигателя, отказ приборов, тряска двигателя, падение давления масла, пожар в воздухе, отказ радиосвязи и др.) и действия курсанта в этих случаях. Обращается особое внимание на действия курсанта при отказе двигателя, при имитации отказа двигателя и меры безопасности. Объясняя действия при отказе двигателя, других неисправностях авиатехники в полете, необходимо привести примеры из летной практики и показать, как правильные действия экипажа приводят к благополучному исходу полета. Далее инструктор в кабине дельталета проверяет усвоение курсантом изложенного материала и тренирует его в умении работать органами управления при уходе на второй круг, при имитации отказа двигателя и возникновении других особых и аварийных случаев в полёте, а также проверяет его действия при исправлении отклонений на взлете и посадке.

В результате проведенных занятий обучаемый должен знать:
· правила исправления отклонений на взлете, в расчете на посадку и на посадке;

· технику выполнения ухода на второй круг с различных высот с оценкой не ниже "хорошо";

· четко действовать при возникновении особых и аварийных случаев в полёте.
Упражнение 5
Вывозные полеты по кругу для исправления отклонений в расчете на посадку и на посадке. Обучение уходу на второй круг.

Количество полетов - 22.

Время на один полет - 00 час. 05 мин.
Высота полета   - 1000 - 2000 ft (300 - 600 м).
Цель упражнения. Научить курсанта своевременно замечать и грамотно исправлять отклонения в расчете на посадку и на посадке. Отработать уход на второй круг с высоты 75 ft (25 м.) и высоты выравнивания.

Задание и порядок его выполнения.

Полеты выполняет курсант. Инструктор вводит отклонения в полете, курсант исправляет их.

Исправление отклонений в расчете на посадку.

Первые четыре полета курсант обучается исправлять отклонения в расчете на посадку – (недолет «подтягиванием», отклонение вводит инструктор - уменьшением мощности (оборотов) двигателя на планировании.) 
В первом полете инструктор показывает и поясняет по СПУ, какие отклонения  могут быть в расчете на посадку, и показывает исправление расчета подтягиванием (увеличением мощности). 
В последующих 4х полетах уменьшение мощности двигателя после третьего (четвертого) разворота выполняет курсант по команде инструктора и исправляет отклонение в расчете на посадку «подтягиванием» (до высоты выравнивания).

В следующих четырех полетах курсант учится исправлять отклонения в расчете на посадку (перелет) змейкой. Инструктор показывает (совместное управление) курсанту исправление расчета на посадку змейкой. Уменьшение оборотов на планировании (выше глиссады) производит курсант, по команде инструктора и выполняет расчет. Далее курсант тренируется в исправлении расчета на посадку змейкой. Змейку выполнять до высоты не ниже 150 ft(50 м.)
В девятом полете, инструктор показывает курсанту заход на посадку с перелетом и исправление расчета на посадку уходом на второй круг с высоты 75 ft (25 м.).

В десятом полете, Курсант тренируется в уходе на второй круг с высоты 75 ft (25 м.) (уменьшение и увеличение мощности двигателя производит курсант).

Исправление отклонений на посадке.
В одиннадцатом и двенадцатом полете, на посадке инструктор вводит высокое выравнивание 1,5-2 м. Курсант тренируется в исправлении высокого выравнивания, созданного инструктором. При необходимости инструктор подсказывает и помогает в исправлении отклонений.

В следующих двух полетах, инструктор вводит взмывание до высоты 1,5 м, Курсант отрабатывает технику исправления взмывания, созданного инструктором. При необходимости инструктор помогает курсанту грамотно исправить это отклонение.

В пятнадцатом и шестнадцатом полетах, инструктор вводит отклонение -скоростной "козел", Курсант введенное отклонение исправляет сам, инструктор контролирует его действия.

В семнадцатом и восемнадцатом полете, инструктор показывает порядок ухода на второй круг с высоты выравнивания, с последующим точным расчетом на посадку и порадкой с нормальным профилем.

В девятнадцатом полете отрабатываются действия пилота при имитации отказа двигателя. В полете инструктор (совместное управление) показывает курсанту технику выполнения захода, расчета и посадки с задросселироваиным двигателем. На высоте 360-450ft (120-150м.) инструктор полностью уменьшает мощность двигателя , переводит дельталет в режим планирования на скорости максимального качества и выполняет заход и посадку на рабочую или резервную ВПП.

Двадцатый полет с имитацией отказа двигателя, выполняет курсант. Инструктор контролирует действия обучаемого. Посадка производится на рабочую ВПП.

Курсант должен научиться своевременно замечать и грамотно исправлять отклонения в расчете на посадку, и на посадке с оценкой не ниже "удовлетворительно".

Двадцать первый и двадцать второй полеты выполняются с закрытым прибором высоты и скорости поочередно. Курсант выполняет полет визуально, определяя параметры полета по внешним признакам и дублирующим приборам.

В результате выполнения упражнения курсант должен уметь исправлять отклонения в расчете на посадку и на посадке, производить посадку при имитации отказа двигателя и приборов.

Упражнение 6а
Подготовка к выполнению полетов в зону для отработки виражей с креном 15°-30°, полета на минимально допустимой скорости, парашютирования, спирали и действий при имитации отказа двигателя.

Время, отводимое на упражнение - 4 часа.
Место проведения - класс, стоянка дельталётов. 
Учебные пособия. Руководство по летной эксплуатации дельталёта, миниатюрный старт, модель дельталёта, силуэт капот/подкос - горизонт, схема аэродрома с пилотажными зонами, схема полетного задания по Упр.6:

Цель упражнения. Изучить технику выполнения виражей с креном 30°, полета на

минимально допустимой скорости, парашютирования. Спирали и действий при ИОД.
Указания по проведению занятий.

Занятия проводит инструктор.

В первый час он путем беседы проверяет знание курсантами порядка, построения маршрута в зону и из зоны; техники выполнения элементов полета в зону; основных режимов полета; устойчивости и управляемости дельталёта; виражей с креном 30°; полета на минимально допустимой скорости, парашютирования и спирали.

В последующие два часа инструктор объясняет технику выполнения отрабатываемых элементов и порядок распределения и переключения внимания, используя в полной мере модель дельталёта и силуэт капот/подкос - горизонт.

В процессе рассказа о технике выполнения элементов полета инструктор увязывает вопросы пилотирования с аэродинамикой дельталёта. Разбирает возможные ошибки при выполнении парашютирования, виражей, спирали и способы их исправления, а также поведение дельталёта на минимально допустимой скорости. Напоминает правила осмотрительности и ведения ориентировки в зоне, правила радиообмена, меры безопасности и действия в особых случаях в полете. Затем инструктор рассказывает о порядке расчета на посадку из зоны с задросселированным двигателем (имитация отказа двигателя.)

В течение заключительного часа инструктор тренирует курсанта в действиях с оборудованием кабины дельталёта при полетах в зону и проводит розыгрыш полета в динамике. В конце занятий инструктор сообщает оценки и дает задание на самоподготовку.

В результате проведенных занятий курсант должен знать порядок и технику выполнения полета в зону по Упр. 6.

Упражнение 6.
Вывозные полеты в зону для отработки виражей с креном 15°-30°, полета на минимально допустимой скорости, парашютирования, восходящих и нисходящих спиралей с креном до 30° и действий при имитации отказа

двигателя.

Количество полетов   - 3
Время па один полет - 00 час. 25 мин.
Высота полета   1000 - 2000 ft (300 - 600 м).
Цель упражнения. Научить курсантов технике выполнения виражей с креном 15° и 30°, полету на минимально допустимой скорости, парашютированию, спирали и действиям при имитации отказа двигателя.

Задание и порядок его выполнения.

Полеты выполнять с инструктором в ВМУ по ПВП при хорошей видимости естественного горизонта.

В первом полете в зоне на высоте 300 м инструктор показывает курсанту набор высоты на минимально допустимой скорости. После этого курсант, не изменяя угла

подъема, продолжает набор высоты до 2000ft (600 м.) Затем инструктор устанавливает дельталёт в режим горизонтального полета и показывает технику выполнения виражей с креном 15°, курсант повторяет их выполнение. Затем в таком же порядке отрабатывается виражи с креном 30°. После ознакомления с выполнением виражей инструктор показывает снижение на минимально допустимой скорости, обращая особое внимание на поведение дельталёта на этом режиме. После этого на высоте 500 - 600 м выполняется парашютирование, инструктор демонстрирует полет на режимах сваливания, показывает действия ручкой управления по предотвращению срыва (сваливания) комментируя свои действия по СПУ.

Курсант повторяет выполнение показанных элементов полета, инструктор подсказом предупреждает возможные ошибки.

После отработки парашютирования инструктор показывает технику выполнения восходящей (нисходящей) спирали с креном до 30° градусов и вертикальной скоростью

2 м/сек. Rурсант повторяет выполнение спирали, инструктор контролирует.

После окончания задания курсант по команде инструктора переводит двигатель на режим минимальной мощности, инструктор показывает расчет на посадку на свой аэродром с задросселированным двигателем.

Снижение на режиме малого газа, производить в соответствии с указаниями РЛЭ, не допуская переохлаждения двигателя. Посадку производить в нормальной конфигурации.

В результате прохождения упражнения курсант должен уметь выполнять полет на минимально допустимой скорости, виражи с креном 15° и 30°, парашютирование, спирали, заход и расчет на посадку с задросселированным двигателем с оценкой не ниже хорошо.

Упражнение 7

Контрольные (шлифовочные) полеты по кругу перед самостоятельным

вылетом.

Количество полетов -10
Время на один полет - 00 час. 05 мин.
Высота полета  - 600 - 1000 ft (200 - 300 м).
Цель упражнения. Закрепить навыки в технике пилотирования по кругу. Инструктор должен убедиться в готовности курсанта к самостоятельному вылету.

Задание и порядок его выполнения.

Дельталёт пилотирует курсант. Инструктор контролирует действия курсанта и оценивает умение выполнять элементы полета по кругу без его вмешательства.

Полеты выполнять в визуальных метеорологических условиях, по ПВП, при метеоусловиях не хуже указанных в RAC-VLA. Подготовка к полету и действия курсанта перед выруливанием аналогичны порядку выполнения, изложенном в Упр. 3 Программы.

Первые шесть полетов выполнять с нормальным профилем посадки.

В последующих полетах курсант должен быть проверен, в умении исправлять отклонения в расчете на посадке, принимать решение при имитации отказа двигателя, правильно уходить на второй круг с малых высот без вмешательства инструктора.

По результатам этих полетов инструктор полностью и всесторонне определяет подготовленность курсанта к первому самостоятельному полету.

Качество техники пилотирования курсанта должно соответствовать требуемому уровню (оценке не ниже хорошо).

Упражнение 8

Зачетные полеты по кругу для определения готовности к самостоятельному

вылету.

Количество полетов: - контрольных - 5;
Время на один полет - 00 час. 05 мин.
Высота полета  - 600 - 1000 ft (200 - 300 м).
Цель упражнения.     Определить готовность курсанта к первому самостоятельному полету.

Задание и порядок его выполнения.

Первые два полета выполняются для ознакомления с условиями и особенностями старта "своего" аэродрома(площадки).

В остальных трех полетах проверяется умение курсанта самостоятельно выполнять все элементы полета по кругу, вести круговую осмотрительность, своевременно замечать и грамотно исправлять отклонения в расчете и на посадке; Принимать правильное решение при имитации отказа двигателя, а также умении вести двустороннюю радиосвязь и грамотно эксплуатировать авиационную технику на земле и в воздухе.

Инструктор в процессе выполнения полетов должен убедиться, что курсант полностью овладел техникой полета по кругу и может справиться со всеми возможными отклонениями в полете.

Инструктор принимает решение о допуске курсанта к самостоятельному полету.

В результате выполнения данного упражнения курсант должен выполнять все элементы полета по кругу на оценку не ниже «хорошо».

Упражнение 9
Контрольные и тренировочные полеты по кругу.

Количество полетов:     - контрольных - 6;
-самостоятельных-40. Время на один полет      - 00 час. 05 мин.
Высота полета                 - 600 - 1000 ft (200 - 300 м).
Цель упражнения. 
Закрепить и совершенствовать навыки в технике пилотирования по кругу.

Задание порядок его выполнения.

Первые два самостоятельных полета по кругу выполнять в визуальных метеорологических условиях по ПВП при хорошей видимости естественного горизонта в день проверки. Курсант, не вылетевший самостоятельно в день проверки, должен быть проверен инструктором повторно, выполнив не менее двух контрольных полетов по кругу в день планируемого вылета.

Первые 15 самостоятельных полетов обучаемый выполняет с предварительными контрольными полетами в каждый летный день. Кроме того, с курсантом выполняются контрольные полеты при перерывах в самостоятельных полетах по кругу более трех дней. После выполнения каждых последующих десяти самостоятельных полетов проверять курсанта в умении исправлять отклонения в расчете на посадку и на посадке. Периодически также проверять в умении правильно действовать при уходе на второй круг с различных высот и имитации отказа двигателя. Взлеты с "конвейера" разрешается выполнять Курсанту после 15 самостоятельных полетов.

В результате выполнения упражнения курсант должен уметь выполнять полет по кругу, не допуская отклонений в самостоятельных полетах, выходящих за пределы оценки "удовлетворительно", замечать их и грамотно исправлять. Кроме того, курсант должен знать и четко соблюдать правила осмотрительности, меры безопасности на земле и в воздухе, грамотно эксплуатировать авиационную технику.

ПОЛЕТЫ В ЗОНУ НА ПРОСТОЙ ПИЛОТАЖ

Указания по выполнению полетов в зону на простой пилотаж.

1. Данный вид подготовки определяет объем, последовательность и порядок отработки в зоне фигур простого пилотажа.

2. Разрешение на самостоятельные полеты в зону на простой пилотаж дает инструктор после личной проверки курсанта в воздухе.

3. Все упражнения данного вида подготовки отрабатываются в строгой последовательности, изложенной в Программе.

4. При доведении задания на летный день сообщить курсанту:

· прогноз погоды по району аэродрома(площадки);

· номера и краткое содержание отрабатываемых упражнений, количество полетов и время на их выполнение;

· учебную цель запланированных полетов;

· индивидуальное задание курсанту, указав количество полетов и отрабатываемые в них элементы (фигуры);

· очередность выполнения полетов курсантами, (если летает более одного Курсанта);

· порядок подготовки к полетам на старте.

5.
Инструктору, устанавливая очередность полетов, учитывать уровень подготовки и
индивидуальные особенности курсанта, характер и условия полетов в течение стартового времени. Как правило, целесообразно полеты с неуспевающим курсантом планировать при наиболее благоприятных метеорологических условиях.

6. Целевую установку на полеты курсанту давать в зависимости от уровня подготовки и успеваемости, от объема внимания и способностей. Целевая установка курсанту должна ставится конкретно на каждый полет (начинать с простой и усложнять по мере повышения уровня подготовки курсанта).

7. Основной формой подготовки курсантов к полетам считать самостоятельную подготовку, которую должен организовывать инструктор.

8. При доведении задания на самостоятельную подготовку инструктор в зависимости от их успеваемости, уровня подготовки и выполняемых полетных заданий должен конкретно указать, на какие вопросы необходимо обратить внимание и какую использовать литературу. Заметив затруднения у курсанта в изучении какого либо вопроса, инструктор должен оказать ему помощь.

9. Инструктору необходимо следить, чтобы в процессе самоподготовки курсант добивался полного осмысления изучаемого материала, а для этого целесообразно, чтобы он использовать схемы и макеты.

10. Регулярно проводить на дельталёте тренажи, во время которых особое внимание обращать на знание арматуры кабины и работу с ней, на распределение и переключение внимания, на отработку последовательности действий курсанта, на умение своевременно принимать необходимые решения и выполнять правильные действия в особых случаях в полете.

11. Контроль готовности курсанта в начальный период (или после перерыва в полетах) проводится путем розыгрыша полета в динамике, а по мере восстановления навыков в технике пилотирования - путем розыгрыша по элементам полета, во время которого инструктору постановкой контрольных вопросов и задач определить готовность обучаемого.

12. Инструктору во всех случаях при постановке вводной определять условия, при которых выполняется полет, создавать определенную обстановку, задавать вопрос, а затем требовать от курсантов (индивидуально) доложить их решения и действия.

13. Предварительную подготовку заканчивать тренировкой в кабине дельталёта. 
14. По мере формирования навыков в технике пилотирования на предварительной подготовке к полетам обращать внимание на отработку новых элементов. Необходимо добиваться, чтобы курсанты твердо знали:

· содержание и порядок выполнения задания;

· технику выполнения, порядок распределения и переключения внимания;

· особенности эксплуатации авиационной техники в предстоящем полете;

· порядок осмотрительности, действия в особых случаях в полете и меры безопасности;

· возможные ошибки и отклонения, их последствия, способы предотвращения и исправления.
· данные работы средств связи и радиотехнических средств своего и запасных аэродромов(площадок).

15. Во время предварительной подготовки к полетам в зону наиболее подробно разбирать следующие вопросы:

· содержание задания и порядок его выполнения;

· построение маршрута в зону и из зоны;

· технику выполнения фигур пилотажа;

· распределение и переключение внимания;

· порядок осмотрительности, правила ориентировки и сохранения места в зоне;

· порядок работы с арматурой в кабине;

· отклонения и их исправление;

действия курсанта в особых случаях в полете, порядок входа в круг полетов.

16. На предполетной подготовке инструктору сообщить курсантам особенности воздушной, наземной метеорологической обстановки, особенности полетов на данный летный день, уточнить очередность и время полетов.

17. В оставшееся время до полетов инструктору провести тренировку с курсантом в кабине.
Основные меры безопасности.

1. Перед вылетом в зону проверить исправность пилотажно-навигационных приборов, настройку и устойчивость двусторонней связи с РП (инструктором)(при необходимости).

2. Полеты выполнять с включенным барографом (если ВС оборудовано)или GPS.

3. При пилотировании в зоне не допускать выхода дельталёта за пределы ее границ. После выполнения каждого комплекса фигур уточнять свое место в зоне по наземным ориентирам;

в случае уклонения из зоны необходимо возвратиться в зону и только после этого приступить к выполнению последующих элементов полетного задания.

4. Строго выдерживать все заданные режимы полета, не допускать резких движений ручкой управления, особенно на малых и больших скоростях полета.

5. Если в самостоятельном полете, какая-либо фигура не получается, не повторять ее, задание прекратить и после посадки доложить об этом инструктору.

6. При отработке техники пилотирования в зоне ввод в каждую отдельную горизонтальную фигуру или комплекс горизонтальных фигур выполнять на высоте не ниже 200 м.(600 ft.) Минимальная высота снижения в зоне - 200 м. .(600 ft.)относительно рельефа местности.
7. Полеты выполнять в визуальных метеоусловиях, согласно RAC-VLA при видимости естественного горизонта.

8. Летную подготовку проводить равномерно, не допуская длительных перерывов в полетах, обращая главное внимание на качество индивидуальной подготовки курсанта и точное выполнение им упражнений.

9. При подготовке к полетам и выполнении упражнений использовать Руководство по летной эксплуатации дельталёта и другие руководящие документы.

10.
В контрольных полетах проверять умение обучаемых исправлять наиболее
характерные ошибки и отклонения, допускаемые ими при отработке новых фигур
пилотажа в процессе их выполнения.

11 .Курсанту, в тренировочных полетах категорически запрещается:

· выполнять задания в зоне при отсутствии видимого естественного горизонта;

· изменять порядок выполнения задания и высоту полета;

· выполнять не предусмотренные заданием фигуры пилотажа и увеличивать их количество;

· превышать установленные Руководством по летной эксплуатации дельталёта ограничения по скорости и перегрузке, и другие ограничения.

12. Решение на самостоятельные полеты в зону, а также чередование контрольных и тренировочных полетов по упражнениям программ принимает инструктор в зависимости от уровня летной подготовки курсанта. Разрешение курсанту на первый самостоятельный полет в зону на пилотаж инструктор дает только после личной проверки курсанта в полете.

13. В качестве средства объективного контроля использовать барограф (если предусмотрен)или GPS.

14. Оценку тренировочных полетов производить по результатам визуального наблюдения и средств объективного контроля.

Упражнение 10а
Подготовка к выполнению полетов в зону для отработки набора высоты и снижения на минимально допустимой скорости,, виражей и восьмерок с креном 15°, 30° и 45°, парашютирования, вывод из сваливания, спиралей с креном до 30°, скольжения, и действий при имитации отказа двигателя.

Время отводимое на упражнение - 4 часа.
Место проведения - класс.

Учебные пособия. Руководство по летной эксплуатации дельталёта, модель дельталёта,
силуэт капот\подкос - горизонт, схема аэродрома(площадки) с пилотажными зонами, схема полетного задания.
Цель упражнения. Добиться твердых знаний курсантом техники выполнения фигур простого пилотажа.

Указания по проведению занятий.

Занятия проводит инструктор. В начале проверяет курсантов в знании теории виража, пикирования. Далее путем беседы проверяет знание курсантом порядка построения маршрута в зону и из зоны, техники выполнения виражей, парашютирования, полета на минимально допустимой скорости, вывод из сваливания, спирали и скольжения. Затем инструктор объясняет технику выполнения виражей и восьмерок с креном до 45° и порядок распределения и переключения внимания при вводе в вираж, в установившемся вираже и при выводе из него, используя модель дельталёта и силуэт капот\подкос - горизонт. В такой же последовательности инструктор объясняет технику выполнения парашютирования и действия по предупреждению срыва (сваливания), спирали с креном до 30°, скольжения, а также порядок ведения осмотрительности и распределения внимания при выполнении этих фигур.

В процессе рассказа о технике выполнения фигур инструктор увязывает вопросы пилотирования дельталёта с теорией полета. Разбирает возможные ошибки при выполнении виражей, спирали, восьмерок, скольжения и способы их исправления, а также поведение дельталёта на минимально допустимой скорости и срывных режимах полета. Затем инструктор рассказывает о действиях летчика при отказе двигателя и порядке расчета на посадку из зоны с задросселированным двигателем. В конце занятия инструктор контрольными вопросами проверяет усвоение пройденного материала. В результате проведенных занятий обучаемые должны твердо знать технику выполнения фигур простого пилотажа, режимы полета, отрабатываемые в упражнении, и действия при имитации отказа двигателя.
Упражнение 10
Контрольные и тренировочные полеты в зону для обучения и отработки набора высоты и снижения на минимальной допустимой скорости, парашютирования, виражей и змеек с креном 15° и 30°, вывод из сваливания дельталёта, спиралей, скольжения, и действий при имитации отказа двигателя.

Количество полетов:    -  контрольных  - 6;


-тренировочных-6.
Время на один полет    -  00 час. 25 мин.
Высота полета                - 600 - 1500 ft (200 - 500 м).
Цель упражнения. Научить курсанта выполнять фигуры простого пилотажа, своевременно замечать и грамотно исправлять отклонения при выполнении фигур. 
Задание и порядок его выполнения.

В первом и втором контрольно-показательном полете взлет, набор высоты и построение маршрута в зону выполняет обучаемый. На высоте 300 м(900 ft.) инструктор берет управление и показывает набор высоты на минимально допустимой скорости. Затем обучаемый продолжает набор до высоты 500 м.(1500 ft.) По прибытии в зону обучаемый осматривается, оценивает метеорологическую обстановку и докладывает руководителю (инструктору) полетов о занятии зоны и о том, как он видит аэродром (площадку). Получив разрешение, инструктор показывает выполнение парашютирования, курсант повторяет, далее инструктор показывает , а Курсант выполняет виражи и восьмерки с креном 15° и 30°, сваливание и вывод из сваливания, восходящую и нисходящую спирали с креном 30°, скольжение, а также планирование на минимально допустимой скорости. Инструктор следит за правильностью выполнения и при наличии отклонений помогает их устранить или дополнительно показывает технику выполнения.

Окончив задание в зоне, обучаемый докладывает об окончании задания и запрашивает вход в круг, переводит дельталёт в нормальное планирование в направлении на аэродром(площадку), к ближайшему (по касательной) развороту круга. Место на кругу для выполнения имитации отказа двигателя определяет инструктор в зависимости от высоты и воздушной обстановки. Курсант выполняет заход, расчет и посадку с полностью задросселированным двигателем, инструктор контролирует действия обучаемого. Посадка производится на аэродром.

В третьем и четвертом контрольных полетах . дельталет пилотирует обучаемый. Инструктор контролирует его действия, а в необходимых случаях подсказывает по СПУ, как правильно выполнить ту или иную фигуру. В зоне обучаемый осматривается, докладывает руководителю полетов (инструктору) и на высоте 500 м (1500 ft.) выполняет:

· два  виража с креном 15° и 30°, по одному в каждую сторону;

· две  восьмерки с креном 30°;

· спирали (восходящую, нисходящую) с креном до 30° в обе стороны до высоты не ниже 300 м, (900ft), затем змейку в обе стороны с расходом высоты по 50 м.(150 ft.) .
По мере усвоения курсантом фигур пилотажа, инструктор вводит отклонения и обучает курсанта грамотному их исправлению:

· на вираже - зарывание дельталёта при вводе, перетягивание ручки в процессе выполнения виража;

· на спирали - большой крен и угловая скорость, перетягивание ручки управления, большая скорость и угол наклона траектории полета дельталёта к горизонту;

С высоты 150-200м.(450-600ft.) инструктор имитирует отказ двигателя, обучая курсанта производству расчета на посадку на площадку вне аэродрома. Площадку подбирает курсант, инструктор оценивает качество подбора площадки и правильность захода и расчета на посадку. Если используется не облетанная площадка, посадка на нее не производится, а выполняется уход с высоты выравнивания в полном соответствии с действиями при уходе на второй круг.

По результатам четвертого контрольного полета инструктор обязан убедиться:

· в умении курсанта выполнять фигуры простого пилотажа в зоне, своевременно и грамотно исправлять допущенные отклонения при их выполнении;

· в умении вести пространственную и визуальную ориентировку;

•
в грамотных действиях при имитации отказа двигателя, при выходе и входе в круг полетов, после чего принять решение о допуске курсанта к самостоятельным полетам в зону.

Тренировочные полеты в зону выполняются аналогично контрольным полетам. 
Заход и посадка с имитацией отказа двигателя в тренировочных полетах не выполняется!
Тренировочные полеты в зону выполняются после четвертого контрольного полета в зону.

В тренировочных полетах в зону на высоте 1000 - 1500 ft (300-500 м) пилот выполняет:

· четыре виража с креном 30°, (по два в каждую сторону;)
· две восьмёрки с креном 45°;

· восходящую спираль с креном 30° вправо и влево; скольжение с расходом высоты по 50 м. (150 ft) в каждую сторону.

Снижение до высоты 350 м. (1000 ft) производить спиралью с креном 30° влево и вправо. С высоты 300 м.(900 ft.) выполнить змейки с расходом высоты по 15м (50 ft) влево и вправо.

Курсант должен сохранять место в своей зоне, осматриваться перед выполнением каждой фигуры и выдерживать заданную высоту. Вход в круг с разрешения руководителя полетов (инструктора) производить на высоте круга полетов. Посадку производить на аэродром (площадки) по стандартному маршруту круга.

Пятый и шестой контрольные полеты выполняются после второго и четвертого тренировочных полетов, с целью определения уровня техники пилотирования достигнутого в тренировочных полетах в зону.

В результате выполнения упражнения обучаемый должен уметь выполнять полет и фигуры пилотажа на оценку не ниже "хорошо", своевременно замечать и грамотно исправлять отклонения при выполнении фигур пилотажа, сохранять свое место в зоне, вести круговую осмотрительность и ориентировку в пространстве, уметь действовать в особых случаях полета.

Упражнение 11
Контрольные и тренировочные полеты в зону для обучения и отработки парашютирования, виражей, горизонтальных восьмерок с креном 45°, выводу из сложного положения, крутой спирали и змейки.

Количество полетов:      контрольных   - 2.
тренировочных-6.
Время на один полет      -00 час. 25 мин.
Высота полета                  - 300 - 500 м. (900 - 1500 ft)
Цель упражнения. Закрепить навыки летчика в выполнении ранее отработанных фигур пилотажа и отработать технику выполнения, виражей и горизонтальных восьмерок с креном 45°, вывода из сложного положения крутой, спирали и змейки.

Задание и порядок его выполнения.

Первый полет - контрольный. В зоне на высоте 500 м. (1500ft.) обучаемый выполняет парашютирование и два виража влево и вправо с креном 30°. Инструктор контролирует правильность выполнения фигур пилотажа, указывает на отклонения, допускаемые обучаемым, и добивается четких действий по выполнению фигур пилотажа.

Затем инструктор показывает выполнение виражей и горизонтальных восьмерок с креном 45°, а обучаемый повторяет их. Далее выполняется вывод из сложного положения и вывод из крутой спирали. Далее снижение до высоты   400 м. (1200 ft.) производится  спиралью, а затем до высоты 300 м. (1000 ft.) скольжением в обе стороны. 
Далее самостоятельные полеты выполняются аналогично первому контрольному полету. В результате выполнения контрольного полета инструктор определяет готовность обучаемых к тренировочным полетам. При необходимости инструктор может добавить контрольный полёт.
Второй, третий и четвертый полеты - тренировочные. В зоне на высоте 500 м. (1500ft.) выполняются два виража с креном 45°, две восьмерки с креном 45°; нисходящую и восходящую спирали с креном 30° в обе стороны. С высоты 400 м. до 300 м. выполняет змейки  с расходом высоты по 50 м в каждую сторону.

С высоты 300 м (900 ft.) курсант выполняет полет со снижением  к ближайшему (по касательной прямой), развороту круга полетов. Вход в круг производить на высоте круга полетов, расчет на посадку стандартный.

Пятый полет - контрольный. Полет выполняется с инструктором с целью определения качества (достигнутого уровня) отработки курсантом фигур пилотажа выполненных в тренировочных полетах Порядок и последовательность выполнения фигур определяет инструктор.

Шестой, седьмой и восьмой полеты - тренировочные. Полеты выполняются аналогично 5-му полету. При этом количество фигур пилотажа и очередность их выполнения определяет инструктор с учетом индивидуальных способностей обучаемого и результатов контрольного полета.

В результате выполнения упражнения обучаемый должен уверенно выполнять все элементы полета в зоне и правильно исправлять возможные отклонения, вести радиообмен, правильно распределять и переключать внимание, вести осмотрительность и действовать в особых случаях полета.

ПОЛЕТЫ ПО МАРШРУТУ. 
Указания по выполнению полетов по маршруту.

1. Данный вид подготовки определяет объем, последовательность и порядок обучения курсантов полетам по маршруту днем в визуальных метеорологических условиях по ПВП, без и с применением радиотехнических средств.

2. Полеты по замкнутому маршруту выполнять с остатком топлива в баках, после выполнения маршрута, обеспечивающим полёт в течении 60 минут.

3. Курсанты, имеющие неудовлетворительные оценки по теории навигация, к полетам по маршруту не допускаются.
4. Разрешение на тренировочные полеты по маршруту дает инструктор после личной проверки курсанта в полете.

5. Полеты по маршруту организовывать в соответствии с правилами визуальных полетов.

6. В упражнениях высоты полетов указаны ориентировочно. На каждый летный день их устанавливает инструктор в зависимости от воздушной и метеорологической обстановки в районе аэродрома(площадки), и требований RAC VLA.
7. Качество полетов по маршрутам оценивается по нормативам оценок см. Приложение 1.

Основные меры безопасности.

1. Перед полетом проверять исправность пилотажно-навигационных приборов, (указателей скорости, высоты, компаса, часов, GPS), устойчивость двусторонней радиосвязи с РП.(инструктором).
2. Курсанту категорически запрещается выполнять полет, если он не прошел контроль подготовки у инструктора.

3. Выпуск дельталётов по одному и тому же маршруту на одинаковой высоте, без радиолокационного контроля, производить с безопасным интервалом продольного эшелонирования по правилам визуальных полетов.
4. Маршруты полетов выбирать в пределах возможного использования средств связи и РТО Н – мин. безопасности, района полетов и аэродромов (площадок) для вынужденных посадок.
5. Произвольное снижение и набор высоты во время полета по маршруту запрещается; в случае необходимости курсант может принять решение об изменении высоты полета с немедленным докладом об этом органу УВД (РП аэродрома), усилив при этом осмотрительность.
6. В полете вести круговую осмотрительность, особенно при пересечении воздушных трасс.

7. Следить за остатком топлива и продолжительностью полета, не допуская остатка топлива после посадки дельталёта менее, чем на один час полета..

8. Внимательно следить за метеорологической обстановкой и (по возможности) докладывать о ее изменениях органу УВД (РП аэродрома) площадки. При встрече на маршруте с облачностью в облака не входить, прекратить выполнение задания и вернуться на аэродром (площадку) вылета.

Указания о порядке подготовки к полетам.
1. Перед началом полетов по виду подготовки спланировать и провести наземную

подготовку с курсантом.

2. Предварительную подготовку к полетам проводить накануне или в день полетов, но не более чем за два летных дня.

3. Обучение пилотированию по маршруту проводить в строгой последовательности, определенной упражнением, соблюдая принцип "от простого к сложному".

4. Контроль готовности курсанта к полетам проводить, как правило, методом розыгрыша полетов в динамике «пеший по летному».

5. На предварительной подготовке к маршрутным полетам инструктору проверить, как курсант подготовил карты и штурманские планы полетов. Затем разобрать характерные ошибки, допускаемые при полетах по маршруту, объяснить, как правильно выполнить полет.

6. На предполетной подготовке инструктору проверить у курсанта расчет полета, дать указания по технике пилотирования по маршруту, уточнить состояние и прогноз погоды по маршруту, используемое направление для взлёта и посадки на аэродроме (площадке) вылета, запасные площадки, действия  в ОСП.
Упражнение 12а

Подготовка к выполнению полетов по маршруту, на визуальную ориентировку, с подбором курса следования по створу ориентиров и боковому уклонению.

Время, отводимое на упражнение - 4 часа.

Место проведения                             - класс, стоянка дельталётов.

Учебные пособия. Схема структуры воздушного пространства и зоны ответственности ближайших аэропортов (аэродромов), Руководство по летной эксплуатации дельталёта, Инструкция по производству полетов в районе аэродрома (площадки), образец подготовленной к полету карты, схема штурманского плана полета, штурманское снаряжение, схема полетного задания по упражнению, инженерно штурманский расчет полета.

Цель упражнения. Научить курсанта прокладке и расчету маршрута полета, использованию бортовых навигационных средств и оборудования, навигационной информации своего, промежуточных и запасных аэродромов, готовиться к полету по маршруту.

Указания по проведению занятий.

Занятия проводит инструктор. На занятиях с курсантом изучить:

· особенности ориентировки в районе полетов с учетом высоты полета, времени года и изменений на местности, не отраженных на карте;

· расположение аэродромов в районе полетов, данные АИП и порядок их использования;

· район полетов в радиусе 100 км;

· правила прокладки маршрута на карте, расчет полета, составление штурманского плана полета;

· правила ведения визуальной ориентировки и осмотрительности:

· порядок подбора курса следования по створу ориентиров и боковому уклонению.

· способ определения места дельталёта штилевой прокладкой, визуально (сличением карты с местностью) и с помощью РТС;
· порядок выполнения полета и действия курсанта по участкам маршрута от взлета до посадки;

· запасные аэродромы и площадки по маршруту;

•
порядок действия при потере ориентировки и в других особых случаях в полете; способы выхода на радиопеленгатор.

При изучении вопросов инструктору, используя карту района полетов, схему структуры воздушного пространства, методом беседы восстановить знание курсантом района полетов. Выяснить особенности ведения ориентировки в районе полетов с учетом высоты полета, времени года, расположения и характеристик аэродромов в районе полетов и РТС, системы характерных линейных и площадных ориентиров в районе полетов, естественных и искусственных препятствий в районе полетов.

После этого инструктору, используя схему полетного задания по упражнению, объяснить правила прокладки маршрута на карте, выполнения расчета полета, составления штурманского плана полета.

Прокладка маршрута на полетной карте предполагает отметку основных точек маршрута, нанесение линии пути, разметку расстояний, путевых углов и расчет времени полета, разметку отрезков пути по времени, отметку высоты рельефа и магнитных склонений, расчет минимальной безопасной высоты.

Далее следует напомнить курсанту, что в результате расчета полета должны быть определены следующие элементы полета:

· длина участка маршрута между контрольными ориентирами и общая длина маршрута;

· время полёта по участкам маршрута, по всему маршруту и общая продолжительность полета, и необходимый запас топлива;

· резерв летного времени - разность между практической продолжительностью полета на данном режиме полета по маршруту и общей продолжительностью полета с учетом АНЗ топлива;

· необходимые данные для применения технических средств дельталетовождения.

После этого инструктору следует дать задание курсанту проложить маршрут на карте и произвести расчет полета, одновременно наблюдая за работой курсанта и контролируя правильность выполнения задания. Если курсант допускает ошибку, следует самостоятельную работу прервать, указав на ошибку, и объяснить, как ее устранить. После прокладки и выполнения расчета полета дать указание курсанту нанести на карту единые расчетные данные.

Далее, используя схему полетного задания, полетную карту, методом устного изложения объяснить курсанту порядок выполнения полета и действия по этапам маршрута. Объяснить порядок ориентирования карты в полете, порядок ведения радиообмена, действия при выходе на ИПМ, ППМ, порядок распределения внимания при проходе ИПМ, ППМ, обращая внимание на контроль правильности прохода по земным ориентирам. Напомнить курсантам способы контроля пути по дальности, направлению и времени.

Контроль пути по дальности может быть осуществлен счислением пути (по времени и скорости), визуально (по линейному ориентиру, перпендикулярному линии пути) или по траверзу бокового ориентира. Контроль по направлению и поправка курса может быть осуществлен по створу ориентиров или боковому уклонению у контрольного ориентира. Затем методом устного изложения, используя Инструкцию по производству полетов в районе аэродрома (площадки), изучить порядок действий при потере ориентировки, при отказе пилотажно-навигационного оборудования (радиосвязи, компаса, указателя скорости, высотомера, топливомера).

После этого, пользуясь схемой, объяснить курсанту назначение и содержание штурманского плана полета и дать задание составить его для данного полета.

В результате проведения занятий курсант должен знать:

· район полетов в радиусе 100 км;

· правила ведения визуальной ориентировки и осмотрительности;

· порядок подбора курса следования по створу ориентира;

· способы контроля пути по дальности, направлению и времени;

· порядок выхода на ИПМ, ППМ, КПМ, (радиопеленгатор - по возможности);

•
порядок выполнения упражнения по этапам полета; Уметь:

· составить штурманский план полета;

· проложить и рассчитать маршрут полета.

Если занятия проводит преподаватель, вопросы эксплуатации авиационной техники обязан разобрать инструктор.

Упражнение 12
Контрольные полеты по маршруту для обучения визуальной ориентировке и подбору курса следования по створу ориентиров и боковому уклонению.

Количество полетов       -  2 контрольных, 2 самостоятельных.
Время на один полет       - 1 час. 00 мин.
Высота полета не менее   - 1000 ft (300 м) над уровнем рельефа.
Цель упражнения. Научить курсанта дельталётавождению с ведением визуальной ориентировки с подбором курса следования по створу ориентиров и боковому уклонению.

Задание и порядок его выполнения

Полеты выполняются с инструктором.

Маршрут полёта - треугольник со сторонами 15-20 км. В качестве поворотных пунктов следует выбирать ориентиры с характерными признаками. Полет выполнять в визуальных метеорологических условиях по ПВП.

Дельталёт пилотирует курсант, инструктор контролирует, подсказывая правильные действия а при необходимости, использует совместное управление.

Курсант должен перед полетом произвести окончательный расчета полета с учетом метеоусловий и заполнить таблицу расчета и ИШП полета.

Первые два полета выполняются с подбором курса следования по створу ориентиров.

После взлета вести круговую осмотрительность. Выйти на исходный пункт маршрута.
Путем сличения карты с местностью убедиться в правильности выхода на линию заданного пути, рассчитать время прибытия на поворотный пункт маршрута. 
В полете контроль пути осуществлять:

по направлению - по компасу, 
визуально, а также с помощью РТС (если ВС оборудовано);

по дальности - счислением пути по времени и скорости, визуально по наземным ориентирам;

полный контроль - определением места дельталёта осуществлять по наземным ориентирам.

Пролетая характерные ориентиры, докладывать инструктору;

на всем маршруте распределять внимание на выдерживание курса, скорости, высоты, времени полета, ведение визуальной ориентировки и осмотрительности, контролю остатка топлива.

Все этапы маршрута выполнять в такой же последовательности, как и первый. От второго поворотного пункта выход на линию заданного пути осуществить подбором курса по створу ориентиров. Для выхода на линию заданного пути подбором

курса следования по створу ориентиров необходимо иметь на линии заданного пути не менее двух или трех характерных ориентиров, образующих створ со вторым поворотным пунктом. Ориентиры выбирают с таким расчетом, чтобы расстояние между ними позволяло при приближении к одному из них видеть другой. Маневр выполняют следующим образом. После прохода поворотного пункта продольную ось дельталета направляют вдоль линии створа ориентиров. Удерживая ближний (первый) ориентир по продольной оси дельталёта(ВДОЛЬ ПЕРЕДНЕГО ПОДКОСА), замечают отклонение  следующего за ним (дальнего) ориентира. Если дальний ориентир уходит вправо, то снос правый, поэтому курс надо уменьшить; при уходе дальнего ориентира влево курс надо увеличить. Войдя в створ, взять курс с поправкой на угол сноса. Третий ориентир используют для уточнения курса.

Следующие два полета выполняются с исправлением курса следования по боковому уклонению у контрольного ориентира.

После взлета набрать высоту по кругу, записать время и компасный курс до ИПМ. Выход на ИПМ произвести по компасу и земным ориентирам. ИПМ пройти с МК, равным ЗМПУ, зафиксировать время прохода и доложить о проходе ИПМ.

При подходе к траверзу КО на первом этапе маршрута:

· уточнить по карте место прохождения дельталёта;

· определить боковое уклонение;

· при наличии уклонения от линии заданного пути произвести исправление пути по боковому уклонению у контрольного ориентира.

· исправить курс следования;

· уточнить путевую скорость, рассчитать время прибытия на ППМ и проинформировать.инструктора;

· пролетая характерные ориентиры, фиксировать их на карте и по требованию инструктора докладывать о пролетаемых ориентирах;

· подлетая к поворотному пункту, опознать его и показать инструктору;

· над поворотным пунктом произвести разворот на линию пути, взять МК, равный ЗМПУ, для следующего этапа маршрута. Включить секундомер;

· зафиксировать время прохода поворотного пункта и доложить по радио (по возможности) о времени прохода руководителю полетов. Оценить выработку и остаток топлива.

Следующий этап маршрута выполнить в такой же последовательности, как и первый. На третьем этапе маршрута при подходе к траверзу КО курсант должен:

· определить боковое уклонение;

· зафиксировать на карте отметку место прохождения дельталёта;

· внести поправку в курс для выхода на КПМ;

· рассчитать время прибытия на него и продолжать полет с этим курсом, сличая карту с местностью, оценить выработку и остаток топлива..

По окончании полета записать время посадки, сверить остаток топлива с расчетным, получить замечания инструктора.

В результате выполнения упражнения курсант должен уметь выдерживать режим полета по маршруту, вести (восстанавливать) визуальную ориентировку на оценку не ниже "хорошо".

Упражнение 13а
Подготовка к выполнению полетов по маршруту на визуальную ориентировку, с посадкой на промежуточном (незнакомом) аэродроме или площадке.

Время, отводимое на упражнение - 1 час. 
Место проведения         - класс, стоянка дельталётов.

Учебные пособия.          - Те же, что и в Упр. 12а, схема полетного задания по Упр. 13. 
Цель упражнения. Подготовить курсантов к выполнению полетов по маршруту по Упр. 13.

Указания по проведению занятий.

Занятия проводит инструктор.

В начале занятий излагается содержание упражнения и дается задание курсантам проложить и изучить маршрут, произвести расчет полета и составить штурманский план полета После этого изучаются:

· особенности полетов в зоне ответственности планируемых аэродромов (площадок) посадки;

· данные АИП планируемых аэродромов (площадок) посадки;

· кроки аэродромов (площадок) посадки, превышения в районе посадки, направления взлёта-посадки, состояние ВПП и концевых полос безопасности, схемы руления; особенности заправки топливом; рельеф местности в районе посадки.

· порядок и техника выполнения дельталётовождения по магнитному компасу с исправлением курса следования по створу ориентиров и боковому уклонению у контрольного ориентира;

· порядок контроля пути и особенности ориентировки при полете по данному маршруту;

· действия курсанта перед полетом, в полете, перед посадкой и после посадки на промежуточном аэродроме (площадке) и после полета в целом.

Затем руководитель занятий проверяет, как курсанты усвоили упражнение, и
дает задание на самоподготовку. Во время самостоятельной подготовки курсант
готовит карту к полету. В остальном порядок и методика подготовки аналогичны
изложенным в     Упр. 12а.
_ .

В результате проведенных занятий, курсант должен подготовиться к выполнению Упражнения 13.

Упражнение 13
Контрольные полёты по маршруту на визуальную ориентировку с посадкой на промежуточном аэродроме (площадке) и использование РТС для определения

местоположения дельталета.

Количество полетов          - контрольных – 1, самостоятельных – 1.
Время на один полет:        - 1 час.

Высота полета не менее    -1000 ft (300 м) над уровнем рельефа.

Цель упражнения. Научить курсанта выполнять полеты на визуальную ориентировку, с исправлением курса следования по створу ориентиров и боковому уклонению у контрольного ориентира, посадке в пункте назначения и возврату на аэродром (площадку)  вылета.

Задание и порядок его выполнения.

Первый и второй полеты выполняются с инструктором.

Маршрут в пункт посадки выбирать с двумя - тремя поворотными пунктами («изломами»). Полет выполнять в визуальных метеорологических условиях по ПВП. Дельталёт пилотирует курсант. Перед полетом изучить состояние и прогноз погоды по маршруту, уточнить необходимые данные запланированного аэродрома (площадки)  посадки, пройти контроль готовности к выполнению полета у инструктора и получить разрешение на вылет.

После посадки на промежуточной площадке и полёта в целом получить замечания инструктора о полете. Подробно порядок подготовки и выполнения маршрутного полета изложен в указаниях к Упр. 13а, которые следует использовать при отработке данного упражнения.

В результате выполнения упражнения курсант должен уметь:

· выдерживать режим полета по маршруту, вести визуальную ориентировку и уметь исправлять курс следования по створу ориентиров и боковому уклонению;

· по прибытии на Схему аэродрома (площадки)  назначения, правильно выполнять заход на посадку и посадку;

· понимать и правильно выполнять команды служб УВД аэродромов назначения (посадки).

· восстанавливать ориентировку в случаях ее частичной или полной потери;

· выполнить необходимые процедуры с УВД и ТК (техническим комплексом) если таковые функционируют.

При выполнении полетов по Упражнению 13, для посадки использовать аэропорты или площадки, ранее освоенные инструктором.
Упражнение 14

Тренировочные полеты по маршруту на визуальную ориентировку

Количество полетов          - контрольных – 1, самостоятельных – 1.
Время на один полет         - 1 час.
Высота полета не менее  -1000 ft (300 м) над уровнем рельефа.
Цель упражнения. Закрепить приобретенные навыки и умения в полетах по маршруту на визуальную ориентировку.

Указания по выполнению.

Упражнение выполняется в соответствии с указаниями к Упр. 12. Посадка только на аэродроме вылета.

Полет выполнять только при наличии устойчивой двухсторонней радиосвязи на всех участках маршрута, между пилотом и руководителем полетов (инструктором) аэродрома вылета.

В результате выполнения упражнения, курсант должен закрепить навыки и умения в ведении визуальной ориентировки, определении навигационных элементов в полете, и действиям в усложненной ситуации на оценку не ниже «удовлетворительно».

ЗАЧЕТНЫЕ (ЭКЗАМИНАЦИОННЫЕ) ПОЛЕТЫ

Летная проверка на получение Свидетельства пилота (Тест на летное мастерство)

Указания по выполнению.

1. Упражнение определяет порядок и последовательность подготовки к зачетным (экзаменационным) полетам.

2. При выполнении полетов руководствоваться указаниями и мерами безопасности, изложенными в аналогичных видах подготовки настоящей Программы.

Упражнение 15а
Подготовка к экзаменационным полетам. (Тесту на летное мастерство)

Время отводимое на упражнение - 2 часа.
Цель упражнения. Подготовить курсанта к тесту на летное мастерство. 
Указания по проведению занятий.

Занятия проводит инструктор. Он изучает с курсантами порядок подготовки к тесту на летное мастерство, процедуры подготовки дельталёта по маршруту и обращает при этом особое внимание на меры безопасности при выполнении полетов по кругу, в зону и по маршруту. Особое внимание уделять правилам ведения осмотрительности, распределению и переключению внимания. Изучается навигационная информация запасных аэродромов.

В результате проведенных занятий курсанты должны знать порядок выполнения теста на мастерство. Знать нормативы оценок качества полетов.

Упражнение 15
Экзаменационные полеты по кругу, в зону и по маршруту. 
(Тест на летное мастерство)

Общее время полета: - не менее 1 ч. 30 мин.

Полеты по упражнению выполняются с инструктором экзаменатором.

Цель проверки. Определить соответствие уровня знаний и техники пилотирования квалификации пилота моторного СЛА (дельталёта).

Общая техника пилотирования

Количество полетов:       в зону              -1

по кругу         - 2

по маршруту - 1

Высота полета: в зону              -  1000  - 2000 ft (300 - 600 м).

                        по кругу              - 600 - 1000 ft (200 - 300 м).
по маршруту      – не менее 1000 ft.(300 метров) над рельефом местности.
А) Задание и порядок его выполнения.

Экзаменационный полет по кругу и в зону.

Метеорологические условия:

Нижняя граница облаков - не менее 1000 м. (3000 фут.) над уровнем рельефа. 
Видимость горизонтальная - не менее 10 км.   (5 м. миль).

Скорость ветра – не более 10 узлов, боковая составляющая не превышает значений

указанных в РЛЭ типа дельталёта.

Кандидата экзаменатору представляет инструктор, при этом курсант предъявляет экзаменатору: - заполненную на день проверки летную и рабочую книжки курсанта;

· инженерно-штурманский план и ШИР полета по маршруту;

· карту с проложенным маршрутом полета и данными аэродрома взлета и посадки.

· Медицинский сертификат.

· Документы на ВС.

В ходе выполнения задания на кругу Кандидат проверяется в знании и умении:

· рассчитывать взлетную массу и центровку дельталёта;

· определять длину разбега и взлетную дистанцию;

· оценивать техническое состояние (исправность) дельталёта;

· осматривать дельталёт, запускать прогревать и опробовать двигатель в соответствии с перечнем обязательных проверок;

· вести радиосвязь до запуска двигателя, в процессе руления и выполнении полета (правильной фразеологии);

· района полётов в R =50 км.

· выдерживать направление при выполнении взлета и набора высоты;

· выдерживать угол тангажа после отрыва на взлете и в наборе высоты;

· строить маршрут с учетом сноса ветром при выполнении полета по кругу;

· выдерживать заданную высоту и скорость;

· выполнять развороты с заданным креном и скоростью;

· контролировать параметры работы систем и оборудования дельталёта;

· заходить на посадку;

· планировать с постоянным углом и скорость;

· выравнивать, выдерживать и мягко приземлять дельталёт на установленном участке ВПП на две основные опоры шасси без последующего отделения;

· останавливать дельталёт плавным торможением выдерживая направление;

· уходить на второй круг с высоты ниже 50 м. (150 ft), правильно используя все эксплуатационные приемы и процедуры при выполнении повторного захода на посадку и посадке.

В ходе проверки могут быть выбраны следующие варианты взлета и посадки:

· взлет с минимальным разбегом;

· взлет при боковом ветре;

· посадка при боковом ветре;

· посадка на ВПП ограниченных размеров;
· посадка на точность приземления;

· посадка с ИОД;

В зоне (на усмотрение экзаменатора) Кандидат проверяется в умении:
· выполнять прямолинейный горизонтальный полет, набор высоты, снижение, и развороты с заданным креном и скоростью в горизонтальном полете, в наборе высоты и снижении, виражи с креном до 45°, выполнить парашютирование, вывод из сваливания, заход на посадку с ИОД.
· вести круговую осмотрительность и сохранять место в зоне;

· выдерживать направление выхода из фигур;

· предотвращать сваливание в полете на срывных режимах и крене, правильно выводить из сложного положения и крутой спирали.;

· выполнить восходящую и нисходящую спираль с креном до 30°.

· производить посадку на подобранную с воздуха площадку при отказе (имитации) двигателя на любом (выбранном экзаменатором) этапе полета;

· оценивать динамику развития аварийных ситуаций;

· выполнять действия и процедуры в особых (аварийных) ситуациях;

· в процессе всего полета (полетов) контролировать место дельталёта, и состояние погоды, параметры работы двигателя и количество топлива в баках;

· в течении всего полета эксплуатировать двигатель в полном соответствии с РЛЭ;
После посадки Кандидат должен правильно зарулить на стоянку, выключить двигатель, выполнить процедуры передачи ВС и оформить установленную документацию. Получить замечания у экзаменатора, выполнить самостоятельно анализ полёта и оценить качество авиационного задания.
Визуальная навигация

Б) Полет по маршруту
Задание и порядок его выполнения

Готовность кандидата к проверке должна быть подтверждена инструктором, проводившим летное обучение. Кандидат должен сдать экзамены по теоретическому курсу.

В ходе проверки, при подготовке к полету кандидат проверяется в знании и умении выполнять следующие процедуры:

· прокладка и расчёт маршрута полета, читать карту в районе полёта, а также информацию АИП и сообщения НОТАМ. Читать прогноз погоды и оценивать обстановку по маршруту;

· подготовке необходимых навигационных средств, судовой документации и справочников (иметь необходимую информацию о запасных аэродромах);

· готовить карту полета и ИШП с учетом ветра, определять безопасные высоты, оформлять (заполнять) план полета, радиочастоты и инженерно-штурманский расчет;

· выполнять процедуры подготовки дельталёта к полету по маршруту (состав оборудования, заправка топливом и жидкостями, проверить сроки действия свидетельства летной годности и регистрации).

· запуске, опробовании и рулении с использованием стандартных процедур.

В процессе полета (по решению экзаменатора) может быть выполнен имитированный уход на запасной аэродром (площадку). Кандидат должен продемонстрировать умение быстро с достаточной точностью определить курс, расстояние, время следования и прибытия на запасной аэродром (площадку) с учетом рельефа местности, имеющихся препятствий, запретных зон и остатка топлива. Кроме того курсант должен уметь построить заход на площадку указанную экзаменатором, а также действовать при потере ориентировки, уметь запрашивать и пользоваться прямым и обратным. курсом.
В остальном полет выполнения в соответствии с указаниями Экзаменатора применительно к Упр. 12 или Упр. 13 Программы.

По результатам проверки техники пилотирования определяется соответствие кандидата, квалификации пилота моторного СЛА (Дельталёта).

Приложение 1.
НОРМАТИВЫ ОЦЕНОК ТЕХНИКИ ПИЛИТИРОВАНИЯ НА ДЕЛЬТАЛЁТЕ
Таблица 2.

	Элементы полета
	Оценка

	
	«отлично»
	«хорошо»
	«удовлетворительно»

	По  кругу  и  в  зону

	Осмотрительность
	Без замечаний

	Взлет:

-
разбег

-
отрыв
	Выполнен прямолинейно, параллельно оси ВПП

Дельталёт плавно отделился от земли на положенной скорости отрыва
	Выполнен прямолинейно под углом к оси ВПП с отрывом в пределах ВПП

Дельталёт плавно отделился от земли на скорости, меньше положенной, без последующего касания.
	При разбеге допущены отклонения в обе стороны от оси ВПП с отрывом в пределах ВПП

Выполнен с отклонениями 
 В скорости -5, +10 км/ч с повторным касани​ем ВПП.

	Набор высоты
	Выполнен с заданным курсом и скоростью
	Выполнен с отклонением в курсе ±5°,

в скорости ±5 км/ч
	Выполнен с отклонением в курсе ±10°,

в скорости ± 10 км/ч

	Первый и второй развороты
	Пилот сохраняет крен, координацию и заданную скорость. Направление вывода из разворота точное.
	Пилот сохраняет крен, координацию. Отклонение в скорости ±5 км/ч, в направлении вывода ± 5°
	Пилот сохраняет крен, координацию. Отклонение в скорости ±10 км/ч, в направлении вывода ± 10°



Нормативы оценок в навигации
ОПРЕДЕЛЕНИЕ ОЦЕНОК ПО НАВИГАЦИИ

При выполнении маршрутных полетов оцениваются:

· точность полета по заданному маршруту

· точность выхода на ППМ или КПМ в заданное время

· ведение визуальной ориентировки

· выдерживание курса, скорости и высоты.

Кроме указанных элементов, оценивается умение пилота работать с пилотажным и навигационным оборудованием дельталета, фразеология, умение подбирать площадки при ИОД.
Ведение визуальной ориентировки и выдерживание режима полета оценивается в контрольных полетах инструктором или по GPS.
Оценка точности выхода на ППМ (КПМ) в заданное время производится по отклонению фактического времени выхода от заданного (расчетного).

Нормативы оценок выхода на ППМ (КПМ) по времени

                                                                                                                               Таблица № 5
	Отклонение мин, сек
	Оценка

	± 1,30
	" отлично"

	±2,00
	"хорошо"

	±3,00
	"удовлетворительно"


Нормативы оценок точности выполнения маршрутного полета по боковому уклонению (БУ)

                                                                                                                             Таблица №6
	•j   и
	Оценка

	Пройденное
Расстояние  в км.
	"Отлично".
	"Хорошо".
	"Удовлетворительно".

	
	Боковое уклонение (км) при
	Н полета 300-450 м. (1000-1500 футов)

	
	

	50-100
	0-0.5
	0.5-1.5
	1.5-2.5


Общая оценка точности навигации

                                                                                                     Таблица №7

	Оценка точности выполнения полета по маршруту (БУ)
 (из Таблицы 6.)
	Оценка за выход на ППМ (КПМ) по времени. 
(Из Таблицы 5).

	
	5 отл.
	4 хор.
	3 уд.
	2 неуд.

	5 отл. 
4 хор. 
3 уд.

2 неуд
	Общая оценка

	
	5 отлично
5 отлично
4 хорошо
3 уд.
	4 хорошо
4 хорошо
4 хорошо

З уд.
	4 хорошо

З  уд.

3 уд

2 неуд
	3 уд.
2 неуд.
2 неуд.
2 неуд.


Общая оценка точности навигации выводится из оценок точности выхода на ППМ (КПМ) по времени и точности выполнения полета по заданному маршруту, приведенных в таблицах №5, №6 и №7.

Во всех случаях когда пилот потерял ориентировку, не вышел на ППМ (КПМ) или нарушил установленный порядок навигации, общая оценка точности навигации ставится «неудовлетворительно».
Общая оценка качества за полет по маршруту как средне - арифметическое число из суммы оцениваемых элементов, определенных из таблиц №4-№7.

«отлично»
- не ниже
4,6 балла;

«хорошо»
- не ниже      3,6 балла;

«удовлетворительно»
- не ниже
3   баллов;

«неудовлетворительно»
- менее           3   баллов.

27.11.2010 
Составил Ю .Бородай
______________________
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Элементы полета�
Оценка�
�



�
«отлично»�
«хорошо»�
«удовлетворительно»�
�
По    кругу и    в    зону�
�
Горизонтальный полет�
Выполнен с сох�ранением режима по скорости, на�правлению и высоте точно�
Выполнен с отклонением по скорости ±5 км/ч, по направлению ± 5°, по высоте ± 15 м.�
Выполнен с откло�нением по скорости ±10 км/ч, по напра�влению ± 10°, по высоте ± 30 м.�
�
Третий разворот�
Выполнен с


сохранением


крена,


координации и высоты�
Выполнен с отклонением по скорости ±5 км/ч, по направлению ± 5°, по высоте ± 15 м, координация точная�
Выполнен с откло�нением по скорости ± 10 км/ч, по направлению ± 10°, по высоте ± 30 м, координация точная�
�
Расчет на посадку: Высота вывода из четвертого разворота�
заданная�
± 15 м.�
. ±30 м.�
�
Направление планирования относительно посадочных знаков�
Параллельно линии посадочных знаков


Точно в створе ВПП�
С доворотом не более 5° до высоты 50 м.


В пределах ВПП�
С доворотом не более ±10° до высоты 30 м.


В пределах ВПП�
�
Глиссада планирования�
С постоянным углом, скольжение и подтягивание не применялось�
С постоянным углом, скольжение или подтягивание закон�чено до высоты 50 м.�
С постоянным углом, скольжение или подтягивание закон�чено до высоты 30 м.�
�
Скорость планирования�
Установленная для данного типа дельталета�
+5 км/ч от установленной�
+10 км/ч   -5 км/ч установленной�
�
Точность приземления по дальности�
Точно у «Т»�
±20 м от «Т»�
±30 м от «Т»


>�
�
Посадка: Высота начала выравнивания�
Установленная для данного типа дельталета�
±1 м от установленной�
±1,5 м от установленной�
�
Профиль выдерживания�
Без взмывания�
Взмывание до 0,5 м.


С правильными исправлениями�
Взмывание до 0,75 м.


С правильными исправлениями�
�
Высота


посадочного


положения�
0,20 м�
0,30 м�
0,50 м�
�
Приземление�
Нормальное двухточечное�
Двухточечное с высоко поднятым передним колесом, без последующего отрыва�
Двухточечное с «козлом» до высоты 0,25 м.�
�
Направление при пробеге�
Без отклонений�
±5°�
±10°�
�



Таблица 3.





Оцениваемый элемент�
Оценки�
�
�
«отлично»�
«хорошо»


�
«удовлетворительно»�
�
1�
2�
3�
4�
�
Подготовка карты, прокладка маршрута и расчет полета.�
Без ошибок�
Одна ошибка�
Две ошибки�
�
Расчет курса следования�
        Без ошибок�
Ошибка не превышает 2 град.�
Ошибка не превышает 4 град.�
�
Выдерживание заданного курса полета по компасу с отклонением не более, град.�
±5�
±10      �
±15�
�
Выдерживание заданной скорости с отклонением не более, км/ч�
±5�
±10�
±15�
�
Выдерживание заданной высоты с отклонением не более, м�
±15�
±30�
±50�
�
Визуальная ориентировка�
Пилот свободно ори-ентируется в процессе всего полета. Опознает без ошибок все характерные ориентиры.�
Пилот


ориентируется правильно. Опознает без ошибок крупные и средние ориентиры, а мелкие с отдельными ошибками.�
Пилот ориентиро�ваться умеет. В счислении пути допускает неточнос�ти. Крупные ори�ентиры опознает без ошибок, а средние и мелкие с отдельными ошибками.�
�
Определение места


дельталета


визуально.�
0-0.2 км�
0.2-0.5 км.


Не более�
0.5 -1.0 км.


Не более�
�
�
�
�
�
�



Таблица 4








Aeroсlubul AEROBATIC 
Aeroclubul AEROBATIC

CMsinats

Aeroclubiil


