Производство силовой установки на базе двигателя ВАЗ 21126.

Анализируя современный рынок авиационных силовых установок для СЛА в нашей стране, пришли к выводу о целесообразности производства силовой установки на базе отечественного двигателя ВАЗ 21126.
 По техническим документам завода, мощность двигателя 98 л.с., а реальная, замеренная на стенде немногим более 100 л.с.

 Вес сухого двигателя (при взвешивании в «магазинной комплектации» поменяли только выхлопной коллектор с катализатором на «паук» без катализатора) – 105,6 кг.
 Следовательно удельный вес двигателя получается 105,6/100=1,056.

 Самым распространённым (в этой мощностной категории) двигателем СЛА в настоящее время является двигатель РОТАКС 912. По этому сравнения ВАЗ проводили относительно этого двигателя.

 В активе РОТАКСА меньший на 15 - 20 кг вес. Это считаю единственное преимущество данного двигателя относительно ВАЗ.

 В активе ВАЗ:

 - Распределённый впрыск топлива;

 - Индивидуальная катушка зажигания на каждый цилиндр – отсутствуют высоковольтные провода. В системе зажигания нет подвижных элементов, поэтому она не требует обслуживания и не нуждается в регулировках;
 - Четыре клапана на цилиндр;

 - Гидравлические толкатели клапанов – таким образом обеспечивается постоянный контакт толкателя с кулачком распределительного вала без зазора;

 - Развитая сеть технического обслуживания на всей территории нашей страны;

 - Наличие большого ассортимента запасных частей на всей территории нашей страны;

 - Цена двигателя ВАЗ 21126 на 23 марта 2011 года 70500 руб.;

 Кстати, цена РОТАКСА на 23 марта 2011 года 18500 у.е., или в рублях 18500*31=573500 руб.

 Силовая установка на базе ВАЗ 21126 снабжена зубчатым редуктором. Зубчатые колёса косозубые, нитроцементированные.
 Исходя из графика мощностных характеристик двигателя коэффициент редукции сделали 2,3.

