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1.Цель испытаний.

Целью проведения испытаний явилось определение наивыгод-
нейшего винта для самолета По-2 по сравнению с воздушными 
винтами ВД-451 и ВД-244.

2. Краткое сравнение винтов ВД-451 и ВД-344

Винт ВД-451 представляет из себя деревянный моноблочный винт, который имеет следующие отличия по сравнению с серийным винтом ВД-344:

1. Увеличен диаметр винта вместо 2,35 м. до 2,4 м.

2. Ширина лопасти увеличена на 9-15%.

3. Среднее и прикомлевое сечения лопасти имеют меньшую толщину на 5-15%.

4. Шаг винта уменьшен с H=1,67 м. до H=1,49 м.

геометрические размеры винта ВД-451 и его основные характеристики в сравнении с существующим серийным винтом 344 приведены в таблице №1.

Таблица №1

Основные характеристики винтов ВД-451 и ВД-344

	№ п/п
	Наименование
	ВД-451
	ВД-344

	1.
	Направление вращения
	правый
	правый

	2.
	Диаметр винта, м
	2,4
	2,35

	3.
	Число лопастей
	2
	2

	4.
	Ширина на ř =0,6 мм
	220
	198

	5.
	Относительная толщина на ř=0,6, %
	9,17
	8,12

	6.
	Относительная толщина на ř=0,9, %
	10,8
	11,13

	7.
	Профиль дужки
	RAF-6
	RAF-6

	8.
	Шаг винта на r =0,75,    м
	1,49
	1,67

	9.
	Вес винта, кг
	13,5
	13,5
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3. МАТЕРИАЛЫ ИСПЫТАНИЙ

Испытания винтов были произведены на самолете По-2Л
№2425 с мотором М-11Д № 1620190 на аэродроме Захарково в
НИИ ГВФ.

Испытания начаты 4 мая 1947 года и окончены 7 июня 1947 г.

За этот период времени было произведено 20 полетов с общим
налетом 9 часов 45 минут.

Методика испытаний

Для подбора наивыгоднейшего винта были произведены полеты 
по определению крейсерских и максимальных скоростей горизон-
тального полета, а так – же скоропод”емности и потолка.

Для того чтобы получить возможность сравнения мощностей
при использовании различных оборотов винта, в полете производил
-ся замер давления на всасывании (Pa).

Испытания по определению длины разбега производились с каждым из двух винтов.

Все испытания производились с полетным весом Gп=1162 кг.

Летные данные

Тарировка указателя скорости производилась на мерной базе
НИИ ГВФ. Длина базы 1971,3 метра.

На графике приведена тарировка указателя скорости.

Сравнение винтов на режимах горизонтального полета.

Во избежание ошибки при приведении к стандартным условиям, 
определение горизонтальных скоростей полета с испытуемыми вин-
тами производились в один и тот же день на одной и той же вы-
соте Hприб=650 м.

Во время испытаний: температура наружного воздуха = +16 о C,
давление Pо = 743,5 мм.

Лист4  тарир. График - фото

Лист 5.
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Таблица… (текст)

Как видно из графика и таблиц винт ВД-451 на крейсерских 
оборотах при nпр= 1550 об/мин. Создает, по сравнению с винтом
ВД-344, увеличение скорости по прибору на 3 км/час.

Таблица

Лист 6.
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Крейсерский график в горизонтальном полете - фото

Л7 – текст, л8,9 – график фото; 

л10 текст 
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ВЫВОДЫ

Сравнительные летные испытания самолета По-2 с винтом
ВД-451 и ВД-344 показаали преимущества винта ВД-451 перед винтом
ВД-344, заключающиеся в следующем:

1. Длина разбега самолета с винтом ВД-451 на 28 метров
меньше чем с винтом ВД-344.

2. Самолет с винтом ВД-451 имеет крейсерскую скорость по прибору на 2-3 км/час, большую, чем с винтом ВД-344.

3. Скороподъемность самолета с винтом ВД-451 на 0,1 м/сек. Больше, чем с винтом ВД-344.

Время набора 2000 метров самолета с винтом ВД-451 на 1 мин.
меньше чем с винтом ВД-344.

4. Нагрузка мотора (обороты и давление на всасывании) при
 установке винта ВД-451 на режимах взлета и набора высоты нес-
колько меньше чем при установке винта ВД-344, а именно: на
режимах взлета на 20 об/ми., нарежиме набора высоты на 80 об/мин
На крейсерском режиме при n= 1550 об/мин. Давление на всасыва-
нии практически не отличается при работе мотора на обоих винтах.

Ведущий инженер (Лихачев)

Ведущий летчик (Спиваковский)

Инженер оп винтам
кандидат технических наук (Щербаков)
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ЗАКЛЮЧЕНИЕ

Считать целесообразным установку на самолет По-2 с
мотором М-11Д – винта ВД-451, вместо винта ВД-344.

И.о.Начальника НИИ ГВФ                                               (Стальченко)

Начальник самолетного отдела                                      (Израецкий)

Начальник моторного отдела                                         (Мещеряков)

Начальник отделения аэродинамики 
и летных испытаний                                                               (Могилевский)

Лист12 Приложение

Лист13 текст

РЕЗУЛЬТАТЫ

Эксплоатационных испытаний самолета По-2Л с винтом ВД-451.
Эксплоатационные испытания самолета По-2Л с винтом ВД-451
производились по маршруту Москва-Владимир-Горький-Еласы,Еласы-
Горький-Москва и в районе аэродрома Захарково всего за время
эксплоатационных испытаний было проведено 16 полетов с общим
налетом 34 часа 30 минут.

… … …

Лист 14 Календарь – кто летал текст Оборотов нет нигде.

Документ Кузнецов не смотрел и вообще ни кто не смотрел кроме хранителя Гора 01.02.74 с целью выявления документов для микрофильма.

Всего 14 листов без оборотов.

