3. 3. ПЕРЕДНЯЯ НОГА ШАССИ
Передняя нога шасси снабжена рычажной подвеской передних колес, что обеспечивает

лучшую проходимость вертолета во время руления по неровной поверхности.

Передняя нога шасси (фиг. 29) расположена в носовой части фюзеляжа, по оси симметрии вертолета и состоит из амортизатора 7, рычажного механизма и двух спаренных колес 9.Амортизатор передней ноги шасси (фиг. 30)состоит из цилиндра 31 и штока 22. К верхней части цилиндра приварена крышка 5, в которую вмонтирован плунжер 7, затянутый гайкой 2 и застопоренный винтом 4. На нижний конец плунжера навинчен поршень 8, застопоренный двумя винтами 1 (вид Е). В канавку поршня вставлено поршневое кольцо 9, из перлитного чугуна. Внутри плунжера размещён плавающий клапан 30, в котором просверлены два отверстия: одно диаметром 1 мм, по оси клапана, другое, диаметром 1,5 мм 
на некотором расстоянии от оси клапана. 

Направляющими штока при его движении в цилиндре являются две бронзовые буксы, из которых нижняя неподвижная букса 27 смонтирована в цилиндре, а верхняя подвижная букса 10 навинчена на шток и законтрена тремя винтами (сеч. А-А);
 По окружности верхней буксы просверлены двадцать семь отверстий диаметром 3 мм. 

Герметичность цилиндра осуществляется резиновыми кольцами, вставленными в кольцевые выточки буксы 27; букса затягивается гайкой 20, которая стопорится двумя винтами19 (сеч. В-В). 
В кольцевую выточку гайки вставлено войлочное кольцо 23 для очистки штока от пыли.
Ориентирование колес в направлении поле-та осуществляется кулачковым механизмом, состоящим из нижнего и верхнего фиксаторов. Нижний фиксатор 14 смонтирован в цилиндре и удерживается от проворачивания штифтами 15 (сеч. Б-Б). 
Верхний фиксатор12 имеет шлицевое соединение со штоком (сеч. Д-Д) и от осевых перемещений удерживается упорным кольцом 11. 
При выдвижении штока во время взлета кулачок нижнего фиксатора входит во впадину верхнего фиксатора, устанавливая колеса в заданное положение — по полету.
Сверху амортизатора имеется штуцер, куда вворачивается стандартный зарядный клапан 6. 
Кроме того, амортизатор имеет узлы 29 и 32 крепления его к фюзеляжу и узел 13 для швартовки вертолета.

3. 3. 1. Рычажный механизм

Рычажный механизм (фиг. 29) состоит из поводка 3, звена 2 и рычага 6 с осью 10. Поводок надевается на цилиндр амортизатора и монтируется на двух бронзовых втулках 18 (фиг. 30). 

Снизу поводок крепится гайкой 24,с зазором обеспечивающим вращение поводка, гайка контрится тремя болтами (сеч. Г-Г).
К поводку приварены узел 16 (фиг. 30) крепления звена 2 (фиг. 29) рычажной подвески колес, а также штыри 8 для подсоединения буксировочного приспособления.
 Рычаг 6 изготовлен из штамповки АК-6 и имеет три проушины: верхнюю проушину для соединения со звеном 2, изготовленным также из штамповки АК-6, среднюю для соединения с вилкой штока 1 амортизатора и нижнюю для крепления оси 10 передних колес.
 В проушины звена,  а также в вилку штока амортизатора запрессованы бронзовые втулки, а болты крепления снабжены масленками для смазки (сеч. В-В и Г-Г).

Все силовые детали амортизатора и ось колес изготовлены из стали марки ЗОХГСА.

Снаружи амортизатор покрывается сплавом состоящим из 90% А1 и 10% Zn, и окрашивается эмалью.

Трущиеся детали хромируются и полируются.

В амортизатор заливается масло АМГ-10 после чего амортизатор заряжается техническим азотом. Амортизатор крепится двумя болтами к узлам на шпангоуте № 2Н носовой части фюзеляжа.
3. 3. 2. Работа амортизатора

При посадке вертолета шток 22 (фиг. 30)двигаясь вверх, вытесняет жидкость из своей полости через центральное отверстие, диаметром 1 мм, имеющееся в клапане 30. В то же время жидкость из цилиндра 31 протекает через отверстия в буксе 10 и заполняет кольцевое пространство между цилиндром и штоком. Одновременно с этим уменьшается объем и повышается давление азота, вследствие чего жидкость, отжимая клапан 30, дополнительно протекает через отверстие, диаметром 1,5мм, имеющееся в этом клапане, тем самым поглощается энергия удара шасси о землю на прямом ходе. При обратном ходе жидкость под давлением сжатого азота протекает из цилиндра в полость штока только через центральное отверстие, диаметром 1 мм, так как давлением жидкости клапан прижмется к внутреннему торцу поршня 8 и закрывает второе его отверстие, диаметром 1,5 мм. Вследствие этого возвращение штока в первоначальное положение будет происходить с затормаживанием.
 Не тормозные  спаренные колеса передней ноги шасси устанавливаются на ось 10 (фиг.29) на двух радиально-упорных роликовых подшипниках и крепятся с обеих сторон оси гайками 11, законтренными болтами.

