Работы, выполненные на двигателях «Ротакс-582»
 самолёта ЕЭВС «Корвет»… и рекомендации по доработкам.
1. [bookmark: _GoBack]Электросистема. ВЫПОЛНЕНО:
- ( оба двигателя ) - Осмотр и дефектация элементов электрических подсоединений двигателя;
РЕКОМЕНДАЦИИ: ( # - важные ЗАМЕЧАНИЯ ).
- # - ( оба двигателя ) - Заменить силовые провода, идущие на электростартер на гибкие, сечением 10 мм2 (оба двигателя). Использовать клеммы из электротехнического металла, толщиной, соответствующей площади сечения провода, с соответствующими диаметрами отверстий для присоединения. Обжимать в соответствии с требованиями к монтажу электропроводки;
- Защитить места обжима клемм и присоединения т/у трубкой и силиконовой смазкой;

2.  Система питания. ВЫПОЛНЕНО (топливная):
- Осмотр и дефектация элементов, составление первоначального списка работ;
- ( оба двигателя ) - Установка винтовых хомутов крепления резиновых фланцев карбюраторов на штатные позиции (смещённые от края резинового фланца и затянутые с перекосом хомуты подрезают краями резину фланцев и ослабляют надёжность крепления карбюратора);
- ( Левый по Н.П. двигатель ) - Проводились перестановки карбюраторов и пере- подключения шлангов механического топливного насоса, с целью выявления причины перелива топлива из поплавковой камеры карбюратора со стороны магнето (MAG). Проверка манометром давления, которое удерживает игольчатый клапан. ( давление удержания менее 0,05 бар.! ) Разбор механизма игольчатого клапана, его осмотр. Отверстие в седле игольчатого клапана увеличено более штатного, погнута ось вильчатого рычага, на резиновом конусе игольчатого клапана образовался кольцевой буртик от острого края отверстия в седле клапана;
- ( Левый (по Н.П.) двигатель ) - замена карбюратора со стороны магнето (MAG) на карбюратор с правого двигателя, со стороны редуктора (PTO). (перестановки проводились по причине перелива топлива в первоначально установленном карбюраторе). Перелив топлива из дренажной трубки переставленного карбюратора не наблюдается на всех режимах работы двигателя;
- ( Правый ( по Н.П.) двигатель ) – со стороны (PTO) установлен карбюратор из ремкомплекта с проверенными характеристиками работы поплавкового механизма и игольчатого клапана. ( давление, удерживаемое иглой клапана около 270 (мм.Нg) или 0,35 (бар.)). Перелив топлива из дренажной трубки карбюратора не наблюдается во всех режимах работы двигателя;
РЕКОМЕНДАЦИИ: ( # - важные ЗАМЕЧАНИЯ ).
- # - Для облегчения процедуры запуска двигателей, установить в систему питания ручные насосы «праймеры» ( на оба двигателя );
- # - Сменить топливо на гарантировано качественное. Сравнить процедуру запуска с предыдущим топливом.

3.  Система охлаждения. ВЫПОЛНЕНО:
- Осмотр и дефектация элементов;
- ( оба двигателя ) - Откручивались гайки М6 крепления выходного патрубка ОЖ в радиатор из головки цилиндров ( для демонтажа  и замены шлангов системы смазки золотника ). Вытекание ОЖ из системы  охлаждения незначительное. Гайки установлены на место с заменой разрезных шайб («гроверов»), затянуты моментом 10 Нхм.
РЕКОМЕНДАЦИИ: ( # - важные ЗАМЕЧАНИЯ ).
- ( оба двигателя ) - Установить пластмассовые переливные бачки на кронштейны радиаторов, обеспечить надёжную фиксацию в вертикальном положении 
- Перед сменой сезонов ( лето / зима ) заменить ОЖ на качественный антифриз с температурой замерзания не более -30 град.С.
- Согласно регламентам, указанным в формуляре двигателя.

4. Система смазки дискового золотника. ВЫПОЛНЕНО:
- Осмотр и дефектация элементов, составление первоначального списка работ;
- ( оба двигателя ) - Слито масло из системы. ( применялся шприц );
- ( оба двигателя ) - Замена шлангов, идущих к пластиковому масляному бачку ( замена на шланг Ф8 мм взамен штатного - Ф10 мм );
- ( Левый двигатель ) - Вырезана и установлена резиновая прокладка между кронштейном установки масляного бачка и бачком;
- ( оба двигателя ) - Залито до требуемого уровня масло в масляный бачок. 
РЕКОМЕНДАЦИИ: ( # - важные ЗАМЕЧАНИЯ ).
- После наработки 5 часов проверить уровень масла в бачке, при необходимости долить;
- Согласно регламентам, указанным в формуляре двигателя.

5. Система зажигания. ВЫПОЛНЕНО:
- Осмотр и дефектация элементов;
- ( оба двигателя ) - Отсоединение и установка алюминиевой пластины крепления электронных блоков системы зажигания. ( для обеспечения доступа к маслолшлангу системы смазки дискового золотника ). Болты М8 закручены моментом 22 Нхм;
- Отбортовка высоковольтных проводов ( оба двигателя );
- ( Правый двигатель ) - Переставлен датчик счётчика моточасов. Витки провода датчика на высоковольтном проводе сдвинуты ближе к корпусу электронного блока зажигания.
РЕКОМЕНДАЦИИ: ( # - важные ЗАМЕЧАНИЯ ).
- # - При использовании свечей марки BR8ES с алюминиевым наворачивающимся наконечником электрода, обязательно устанавливать его на контровочную разрезную шайбу («гровер») М4. Отворачивание наконечника от вибраций вызывает перебои в работе свечи и выход из строя высоковольтного наконечника ( «свечного колпачка» );
- Согласно регламентам, указанным в формуляре двигателя.

6. Тросовая проводка управления газом. ВЫПОЛНЕНО:
- Осмотр и дефектация элементов, составление первоначального списка работ.
 - ( оба двигателя ) - Регулировка «механическая синхронизация» положения дроссельных заслонок карбюраторов на холостом ходу по стержню Ф9 мм. Регулировка зазоров в упорных винтах боуденов тросов управления дроссельными заслонками; 
- ( Левый двигатель ) - Регулировка синхронизации работы карбюраторов по U-образному манометру.  Дисбаланс на средних и более оборотах не превышает 2 см уровня. 
- ( Правый двигатель ) - Синхронизация по манометру не проводилась;
- ( оба двигателя ) - Замена потрескавшихся защитных резиновых колпачков тросов управления карбюраторами;
- ( оба двигателя ) - Отбортовка тросов управления. 
РЕКОМЕНДАЦИИ: ( # - важные ЗАМЕЧАНИЯ ).
- Пролить жидкой смазкой тросовую проводку управления газом для снижения трения и защиты от коррозии;
- Через 5 и 10 часов работы двигателей провести контроль и регулировку зазоров в упорных винтах боуденов тросов управления дроссельными заслонками.

7. Система выпуска отработаных газов ( выхлопная система ). ВЫПОЛНЕНО:
- Осмотр и дефектация элементов;
- ( Правый двигатель ) – Отсоединение пружин ( 4 шт.) крепления поворотного патрубка к выпускному коллектору двигателя. ( для обеспечения проворота двигателя вокруг вертикальной оси и облегчения работы со стороны карбюраторов );
- ( Правый двигатель ) – Смазка шарнира, установка пружин, контровка проволокой ( 4 шт. ).
РЕКОМЕНДАЦИИ: ( # - важные ЗАМЕЧАНИЯ ).
- ( Правый двигатель ) – Проверить и, при необходимости, изменить конструкцию кронштейна крепления глушителя;
- ( оба двигателя ) – Законтрить проволокой винты М8 х 1, установленные в отверстиях для датчиков ТВГ на выпускном коллекторе («штанах») двигателя.
- Согласно регламентам, указанным в формуляре двигателя.

8.1 Механические узлы ( крепления двигателя к мотораме ). ВЫПОЛНЕНО:
- Осмотр и дефектация элементов;
- ( Левый двигатель ) – Переставлен вверх шляпкой болт крепления резинового амортизатора, задний слева ( упирался резьбовой частью в маслошланг );
- ( Правый двигатель ) – Разбирались узлы резиновых амортизаторов крепления двигателя. Двигатель проворачивался относительно вертикальной оси для обеспечения доступа к элементам системы смазки дискового золотника.
РЕКОМЕНДАЦИИ: ( # - важные ЗАМЕЧАНИЯ ).
- # - ( оба двигателя ) - ИЗМЕНИТЬ конструкцию крепления двигателя к мотораме. Для обеспечения требований по креплению двигателя к мотораме, необходимо все шпильки картера двигателя крепить на одну ровную поверхность ( плиту ). В настоящее время, шпильки попарно крепятся к поперечным элементам ( уголкам ), установленным на резиновых амортизаторах на мотораме. Это вызывает перекос и напряжения в картере двигателя, способствует выламыванию шпилек из картера.
8.2 Механические узлы ( электростартер ). ВЫПОЛНЕНО:
- Осмотр и дефектация элементов;
- ( Левый двигатель ) – обнаружена заваренная электросваркой трещина на крышке крепления электростартера;
- ( оба двигателя ) – Отсутствует зазор между упорными шайбами и корпусом в креплении электростартера к крышке шпильками М8. Разрушены и частично выдавлены демпфирующие резиновые кольца. 
РЕКОМЕНДАЦИИ: ( # - важные ЗАМЕЧАНИЯ ).
- # - ( оба двигателя ) - ЗАМЕНИТЬ резиновые демпфирующие кольца крепления электростартера ( весь набор ). При затягивании шпилек крепления, обеспечить зазор в 1,0 мм между корпусом электростартера и упорными шайбами на шпильках, что обеспечивает ему необходимую подвижность для безударного включения. См. «Учебное пособие по эксплуатации двигателя Ротакс 582…», изданное ООО «Авиагамма», стр.93). Это, так же, уменьшит вибрации при запуска двигателя;

9. Редуктор «С» - 2,62. ВЫПОЛНЕНО:
- ( оба двигателя ) – Внешний визуальный осмотр и дефектация элементов на предмет: отсутствия подтеканий масла и наличия проволочных контровок, наличия прокладки между половинами корпуса редуктора, отсутствие зазора в соединении к картеру двигателя, состояния резиновой демпфирующей муфты, величины люфта в зацеплении шестерен;
- ( оба двигателя ) - Наличие и уровень масла* подтверждаются владельцем;
- ( оба двигателя ) - Контроль вибраций и температуры корпуса редуктора при работе двигателя.
РЕКОМЕНДАЦИИ: ( # - важные ЗАМЕЧАНИЯ ).
- Согласно регламентам, указанным в формуляре двигателя.

10. Пропеллеры. ВЫПОЛНЕНО:
- ( Правый двигатель ) – Отсоединение, осмотр деталей, проверка статической балансировки, смазка защитной силиконовой смазкой крепёжных деталей, установка и контровка проволокой болтов крепления;
- ( Левый двигатель ) – Визуальный осмотр болтов крепления ступицы, без снятия с двигателя. 
РЕКОМЕНДАЦИИ: ( # - важные ЗАМЕЧАНИЯ ).
- # - ЗАКЛЕИТЬ торцевые трещины на правом пропеллере, осмотреть внимательнее левый пропеллер. Для ремонта мелких трещин и сколов на поверхности пластика лопасти использовать цианоакрилатный клей («моментальный», «суперклей», и т.п.). 

11. Опробование двигателей. ВЫПОЛНЕНО:
- ( Правый двигатель ) – В ходе окончательного опробования и работы на режимах, допускаемых условиями швартовки самолёта, наблюдается ровная устойчивая работа. Перегрева отдельных агрегатов частей и систем двигателя не обнаружено;
- ( Левый двигатель ) – В ходе окончательного опробования и работы на режимах, допускаемых условиями швартовки самолёта, наблюдается ровная устойчивая работа. Перегрева отдельных агрегатов частей и систем двигателя не обнаружено;
РЕКОМЕНДАЦИИ: ( # - важные ЗАМЕЧАНИЯ ).
- # - См. «Учебное пособие по эксплуатации двигателя Ротакс 582…», изданное ООО «Авиагамма», стр.26, разделы, касающиеся запуска и опробования двигателя.
- После установки ручных подкачивающих насосов («праймеров»), запуск двигателя производить после 3х – 5ти качков насоса при положении РУД в 15 – 30 %% хода. 
- Если после первого пуска двигатель не запустился, при повторном запуске добавляйте «праймером» не более чем 2 – 3 качка, чтобы не перезалить двигатель топливом.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ:
  В ходе окончательного опробования, отклонения от штатных параметров в работе винтомоторной установки не наблюдалось. Обороты двигателя устойчивые на всех режимах работы. 
  С учётом рекомендаций и, после устранения замечаний, двигатели готовы к лётной эксплуатации.
 Приятных, полётов!

  







