Расчет хвостовой балки.

Хвостовая балка самолета выполнена совместно с килем вертикального оперения и представляет собой клееную конструкцию из трехслойных боковых панелей, усиленных шпангоутами. Внешний и внутренний несущие слои обшивки изготовлены на основе эпоксидного связующего ЭД-20 и одного слоя стеклоткани Т10-80 методом холодного отверждения. Толщина несущего слоя δОБ= 0.3 мм.
Балка передает нагрузки от хвостового оперения на корпус самолета.  Расчетные нагрузки, действующие на хвостовое оперение:
где      WРГО= 159.9 даН/м2- расчетная удельная воздушная нагрузка на горизонтальное оперение;
            SГО= 2.28 м2 – площадь горизонтального оперения;
            WРВО= 151.6 даН/м2 – расчетная удельная воздушная нагрузка на вертикальное оперение;
             SВО = 1.56 м2 – площадь вертикального оперения.
В случае несимметричного нагружения горизонтального оперения:
Опасным сечением является сечение, в котором киль соединяется с корпусом хвостовой балки. Геометрические параметры сечения представлены на рис.










4.2. Расчет горизонтального оперения.

Горизонтальное оперение самолета состоит из стабилизатора и руля высоты. Стабилизатор разрезной с подкосом.
Для расчета горизонтального оперения используем нагрузки и их распределение по хорде, приведенные в Приложении А JAR VLA «Упрощенные критерии расчета нагрузок на самолеты, соответствующие сверхлегкой категории».
Средняя максимальная эксплуатационная нагрузка на горизонтальное оперение определяется по фигуре А4: 
Расчетная нагрузка на горизонтальное оперение : 
 Предусматривается два случая распределение нагрузки по хорде горизонтального оперения (рис.).
Распределение нагрузки по хорде горизонтального оперения.







Распределение А




Распределение В



                                                    рис.

Для обоих случаев распределения рассматривается действие нагрузки вверх и вниз.
Расчетная схема нагружения горизонтального оперения представлена на рис.
Расчетная погонная нагрузка распределяется по горизонтальному оперению пропорционально хордам.

Расчетная схема нагружения горизонтального оперения.
                                                   рис.

Между стабилизатором и рулем высоты погонная нагрузка распределяется в зависимости от вида распределения по хорде горизонтального оперения, пропорционально площадям эпюр давления на стабилизатор и руль высоты.
Для распределения «А» (рис.):
    qСТ = 56.8 даН/м
    qРВ = 62.3 даН/м

Для распределения «В» (рис.):
    qСТ = 99.05 даН/м
    qРВ = 20.05 даН/м

[bookmark: _GoBack]При приложении нагрузки РВ и ГО зафиксировать между собой.

8. Совместное нагружение хвостового оперения. (JAR-VLA 447).

Одновременно действуют 75% от максимальной нагрузки на ГО и 75% от максимальной нагрузки на ВО.
РГО = 0.75 РГОMAX = 0.75 х 272 = 204 кг
РВО = 0.75 РВОMAX = 0.75 х 184.3 = 138.2 кг
Схема распределения нагрузки на ВО
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