Определение степени устойчивости самолета без винта.
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 Определение степени устойчивости самолета на режиме планирования и на режиме набора высоты.
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Расчет нейтральной центровка самолета на режиме планирования и на режиме набора высоты.
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Выбор угла установки стабилизатора.
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Расчет отклонения руля на посадке и допустимой предельно передней центровки.
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