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CONNECTEUR 15 BROCHES

UTILISATION DES BORNES

Les informations ci-dessous ne sont données qu’à titre indicatif.

BROCHE N° 1 :


Permet le raccordement d’un microphone avec amplificateur incorporé ou bien les anciens micro “charbon” (fil blindé obligatoire).


Sensibilité : 180 mV à 1,2 V (système d ‘adaptation automatique.


Impédance standard 600 ohms

Autres impédances possibles ( 600 ohms) sur demande. La masse micro doit être reliée à la broche no 10.

BROCHE N° 2 : 

Permet le raccordement d’un microphone dynamique (sans amplificateur) - (fil blindé obligatoire).


Sensibilité : 2 à 15 mV (adaptation automatique).


Impédance : 200 ohms à 600 ohms.


La masse micro doit être reliée à la broche 10.

ATTENTION :


Pour éviter des “ retours de masse “ isoler les socles jacks du tableau de bord ( canon et rondelles isolantes )

BROCHE N° 3 :


Entrée auxiliaire . Cette entrée permet le raccordement de signaux audio en provenance d’autres instruments tels que VOR, ADF, autre VHF etc, afin d’utiliser l’amplificateur du VHF principal.

Sensibilité :
50 à 100 mV/5Kohms. Si les signaux audio ci-dessus sont prélevés sur les sorties casque (3 à 8 V/600 ohms ) il est obligatoire de mettre en série une résistance de 100 Kohms au minimum et 680 Kohms au maximum.

Celle-ci doit être placée le plus près possible du connecteur VHF ou dans celui-ci. Un fil blindé est obligatoire.

Le retour de masse se fait par la broche n°11.

Cette entrée permet également la fonction interphone.

Il faut relier cette broche à la broche no 9 au travers d’une résistance pour doser le niveau. (valeur de 10 Kohms à 68 Kohms environ). 

22 Kohms nominal conseillé.

Toutefois, si l’entrée auxiliaire est utilisée comme indiqué au paragraphe précédent, il est obligatoire de mettre au minimum une résistance de 22 Kohms lorsque la fonction interphone est désirée ou lorsque l’entrée auxiliaire est utilisée (VOR, ADF, autre E/R VHF...)

Si cette fonction doit être coupée depuis le tableau de bord, il est obligatoire d’utiliser des fils blindés.

Le retour de masse se fait par la broche no 11.

BROCHE N° 4 :


Cette sortie est raccordée sur l’interrupteur arrêt/marche (bouton volume) de la face avant. 

On récupère sur cette sortie la tension d’alimentation du poste.

Ceci permet la mise en marche simultanée avec le poste VHF d’autres équipements accessoires tels que, par exemple, convertisseur 28/14V, amplificateur audio supplémentaire etc...

Le débit est limité à 200 mA. Un relais doit être utilisé pour commuter des puissances supérieures.

BROCHE N° 5 

Alimentation générale :

Cette entrée doit être raccordée au réseau de bord 13,75 V nominal (lorsque la batterie est maintenue en charge). Borne + de la batterie.

En cas de défaut d’alimentation, le poste peut fonctionner de 9,5 V à 16 V.

Il est nécessaire de placer un fusible sur la ligne d’alimentation ( 5 A rapide).

Compte tenu du fait que le connecteur du poste ne permet pas d’installer un fil de section supérieure à 0,6mm , il faut que la liaison entre le fusible et le poste n’excède pas 1 m pour éviter les pertes en lignes.

Ensuite du fusible jusqu’à la batterie, placer un fil de forte section. Tenir compte de l’alimentation pour les autres instruments. (2 à 4 m2 par exemple).

Le retour de masse (- batterie) doit être reliée à la broche n°12.

ATTENTION

Ne jamais inverser les bornes de la batterie sous peine de détériorer le poste.

Une tension d’alimentation permanent de plus de 16 V (défaut de régulation) peut détruire le système de protection et endommager le poste.

De même des impulsions de courtes durées supérieures à 23V peuvent avoir le même effet. (Surtensions dues aux commutations de génératrices, panne du régulateur de tension, etc ...).

Il est obligatoire de placer un fusible de 5 A rapide pour alimenter l’E/R VHF

BROCHE N° 6 

Sortie H.P :

Cette sortie permet le branchement d’un haut— parleur de 4 ohms et sa puissance doit être supérieure à 5 W efficaces.

Il est possible de brancher en parallèle 2 H.P mais leurs impédances respectives devraient être de 8 ohms.

Le retour de masse se fait sur la broche n°13.

ATTENTION : il est interdit de brancher deux équipements sur le même HP.

BROCHE N° 15 

Alternat

Cette broche permet par son contact à la masse à l’aide d’un bouton poussoir de faire “passer” le poste en émission.

Le retour de masse se fait par le blindage du fil micro si un microphone à main est utilisé, ou par la broche n°11, si elle est libre ( dans le cas de boutons d’alternats montés sur manches par exemple). Il n’est pas nécessaire de blinder ce fil.

CONSEILS TECHNIQUES

CONNECTEUR ARRIERE 15 BROCHES

Celui-ci comporte 3 pièces principales + les vis

1)
connecteur

2)
pièce coulissante destinée au verrouillage

3)
capot + serre—câble

4)
les vis, rondelles et écrous

Câblage

1)
enfiler d’abord le capot serre-câble sur le câble (ne pas l’oublier dès le départ)

2)
enfiler une gaine caoutchouc ou plastique du diamètre du câble.

3)
câbler le connecteur (voir schéma électrique)

4)
assembler les trois pièces principales — attention la pièce coulissante doit verrouiller en la faisant glisser vers le bas. Utiliser les vis présentant un épaulement pour assembler ces pièces. Celles—ci une fois bloquées, permettent à la plaquette de verrouillage de glisser correctement.

5)
amener la gaine caoutchouc sous la partie serre— câble du capot. Serrer les vis (les écrous sont “auto-freinés”).

Raccordement avec l’E/R VHF

-
lever la plaquette de verrouillage vers le haut,

-
enficher à fond le connecteur dans celui du VHF,

-
baisser la plaquette pour verrouiller l’assemblage.

Masses - Fils blindés

Il est impératif, lors du câblage du connecteur arrière, de relier les masses correctement

- 
fil de masse d’alimentation batterie à la broche de masse alimentation du connecteur.

-
tresse de masse de microphone à la broche masse micro du connecteur.

Les fils blindés doivent être de bonne qualité, la tresse doit être bien câblée pas de “moustaches” qui risqueraient de toucher les autres connections.

Il faut également éviter de surchauffer cette tresse lors de la soudure. En effet, elle ferait fondre l’isolant et pourrait entrer en court—circuit avec l’âme (fil central).

Antiparasitage moteur

En plus de l’antiparasitage normal, le groupe MP doit être antiparasité pour les installations électriques de bord (voir constructeur du moteur). Les capots doivent correctement être reliés à la masse (tresse de masse).

Le niveau de parasitage recueilli à la broche antenne du récepteur ne doit excéder 5 µV DDP (norme Eurocae) afin de ne pas désensibiliser le poste au delà de ce seuil qui est le minimum requis pour établir les liaisons éloignées en toute sécurité.

Généralement sur les avions légers, ce sont les fils de sélection magnéto qui rayonnent le plus d’interférences.

Utiliser du fil blindé et des “condensateurs de traversée” à la sortie des magnéto (les américains appellent cela des « by-pass capacitors »).

ANTENNE

Sur les aéronefs non métalliques, il est obligatoire de reconstituer un plan de masse sous le “brin vertical” de 1 ‘antenne.

Celui-ci doit avoir théoriquement comme rayon la hauteur de l’antenne soit 1 diamètre de 1,20 m environ.

En pratique, étant donné la configuration des fuselages, il faut mettre un plan de surface supérieure à 1m²

Utiliser du grillage fin ( mailles 1mm environ ) soit en inox soit en laiton. Celui-ci pourra être collé sur la paroi intérieure du fuselage sous l’antenne. Cette dernière devra être disposée au centre. Mettre une petite contreplaque de 200 x 200 x mm environ sous l’antenne qui lui assurera une bonne tenue mécanique.

Attention toutefois de ne pas mettre de colle à l’endroit ou les boulons de fixation de l’antenne traversent le grillage et la contre plaque afin de préserver un bon contact électrique.

Ensuite lorsque l’ensemble est monté, il est possible et même souhaitable pour éviter l’oxydation de mettre du vernis ou autres revêtement autour des parties en contact. Le plan de sol ou de masse peut descendre de part et d’autre des bords du fuselage ( mi-fuselage ).

Il est possible d’utiliser aussi comme plan de masse de l’aluminium de faible épaisseur 0,05 à 0,4 mm.

ATTENTION :
ne pas utiliser de la feuille aluminium de “ménage” (rouleaux)

Ces bandes sont trop fines et les bandes ne peuvent pas être soudées entre elles.

Les antennes (brin vertical) doivent être conçues pour couvrir toute la bande 118 à 137 MHz (760 canaux). Elle se présente généralement avec une embase ovoïdale à 3 trous de fixation (les antennes fines type “fil de fer” ne sont plus admises aujourd’hui)

Ensuite, il faut vérifier le bon fonctionnement de l’antenne avec un ROS-METRE (Professionnel et étalonné). Le ROS doit être en principe inférieur à 2 dans toute la gamme.

Si l’installation est correcte, cette valeur peut au moins être obtenue.

Situation de l’antenne

Afin d’une part de permettre d’avoir un plan le plus large possible, il faut placer l’antenne à une partie large du fuselage (par exemple) et au dessus de l’aéronef de préférence.

D’autre part, il ne faut pas qu’elle soit placée trop proche de l’habitacle. Risque de rayonnement de l’émission sur la circuiterie du tableau de bord ou retour par le microphone.

Le milieu du fuselage est en général une bonne position.

L’antenne ne doit pas être trop proche des autres antennes VOR, balise détresse etc, ni des gyrophares ni des feux à éclats, ni du moteur ( parasitage ).

Il faut qu’elle soit bien dégagée : diagramme de rayonnement circulaire.

Par exemple, une antenne dans le fuselage est masquée vers l’avant par le pilote, le tableau de bord, le moteur. De plus, les “ tringleries de commande de vol “perturbent l’antenne.

Dans ce cas, les matériaux même apparemment isolants électriquement ne sont pas suffisamment “transparents” aux hautes fréquences.

L’installation à l’extérieur du fuselage est nécessaire.

Les indications ci-dessus ne sont pas exhaustives, ce sont que des recommandations générales :

En cas de problème, consulter un laboratoire ou atelier agréé.
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Entrée micro avec ampli charbon

Entrée microphone "dynamique" (600 ohms)

Entrée auxiliaire

Sortie + 13.75 V

Alimentation + 13.75 V réseau de bord

Sortie H.P. (4 ohms / 5W)

Sortie CAG / A Test (+5v TTL)

Sortie BF (casque 600 ohms)

Sortie interphone

Masse microphone

Masse auxiliaire

Masse alimentation

Masse H.P.

Masse casque

Alternat




connecteur VHF 300 :
male type "sub-D 15 broches"







femelle type "sub-D 15 broches"

CABLAGE DU CONNECTEUR
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Fil blindé facultatif

fil de 0.34 mm2 BF 

fil de 0.34 mm2 BF masse

fil blindé obligatoire de 0.34 mm2 

fil de 0.34 mm2 alternat
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fil de 0.34 mm2 H.P. 

fil de 0.34 mm2 H.P. masse

fil blindé obligatoire 

6

13
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micro 

micro masse

micro 1

micro 2 (en parallèle)

et/ou

entrée

auxiliaire

VOR. ADF .

H.P. 4 ohm  5 W

ALIM

10 V / 14 V

R :de 220 à 470 kohms

fonction

interphone

r= 22 kohms

CASQUE 1

CASQUE 2

masse auxiliaire

Fusible 5 A

fil > à 1.5 mm2

fil > à 1.5 mm2

fil de 0.6 mm2

fil de 0.6 mm2

réseau de bord ( + )

réseau de bord masse ( - )

longueur max. 1 m

longueur max. 1 m


            *: micro"charbon" ou "haut niveau" : borne 1

               micro "dynamique" ou "bas niveau" : borne 2
Remarques :


- Deux microphones de même type peuvent être branchés en parallèle (sur le socle du premier 

microphone et non ensembles sur le connecteur de l'E/R VHF 300).


- Trois casques aux maximum peuvent être branchés en parallèle (sur le socle du premier casque)
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