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Руководство по лётной эксплуатации

самолёта Авиатика-890У

Оцифровано Виртуальной Качей
А/О "Аватика-Лайт" с покупателем (владельцем) самолета

ЭКСПЛУАТАНТ – юридическое или  физическое лицо, эксплуатирующее самолет

ПВД - приемник воздушного давления

РН - руль направления

РВ - руль высоты

CAХ - средняя аэродинамическая хорда крыла

МГ - режим работы двигателя «малый газ»

МАХ - режим работы двигателя «максимал»

МСА - международная стандартная атмосфера

ПЕРЕЧЕНЬ УСЛОВНЫХ ОБОЗНАЧЕНИЙ И ПРИНЯТЫХ СОКРАЩЕНИЙ

ПРОДАВЕЦ - Акционерное общество "Авиатика-Лайт"

ПОКУПАТЕЛЬ - Покупатель (владелец) самолета

ПОСТАВЩИК - Акционерное общество «Авиатика-Лайт» 

ДОГОВОР  - Контракт на продажу самолета, заключений между ПРОДАВЦОМ АЗС – автомат защиты сети

РУД - рычаг управления двигателя

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: Означает, что несоблюдение соответствующих процедур приводит к немедленному или значи​тельному снижению безопасности полета.

ПРЕДОСТЕРЕЖЕНИЕ: Означает, что несоблюдение соответствующих процедур приводит к незначительному или к более или менее продолжительному снижению безопасности полета.

ПРИМЕЧАНИЕ: Привлекает внимание к любому явлению, не​посредственно не связанному с безопасностью, но важному или необычному; или содержит разъяснение предшествующего основного матери​ала.

1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

Руководство по летной в технической эксплуатация самолета "Авиатика-890У (87АМ)" с поршневым четырехтактным двигателем "ROTAX-912" и двухлопастным моноблочным толкающим воздушным винтом ВВ-89Д является основным техническим документом, опре​деляющим и регламентирующим правила его летной и технической эксплуатации на земле и в воздухе. 

Детальное изучение настоящего Руководства летным и техническим составом  с соблюдением эксплуатационных ограничений при эксплуатации данного самолета позволит обеспечить безопасную и эффективную его эксплуатацию на земле и в полете,

Требования, указаний и рекомендации, изложенные в настоящем  руководстве, обязательны к выполнению летным и техническим  соста​вом эксплуатанта самолета.

1.1. Категория летной годности самолета

Категория летной годности самолета, согласно норм JARVLA -нормальная.

2. ОСНОВНЫЕ СВЕДЕНИЯ О САМОЛЕТЕ И ЕГО ЛЕТНО-ТЕХНИЧЕСКИХ ХАРАКТЕРИСТИКАХ

2.1. Назначение и основные сведения о конструкции

Самолет "Авиатика-890У (87АМ)" предназначен для тренировочных и учебно-тренировочных полетов, авиатуризма, патрулирования, аэросъемки и других полетов не акробатического применения, при выполнении которых разрешены:  
· любые маневры, необходимые для осуществления нормального полета;

· плоские восьмерки, боевые развороты, крутые развороты (виражи), при которых угол крена не  превышает 60'".

Сваливание не относится к запрещенным маневрам, однако самолет не сваливается при полностью взятой ручке управления "на себя" как при работе двигателя на МГ, так и на МАХ.

Самолет представляет собой расчалочный биплан цельно​металлической конструкции с полотняной обшивкой крыла, рулевых поверхностей и хвостового оперения, трехопорным неубирающимся в полете шасси с носовым управляемым от педалей колесом и двух​местной кабиной (Рис.1).

На самолете установлен поршневой двигатель «ROTAX-912U» с максимальной мощностью 80 л. с. (59 кВт): четырехцилиндровый, четырехтактный, двухкарбюраторный,  с электрической системой зажигания, электростартером и механическим топливным насосом.

Двигатель имеет принудительную масляную систему смазки де​талей и узлов, систему жидкостного охлаждения головок цилиндров и воздушное охлаждение стенок цилиндров.

В качестве охлаждающей жидкости применяется этиленгликоль или тосол А-40.

Привод воздушного винта осуществляется через редуктор с интегральным поглотителем ударных нагрузок. Воздушный винт ВВ-89Д  двухлопастной, деревянный, моноблочный, фиксированного шага, толкающий. Зависимость мощности и часового расхода топлива от оборотов двигателя приведены на Рис. 2.

Конструкция самолета и его оборудование позволяют выполнять полеты до высоты 3000 м в светлое время суток в простых метео​условиях с грунтовых и с твердым покрытием взлетно-посадочных полос.

Пилотажно-навигационное оборудование самолета состоит из следующих приборов, AЗC, переключателей и кнопок, расположенных на приборной доске и щитке в кабине пилотов (Рис. 51)

указателя скорости - УС-250 (УС-350)

указателя барометрической высоты - ВД-10к;

вариометр - ВАР-10м;

магнитного компаса - КИ-13;

указатель скольжения  -  1273- 59

автомата защиты сети (АЗС)  -  AЗC-1М(15A)
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Рис.1 Общий вид самолета  АВИАТИКА - 890U (87 AM) 
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Рис.2. Зависимость мощности и часового расхода топлива от частоты вращения вала двигателя "ROTAX-9I2A»
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В группу приборов контроля силовой установки входят:

· тахометр "RОТАХ";

· указатель температуры головок цилиндров (охлаждающей жидкости);

· указатель температуры масла;

· указатель давления масла.

· В группу приборов управления силовой установкой входят:

· два переключателя системы зажигания ППГ-2С;

· кнопка электростартера  5К;

· автомат  защиты системы электрозапуска двигателя  AЗC-1М(5А);

· лампа сигнализации отказа зарядки аккумулятора;

· кнопка контроля лампы.

В качестве источника электроэнергии на самолете используется:

· генератор переменного тока мощностью 250 Вт с выпрямителем-регулятором, аккумуляторная батарея тала G- 25 емкостью 18А.Ч. номинальным напряжением I2B или аккумуляторная батарея типа 6PL4WF на I2B, 14 А.Ч.

Принципиальная схема электросистемы самолета приведена на Рис. 33.

Топливная система состоит из двух алюминиевых баков емкостью 50 л (по 25 л каждый), расположенных в корневой части верхнего крыла, системы мягких трубопроводов и поплавков топливомеров, расположенных в нижних частях баков. Контроль за остатком топлива в баках осуществляется визуально из кабины экипажа.

2.2 МАССОВЫЕ И ЦЕНТРОВОЧНЫЕ ДАННЫЕ

Основные сведения по массовым и центровочным данным самолета, при которых обеспечивается нормальная эксплуатация самолета с обеспечением безопасности полетов, приведены в подразделе 2,3. настоящего Руководства.

Способ взвешивания самолета, перечень применяемого при этом оборудования, а также перечень оборудования, устанавливаемого  на самолет при взвешивании, приведены в разделе 7 настоящего Руководства.

Центровка самолета в зависимости от массы экипажа и массы топлива представлена на Рис.3.

На Рис.3 также указаны ограничения по массе экипажа и по эксплуатационной центровке самолета. Масса пустого самолета и его центровка указываются в формуляре каждого конкретного само​лета. Неизменяемая масса пустого самолета в стандартной комплек​тации составляет 283±2 кг, а его центровка 40,5±1,5% CAХ.

Неизменяемая масса пустого самолета - это его масса в стан​дартной комплектации: со снаряженным 4-тактным поршневым двигателем  "ROTAX-912U”, воздушным винтом ВВ-89Д, приборным оборудованием (указатель скорости  УС-250(УС-350), высотомер  ВД-10к, вариометр ВАР-10М, компас  КИ-13, указатель скольжения, тахометр «ROTAX»,указатель температуры головок цилиндров (охлаждающей жидкости типа тосол А - 40) указатели температура и давления масла в двигателе (лампы переключатели, АЗСы) с маслом в двигателе (3 л)  с охлаждающей жидкостью  в системе охлаждения  двигателя (3 л), с аккумуляторной батареей емкостью 18 А.Ч., I2B в контей​нере под моторамой (11,2 кг), с установленными .дверями кабины (8 кг).

При снятии дверей кабины масса самолета уменьшается на 8 кг, а центр тяжести смещается назад  на 0,6% САХ.

Нормальная взлетная масса самолета в стандартной комплекта​ции (при массе топлива 18 кг (23 л)) равна, кг:

· с двумя пилотами (150)................................................. 455

· с одним пилотом (75)....................... ……………………..380

· Максимальная взлетная и посадочная масса кг.  …... 485

Взаимное расположение колес шасси, средней аэродинамической хорды и положение центра тяжести самолета в стандартной комплек​тации показано на Рис.4.

В случае установки дополнительного оборудования (нагрузки) по ниже приведенным формулам можно рассчитать новое положение центра тяжести самолета:

Хт =Хтст + ∆Хт доп (%САХ)

∆Хт доп = Gдоп * Хдоп__________
              (Gст +Gдоп) *1030

Хт % САХ
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Рис. 3 Центровка самолета «Авиатика -890V (87АМ)» в зависимости от массы пилота (пилотов) и массы топлива с ограничениями эксплуатационных центровок и массы пилота (пилотов).
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Носовое колесо                                                                              Основное колесо

Рис.4 Центровочная схема для расчета центровки

где: Xт - центровка самолета с дополнительной нагрузкой (%САХ)

 Хтст - центровка самолета в стандартной комплектации;

∆Хтдоп   - сдвиг центровки из-за дополнительной нагрузки;

G доп - вес дополнительной нагрузки;

Gст – вес самолета в стандартной комплектации;

Х доп – расстояние от центра тяжести самолета до центра тяжести дополнительной нагрузки, мм;

Х доп имеет знак  "+",если дополнительная нагрузка располо​жена сзади центра тяжести самолета и знак  “-“, если дополнительная нагрузка расположена впереди центра  

2.3 ХАРАКТЕРИСТИКИ

2.3.1 Расчетные массы

1. Масса пустого самолета в стандартной

комплектации,  кг………………………………………………………….283±2

2. Масса топлива при полной заправке баков

(50 л), кг................................................................................................ 39

3. Масса пилотов, кг.

Одного пилота:

максимальная.................................. ………………………………………100

минимальная.......................................................................................... 55

Двух пилотов:

нормальная.................................... ………………………………………...150

максимальная.......................................…………………………………….180

4. Максимальная (ограниченная) взлетная масса

самолета, кг.............................................................................................. 485

5. Максимальная (ограниченная) посадочная масса

самолета, кг.............................................................................................. 485

6. Взлетная масса самолета, кг:

· с полной заправкой топлива (39 кг) и одним пилотом (55 кг)................ 375

· с полной заправкой топлива и одним пилотом (100кг).......................... 420

· с полной заправкой топлива и двумя пило​тами (150 кг).........................470

· с максимальной массой двух пилотов (180 кг) и заправкой топлива 22 л (17 кг).......................................... 485 (ограничена)

7. Нормальная взлетная касса самолета, кг:

· с одним пилотом (75 кг) и заправкой топлива (25 л)............................... 380

· с двумя пилотами (150 кг) и заправкой топлива (25 л)............................... 455

2.3.2 Центровочные данные

1. Центровка пустого самолета в стандартной комплектации,  %САХ…………………………………………………40,5±1,5

2. Допустимый эксплуатационный  диапазон центровок,  % САХ:

предельно передняя............................... 16

предельно задняя………………………….32

3. Летные характеристики (МСА, залетная  масса 455 кг)

· Диапазон высот полета, м ……………..0 -3000

· Превышение аэродрома над уровнем моря, м…………. 2000

· Практически потолок, м.................................................... 4000

4 Скорости самолета:

максимальная скорость горизонтального полета

у земли (Н=200 м) на максимальном режиме

работы двигателя с одним (двумя) пилотами,

км/ч...................................... 120(115)

крейсерская скорость горизонтального по​лета (Н=300 м), км/ч...................... 90...100

максимальная эксплуатационная скорость полета (VNE ),км/ч................................ 160

Максимальная маневренная скорость полета, ( YA ). км/ч....................................... 135

минимальная скорость полета:

с одним (двумя) пилотами, км/ч............... 60(70)

Скорость сваливания, км/ч...................... самолет не  сваливается при полностью взя​той ручке управ​ления "на себя"

Скорость отрыва, км/ч:

с одним пилотом............................. 60/65

с двумя пилотами……………………. 65/70

Посадочная скорость, км/ч:

с одним пилотом................................. 60/65

с двумя пилотами.............................. 65/70

Скорость набора высоты:

с одним пилотом и двумя пилотами, км/ч...................................80

скорость планирования с одним '(двумя) пилотами, км/ч………80./90

5 Длина разбега, м:

с одним пилотом (Мвзл=425 кг)...................................................... 60

двумя  пилотами (Мвзл =485.кг)……………………………………. 100

 6 Взлетная дистанция до Н=15 м, м:

с одним пилотом (Мвзл =425кг) ……………………………………… 150

с двумя пилотами (Мвзл  = 485кг)…………………………………….. 250

7 Длина пробега (при среднем темпе торможения на ИВПП), м:

С одним пилотом (Мпос=425 кг)......................................................110

С двумя пилотами (Мпос=485 кг)……………………………………. 150

8 Посадочная дистанция с H=I5м, м:

с одним пилотом  (Мпос=425 кг)...................................................... 275

с двумя пилотами (Мпос=485 кг)...................................................... 375

9 Максимальная скороподъемность у земли при Пдв = МАХ, м/с:

с одним пилотом (Мвзл=380 кг)..................... ………………….3,5...3.8

с двумя пилотами (Мвзл=455 кг).............................................. 2,7...3,0

10 Скороподъемность у земли при ПДВ - МАХ, м/с:

с одним пилотом (Мвзл=425 кг).................................................3,0...3,2

с двумя пилотами (Mвзл=485 кг).............................................. 2,2...2,5

11 Потребная длина ВПП, м........................................................ 300

12 Максимальная перегрузка (из условий прочности

планера).................................................................................... +4,0

13 Минимальная перегрузка (из условий прочности

планера),.................................................................................... -2,0

14 Минимально допустимая перегрузка (из условий

нормальной работы двигателя) ……………………………....... +0,5

15 Эксплуатационный диапазон допустимых перегрузок:

при полетной массе 380 кг.........................0+4, 8

при полетной массе 455 кг......................... 0+4, 0

ПРИМЕЧАНИЕ: При околонулевых и отрицательных перегрузках воз​можна неустойчивая работа двигателя и его самовыключение.

16 Максимальная угловая скорость крена, рад/с………………….... 0,5

17Допустимая скорость ветра на взлете и посадке, м/с:

встречного………………………………………………………………..10

бокового (под90˚)…………………………………………………………6

попутного…………………………………………………………………2,0

18 Минимальная скорость при выполнении виража (разворота) с одним (двумя) пилотами км/ч:

угол крена, (в градусах)

0........................................................................................................ 60(70)

15…………………………………………………………………………..65(75)

30...................................................................................................... 70(80)

45...................................................................................................... 75(85)

60...................................................................................................... 85(100)

19 Максимальная дальность полета, км............................................ 275

20 Максимальная продолжительность полета, ч.............................. 3,0

2.3.4 Размеры и площади

2.3.4.1Самолет

1. Длина, м....................................................................................... 5,49

2. Высота на стоянке, м.................................................................. 2,25

2.3.4.2  Крыло

1. Размах:

верхнее, м.................................... ……………………………………..8,11

нижнее, м.......................................................................................... 5,88

2. Геометрическая площадь кв.м.................................................. 14,29

3. Средняя аэродинамическая хорда (САХ), м…………………... 1,03

4. Удлинение:

верхнего...................................... 8,1

нижнего....................................... 5,6

5. Угол стреловидности по линии 0,25 САХ, град:

верхнего……………………………….. 6,05 

нижнего………………………………….2,36

6. Угол установки, град:

верхнего………………………………….5

нижнего…………………………………...6

7. Угол поперечного V, град:

верхнего………………………………….0

нижнего…………………………………..3

8. Площадь элеронов кв.м..................... 1,78

9. Угол отклонения элеронов, град: 

вверх…………………………………………24±1

вниз…………………………………………..20±1

2.3.4.3 Вертикальное оперение

1.Площадь, кв. м…………………………….0,96

2. Площадь руля направления, кв.м........0,73

3. Угля отклонения руля направления, град....±17±1

 ПРИМЕЧАНИЕ: При нейтральном положении педалей руль отклонен вправо на 4°.

2.3.4.4 Горизонтальное оперение:

1. Размах, м ............................................... 2,74

2. Площадь, кв.м........................................ 1,71

3. Площадь руля высоты, кв. м…………... 1,27

4. Угол отклонения руля высоты, град:

вверх.......................................................... 32±1

вниз...................................... ………………13±1

5 Угол отклонения триммера руля высоты, град:

вверх........................................................... 0+7

вниз............................................................ 25-1

2.3.4.5  Шасси

I, Колея на стоянке, м....................... 1,52

2. База на стоянке, м........................ 1,63

3. Размеры колес основных опор (тормозных), мм 300х125

4. Размеры носового колеса (не тормозного), мм 300х125

5. Угол поворота носового колеса, град………………….±22

6, Давление в пневматиках колес, атм. ........ 2,8±0,2 ,

2.3.5  Сведения о двигателе

1. Обозначения......................... “ROTAX-912A”  (или “ROTAX-912 UL”)

2. Тип.................................. поршневой, четырех​тактный, жидкостного охлаждения.

3. Число цилиндров....................... ………4

4. Масса сухого двигателя, кг......... ……..62,5

5Масса масла в двигателе (3,0 л), кг.. …2,4

6.Масса охлаждающей жидкости в двигателе (этиленгликоль или тосол А-40), кг………. 2,7

7. Способ запуска ………………………………электрический

8. Мощность двигателя у земли, л.с.:

взлетная......................... 80 при Пдв=5ВОО об/мин 

продолжительная………79 при Пдв =5500 об/мин     

9. Максимальная частота вращения вала... 5800+100

двигателя, об/мин                                           в течение не 

                                                                          более 5 мин

10. Частота вращения вала двигателя на... 1700^50

режиме “МГ”, об/мин                                       в течение не

                                                                          более 5 мин

11. Максимальный часовой расход топлива

на взлетном режиме, л/ч.............. 22,7

12. Расход топлива на крейсерском режиме

(режим максимальной дальности), л/ч.. 17,0

13. Сорт применяемого топлива............ автомобильный бен​зин 

                                                                   с октановым числом не

                                                                   менее 95 по исследователь​скому методу

14. Давление масла в двигателе, бар

максимально допустимое........... 6,0 (кратковременнодо7)

минимальное.......................... …..1,5 (при Пдв  =280 об/м)

нормальное................................... 1,5....4.О

15. Температура масла в двигателе, град С:

максимально допустимая............... 140

минимально допустимая.................. 50

16. Сорт применяемого масла для двигателя .моторное масло АРI , класса f"SF” или “SG”

17. Температура головок цилиндра (охлаждающей жидкости) по указателю, град С:

максимально допустимая.................... 110

минимально допустимая...................... 60

18. Время перехода двигателя от  режима

“МГ” до МАХ, с …………………………..   не более 3

19. Сорт применяемой, охлаждающей жидкости…………этиленгликоль

                                                                                                или тосол А -40

20. Количество заправляемого масла в двигатель, л ……………..3,0

2I. Количество заправляемой охлаждающей жидкости, л ………..3,0

22. Ресурс двигателя до 1-го капитального ремонта, ч …………...600

23. Передаточное число редуктора................................................. 1:2,273

 2.3.6 Сведения о воздушном винте

1. Условное обозначение - ВВ-89Д-7

2. Тип - моноблочный, деревянный, фиксированного шага, толкающий

3. Угол установки лопастей на

r = 0, 75, град....................................... 13

4. Число лопастей............................... 2

5. Диаметр........................................... 1,78

6. Направление вращения...................... против часовой стрелки, если смотреть со сто​роны винта

7. Масса воздушного винта, кг................ 3,45

3.  ПОДГОТОВКА К ПОЛЕТУ

Перед подготовкой к полету необходимо убедиться в том, что:

· все работы, предусмотренные Регламентом технического обслу​живания, на самолете выполнены;

· под основными колесами шасси установлены упорные колодки;

· около самолета имеются необходимые противопожарные средства.

3.1 Внешний осмотр

Осмотреть самолет по маршруту (рис. 5) и проверить:

выключены ли АЗС и переключатели в кабине экипажа;

состояние приемника воздушного давления ПВД-6М, его чистоту, целостность и крепление; снят ли с него чехол;

состояние пружинного амортизатора носового колеса, его це​лостность, а также целостность тяг разворота носового колеса, исправность их крепления к  носовой стойке;

носовое колесо шасси - нет ли повреждений шины, нет  ли нару​шений крепления  колеса к  вилке; убедиться, что на зарядном клапане  шины установлен колпачок, нормально ли давление в шине (обжатие должно быть 5…..7 мм);

Основные колеса шасси - нет ли повреждения шин, нормально ли давление в шинах  (обжатие должно  быть IO...I2 мм), состояние узлов крепления основных колес к рессоре, состояние и целостность рессор и узлов крепленая  рессор в фюзеляжной балке;

состояние и исправность агрегатов и системы управления тормозами основных колес;

Правые консоли крыльев - нет ли повреждений обшивки крыльев и элеронов, целостность топливомера и оценить количество заправ​ленного топлива в баке, проверить крепление нижнего крыла к фюзеляжной балке, крепление распорной стойки и тросовых расчалок, натяжение тросовых расчалок. Проверить отсутствие вертикальных и горизонтальных люфтов в узлах крепления крыла к фюзеляжной балке, проверить состояние управления и узлов навески элеронов, их ис​правность и легкость отклонения;

Силовую установку - нет ли течи топлива, масла и охлаждавшей жидкости из двигателя, радиаторов и соединений трубопроводов;

Проверить: надежность крепления я исправность системы выхло​па, надежность крепления воздушных фильтров и их чистоту, состоя​ние сот радиаторов, целостность узлов их крепления, надежность закрытия заливных горловин радиаторов крышками, закрыты ли замки верхнего зализа крыла (над двигателем), состояние резиновых амор​тизаторов и узлов крепления двигателя к подмоторной раме, состоя​ние узлов крепления  подмоторной  рамы в распорной стойки к верти​кальной стойке и фюзеляжной балке, состояние систем управления двигателем, убедиться, открыт ли перекрывной (пожарный) кран, оценить чистоту топливного фильтра (через прозрачный корпус). 

Нет ли течи топлива из-под перекрывного крана, надежность крепления, исправность и герметичность топливных трубопроводов отсутствие течи топлива из топливных баков, убедиться в чистоте дренажа топливной системы,

Состояние электропроводки на двигателе;

Состояние воздушного винта - нет ли повреждений  (забоин, трещин), убедиться в надежности крепления воздушного винта на редукторе двигателя (наличие контровки) и  проверить легкость вращения воздушного винта

Фюзеляжную балку к проводку управления рулями и триммером руля высоты, убедиться в их исправности
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Осмотреть хвостовое оперение; убеляться в исправности к целостности проводки управления, узлов крепления; киля, стаби​лизатора, руля направления, руля высоты и триммера, проверить легкость отклонения рулей,

В такой же последовательности проверить и осмотреть состоя​ние левой стороны планера.

Убедиться в надежности крепления контейнера аккумуляторной батареи к вертикальной стойке, закрыта ли крышка контейнера и подсоединены ли провода к аккумуляторной батарее их целостность. 

Убедиться в отсутствии течи жидкости из дренажной трубки аккуму​ляторной батареи.

3.2  Осмотр кабины экипажа и проверка оборудования

Перед посадкой в кабину проверить:

чистоту и целостность остекления кабины и входных дверей;

надежность фиксации входных дверей в закрытом положении;

отсутствие в кабине посторонних предметов;

состояние и крепление привязных ремней на сиденьях (при полете одного члена экипажа на втором сиденья должны быть сняты подушки, а привязные ремни собраны, закреплены на замок и уложены в чашку сиденья);

выключены ли АЭС "Сеть" и переключатели зажигания двигателя.

После посадки в кабину:

Отрегулировать педали по длине ног (с помощью техника);

Подогнать и застегнуть привязные ремни;

Проверять легкость хода педалей, ручки управления, легкость вращения барашка триммера руля высоты и установить его в положение для взлета;

Проверить внешнее состояние приборов на приборной доске и щитке, находятся ли стрелки в исходном положении;

Установить стрелки высотомера на нуль. При этом показания прибора на шкале прибора должны совпадать с фактическим давлением у земли на высоте аэродрома  или отличиться от него на величи​ну не более 2мм. рт. ст.;

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: Запрещается выполнение полета при большем расхождения давления;

Проверять легкость перемещения рычага управления двигателем (РУД) установить его в положение МГ

Проверить легкость хода органов управления пусковой систе​мой карбюраторов.

3.3 Запуск, прогрев и опробование двигателя

Запуск, прогрев и опробование двигателя производятся в соответствии с Инструкцией по эксплуатации двигателя "RОТАХ-912»

 3.3.1 Подготовка к запуску двигателя:

Убедиться, что в зоне вращения воздушного винта нет ладей и предметов, которые могут попасть под воздушный винт.

Подать команду технику "от винта”, получив от техника ответ, “есть от винта", приступить к запуску двигателя, для чего:

убедиться, что РУД находится в положении МГ или сдвинут вперед не более чем на 10%;

включить обогатители смеси карбюраторов двигателя;

включить АЭС "Сеть" и системы зажигания, проверять показа​ния приборов контроля силовой установки, они должны быть в исход​ном положении;

проконтролировать исправность ламп контроля, нажав на кнопку контроля ламп. (на самолетах, где она установлена).

Нажать на кнопку электростартера и провернуть коленчатый вал двигателя 4...5 раз. (2...3 с).

3.3.2 Запуск двигателя:

включить оба выключателя зажигания

нажать на кнопку электростартера.

 ПРЕДОСТЕРЕЖЕНИЕ.
1. Кнопку электростартера в нажатом положении

держать не более 20 с, после чего необходимо охлаждение в течение не менее I мин.

2. Техник,   находящийся справа у кабины экипажа вблизи вращающегося винта, в процессе  запуска соблюдает меры безопасности,

3. В зимних условиях при отрицательных температу​рах атмосферного воздуха запуск  производить при температуре охлаждающей жидкости и  масла не менее +10...15ºС,

После того, как двигатель запустился и устойчиво  заработал на ремне МГ, установить РУДом  снижение оборотов 2500 об/мин;

Отключите, обогатители смеси карбюратора, компенсируя РУДом снижение оборотов;

проверьте давление масла (оно должно появиться в течение не более чем через 10 с).

ПРЕДУПРЕЕДЕНИЕ: Если через 10 с давление масла на приборе отсутствует, выключите двигатель.

       3.3.3  Прогрев и опробование двигателя

Выполните прогрев и опробование двигателя на режимах, ука​занных в Инструкции по эксплуатации .двигателя "ROTAX-912”

Прогрев двигателя производить до температуры масла 50° С на оборотах двигателя 2500 об/мин.

Проверить работу обоих контуров зажигания на оборотах  дви​гателя 3000 об/мин поочередным выключением и включением одного из контуров. Падение оборотов двигателя при выключении одного контура не должно превышать 300 об/мин.

 ПРЕДОСТЕРЕЖЕНИЕ: 

1. На работающем двигателе можно выключать поочередно только один контур системы зажи​гания.

После включения в работу выключенного контура зажигания проработать 3...5 с на  двух конту​рах, после чего приступить к проверке второго контура зажигания.

2.  Запрещается выполнять встречные приемис​тости по схеме "МАХ-МГ-МАХ”. После уборки РУД на МГ необходима выдержка не менее 3 с.

На всех режимах опробования двигатель должен работать устой​чиво и без тряски.

Если при опробовании двигателя температура охлаждающей жидкости  достигнет 110º С, его необходимо охладить, для чего уменьшить обороты двигателя до 1700 об/мин и проработать на этом режиме до тех пор, пока температура охлаждающей жидкости не начнет снижаться.

ПРЕДОСТЕРЕЖЕНИЕ: Во избежание замасливания свечей продолжительность работы двигателя на режиме МГ не должна превышать 5 мин.

.     3.3.4  Останов двигателя

Для останова двигателя необходимо:

охладить двигатель, для чего установить обороты 2500... 3000 об/мин и выдержать этот режим в течение двух минут. 

Установить РУД в положение МГ (1700 об/мин);

выключить оба контура системы зажигания;

выключить АЗСы.

4. ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА

      4.1 Руление

РУДом установить режим МГ. Обжать рычаг управления тормо​зами колес.

Подать команду убрать упорные колодки из-под колес шасси и, убедившись, что команда выполнена, проверить работу тормозов, увеличив обороты до 3500 об/мин. Самолет должен удерживаться тор​мозами на месте.

      Уменьшить режим двигателю до МГ. Осмотреться. Убедиться, что препятствий в сторону руления нет, запросить разрешение на руление и получив подтверждение, что руление разрешено, приступить к рулению.

Проверить работу тормозов при движении самолета для чего, прорулив 5...IO м по прямой уменьшить режим .двигателю до МГ, плавно затормозить колеса шасси. Убедиться в эффективности и синхронности работы тормозов колес шасси. Отпустить тормоза.

Продолжить руление, поддерживая или изменяя направление при помощи педалей.

Тормозами пользоваться плавно.

ПРЕДОСТЕРЕЖЕНИЕ: На рулении не допускайте повышенных ( более 5 км/ч ) скоростей и энергичных разворотов. Радиусы разворотов должны быть не менее 8 м.

        Приближаясь к ВПП, проверьте показания приборов контроля работы двигателя.

Запросите у  руководителя полетов разрешение занять взлетную полосу (если самолет оборудован радиостанцией).

Убедившись в том, что взлетная полоса свободная (получив разрешение от РП), вырулить на взлетную полосу, занять ее по оси полосы, уменьшить режим .двигателю до МГ и остановить тор​мозами самолет.

         4.2 Контроль перед взлетом

Убедиться, что двигатель прогрет (температура головок цилиндров по указателю менее 60°С, температура масла не менее 50°С), работает без перебоев и тряски, давление масла - в норме, сигнальная лампа отказа генератора не горит (если она установлена).

          Проверить запас топлива по топливомерам.

          Проверить управление самолетом. 

Убедитесь, что триммер установлен в положение для взлета *

Осмотреться и убедиться, что на взлетной полосе и в воздухе в направлении взлета нет препятствий.

Оцените свою готовность к взлету.

Взлетайте.

* Положение триммера для взлета соответствует когда:

а) колесо управления  триммером полностью отклонение “на себя” - при взлете с двумя членами экипажа;

б) после отклонения колеса управления триммером полностью “на себя “, затем повернуть "от себя", на 180º - при взлете с одним членом экипажа.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: 

1. Вылет самолета с заправкой топливом менее 15л и неравномерной заправкой баков топливом ЗАПРЕЩАЕТСЯ!                                     

2. В полете при заправке 20 л и менее, не допус​кать неравномерной выработки топлива из баков более 5 л.

3. При наличии топлива в одном баке и положении топливомера другого бака на нуле, возможно неустойчивая работа двигателя и его самовыключение.  

4.3 Взлет

Плавно увеличьте режим двигателю до взлетного значения, отпустите рычаг управления тормозами, беглым взглядом проконтро​лируйте обороты (не менее 5100 oб/мин).

В начале разбега педалями выдерживайте направление разбега. Педали перемещать плавно и на небольшие хода.

На скорости 45...55 км/ч плавно взять ручку управления "на себя". На скорости  50…55 км/ч (в зависимости от взлетного веса) самолет поднимет переднее колесо, на скорости  60….65 км/ч с одним пилотом, и на скорости 65…70 км/ч с двумя пилотами самолет отделится от ВПП. 

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: При наличии бокового ветра на разбеге кренящей момент парируйте отклонением элеронов против ветра, разворачивающий момент - отклонением руля направления и переднего колеса. После отрыва прямолинейность движения выдерживайте методом  упреждения. После отрыва на выдерживании не допускайте касания колесами ВПП.

После отрыва в достижения на выдерживании скорости 80... 90 км/ч перевести самолет в набор высоты.

       4.4  Набор высоты

Набор высоты до 100 м выполняйте на скорости 90 км/ч, набор высоты выше 100 м выполняйте на скорости 80 км/ч.

Работа двигателя в наборе высоты на взлетном режиме разре​шена не более 5 мин. при Пдв=б800 об/мин,

Если в наборе высоты температура охлаждающей жидкости (по указателю) превысит 90°С, уменьшите режим двигателю.

При полетах в болтанку скорость набора увеличьте на 5,... 10 км/ч.

Максимальная скороподъемность у земли в МСА с двумя пило​тами 2,5...2,7 м/с, с одним пилотом - 3,5..,3.8 м/с.

         В наборе высоты контролируйте параметры  двигателя (давление и температуру масла, температуру головок цилиндров) не превышай​те ограничений.

Развороты в наборе высоты до 100 м выполнять с креном не более 30°.

      4.5   Горизонтальный полет

Горизонтальный полет по маршруту выполняется на скорости 90... 100 км/ч с двумя пилотами (масса самолета 455 кг) и 90…100км/ч с одним пилотом (масса самолета 380 кг).

        Рекомендуемая скорость при полете по кругу на высоте 300 м - 100 км/ч. Развороты выполняйте с креном 

В полете периодически контролируйте параметры силовой установки и остаток топлива.

Расход топлива сильно зависит от регулировки карбюраторов.

Наименьший  часовой расход топлива будет иметь  место на ско​рости по прибору примерно 80 км/ч, а наименьший километровый расход – на скорости 90 км/ч.

При работе двигателя на максимальном режиме расход топлива составляет около 23 л/ч.  При оборотах двигатели 5000 об/мин  часовой расход топлива составляет около 17 л/час,

При расчете дальности полета всегда принимайте во внимание направление ветра и имейте в виду необходимость иметь запас топлива на случай внезапного изменения погоды. Помните, что если Вы потеряли ориентировку на местности, Вам понадобится несколько литров топлива, чтобы определить свое местоположение. Во всех случаях рассчитывайте время полета (дальность полета) с таким рас​четом, чтобы у Вас оставалось топливе не менее, чем на полчаса полета

Продолжительность полета в зависимости от заправки топливом приведена на рис. 6.

          При этом необходимо учитывать, что не вырабатываемый остаток топлива в баках и карбюраторах двигателя составляет 0,3 л.

Если у Вас топливо подходит к концу, не ждите остановки .двигателя, подыскивайте площадку для посадки и садитесь. Это даст Вам возможность облететь выбранную площадку и как следует изучить ее для определения возможности безопасной посадки, Встаньте в вираж над площадкой и сделайте несколько кругов. Вы заметите, что Вас сносит, по направлению сноса, определите на​правление ветра и производите посадку по возможности против ветра.

         4.6  Снижение и заход на посадку

Снижение можно выполнять во всем эксплуатационном диапазоне скоростей по прибору вплоть до 160 км/ч. При снижении в болтанку выше умеренной не превышать скорость на снижении 130 км/ч и не снижать ее менее 90 км/час.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: При полете со скольжением или с разворотами в одну сторону  /полеты по кругу/  за счет перетекания топлива возможна неравномерная его выработка из баков.

При заправке баков 20 я и менее не попускать неправомерной выработки более 5 л. При достижении неравномерной выработки топлива 5 л, выполнить полет со скольжением в сторожу бака с большим остатком топлива или выполнить виражи е креном 30.....45º  в сторону бака  с меньшем остатком топлива для выравнивания топлива в баках (за счет его перетекания).
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При снижении (плакировании) не допускать переохлаждения двига​теля и превышения его оборотов более 5800±100 об/мин.

Вертикальную скорость снижения выдерживайте 4….. 5 м/с.

При подходе к аэродрому маршрут полета при заходе на посадку строить в соответствии с Инструкцией по производству полетов на данном аэродроме.

Планирование после четвертого разворота до высоты начала выравнивания выполнять  на скорости 90…100 км/ч  с вертикальной скорость  снижения  - 2,5…3,0  м/с.  Расчет на посадку уточнять изменением режима работы двигателя.

На посадочной прямой снос самолета парировать креном, а курс выдерживать рулем направления.

К моменту приземления крен должен быть убран.

    4.7   Посадка

 На высоте 50 м  убедиться в правильности расчета на посадку, правильности захода на ВПП и отсутствии препятствий на полосе. На высоте  30 м окончательно  убедиться в правильности расчета и захода на посадку, проконтролировать скорость планирования. С высоты 3...4 м начать выравнивание самолета.

Одновременно с началом выравнивания плавно уменьшить режим работы двигателя с таким расчетом, чтобы к концу выравнивания РУД был полностью убрав на МГ. 

Выравнивание закончить на высоте 0,3... 0,5 м. Выдерживание производить с постоянным снижением, одновременно создавая самоле​ту посадочное положение, постепенно подбирая ручку управления "на себя", так, чтобы приземление произошло с высоты I5...20 см на два основных колеса с последующим плавным добором ручки управления «на себя» на пробеге для плавного опускания носового колеса.

Касание ВПП происходит на скорости 60... 65 км/ч (с одним пилотом) и 65...70 км/ч (с двумя пилотами).

После опускания переднего колеса применить торможение колес в зависимости от запаса ВПП до полной остановки самолета.

Длина пробега самолета (в зависимости от посадочной массы и скорости приземления) находится в пределах110…...150 м.

Посадочная дистанция с высоты 15 м - 275-375 м. 

При отказе тормозов длина пробега увеличивается до 190...265 м. 

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: Самолет не терпит посадки со сносом. При приземлении со сносом возможно касание крыла о ВПП.

4.8 Уход на второй круг

Уход на второй круг выполняется с любой высоты, вплоть до касания колесами ВПП.

При этом перевести РУД во взлетное положение за I... 2 с. На скорости 80…90 км/ч перевести самолет в набор высоты.

Угол набора выдерживать таким, чтобы скорость набора сохранялась 80…90 км/ч.

        5. Аварийные ситуации и действия пилота в особых случаях в полете
       5.1 Общие положения

Аварийные ситуации, вызванные неисправностью самолета,

его оборудования или двигателя, крайне редкие, если производить качественно предполетный осмотр и обслуживание самолета согласно "Руководства  по технической эксплуатации”.

Однако, в случае возникновения аварийной ситуации пилотом должны быть использованы основные приемы, описанные в этом разделе для правильного выхода из трудного положения и благополучного завершения полета.

      5.2 Отказ двигателя

5.2.1  Отказ (останов) двигателя на разбеге.

        Прекратить взлет, .для чего:  переместить РУД полностью "на себя”, выдерживать направление педалями, кренящий момент пари​ровать отклонением элеронов против боковой составляющей ветра;

остановить самолет, применив тормоза.

 Выключать зажигание и все АЭС.

        5.2.2   Отказ двигателя в наборе высоты.

Перевести самолет на планирование. Скорость выдерживать 90... 100 км/ч.

Выключить зажигание  и АЗС "Сеть".

При высоте отказа (останова) двигателя менее 100 м произвести посадку перед собой или с небольшими отворотами, чтобы избегать лобового столкновения е препятствиями.

При высоте отказа (останова) двигателя более 100 и можно выпол​нить посадку на аэродром (площадку) вылета, выполнив энергичный раз​ворот на 180° с креном не более 45°, не допуская потери скорости.

         5.2.3  Отказ (останов) двигателя в горизонтальном полете

В случае отказа (останова) двигателя  на высоте менее 300 м выполнять посадку согласно рекомендации.

 В случае останова двигателя на высоте более 300 м:

· установить скорость планирования 90….100 км/ч и убедиться,  что АЗС и переключатели зажигания включены, топлива в баках достаточно, попытаться запустить двигатель, для чего:

· если винт авторотирует ( обороты по тахометру около 1000об\мин) необходимо: 

· установить РУД в положение “МГ”

· выключить и вновь включить оба переключателя “зажигание”

· по тахометру  и звуку определить, что двигатель запустился;

переместить РУД плавно в положение МАХ, проконтролировать параметра двигателя, установить необходимый для полета режим работы двигателю. Завершить полет на аэродром для выяснения причи​ны останова двигателя.

Если двигатель не запустился, выполнить посадку на аэродром или выбранную площадку с выключенным двигателем.

Если позволяет высота полета, повторить попытку запуска, вык​лючив и включив АЗС "Сеть” и затем переключатели "зажигание",

Если при повторной попытке запуска двигатель не запустился;

· выключить переключатели "зажигание" и АЗС "Сеть" и произвести посадку на аэродром или выбранную площадку, 

Если воздушный винт не авторотирует на режиме снижения (РУД в положении "МГ", обороты по тахометру около нуля), то после вклю​чения обоих переключателей ''зажигание'" нажать на кнопку запуска двигателя (кнопку электростартера  двигателя), удерживая ее не более 20с, после чего необходимо охлаждение в течение не менее I мин.

Как только двигатель запустился, отпустить кнопку, переместить РУД плавно в положение МАХ, проконтролировать параметры двигателя и оценить его работу по звуку, а затем установить необходимый режим для продолжения полета.

Если двигатель не запустился, выполнить посадку с остановлен​ным двигателем

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: В случае самовыключения (останова) двигателя с посторонними шумами, скрежетом или хлопками попыт​ки запуска не  производить, выключить “зажигание” и произвести вынужденную посадку  на аэродром или выбранную площадку.

5.2.4 Снижение на режиме планирования с остановленным (выключенным) двигателем

Располагаемая дальность планирования при отказе двигателя определяется аэродинамическим качеством самолета К и запасом высоты полета Н.Планирование рекомендуется выполнять на скорости 80…90 км/ч, при этом вертикальная скорость снижения составит 3-4 м /с., а К и Lплан   соответственно составляют: К= 6,3; 7,0        Lплан =6,3Н (с одним пилотом), Lплан = 7Н (с двумя пилотами ).   
Аэродинамическое качество самолета в зависимости от прибор​ной скорости планирования с выключенным  двигателем приведено в таблице № 1, что необходимо учитывать при определении дальности планирования на выбранную площадку.

Таблица 1

	Скорость по прибору (км/ч)
	Аэродинамическое качество

	
	с двумя пилотами
	с одним пилотом

	70
	7,2
	7,4

	80
	7,3
	7,1

	90
	7,0
	6,3

	100
	6,3
	5,6


Развороты (довороты) выполнять с креном не более 45°. При этом на развороте с креном 45° вертикальная скорость снижения составляет 4.,. 5 м/с (для полетного веса 380 кг) и б... 7 м/с (для полетного веса 455 кг).

Потеря высоты за разворот на 180° соответственно составляет 70... 80 м и IOO...IIO м. При заходе на посадку со встречным ветром располагаемая: дальность планирования уменьшается, а скорость планирования для получения наибольшей дальности планирования необходимо увеличи​вать.

При встречном ветре 5 м/с дальность планирования уменьшается на 20%.

Для получения наибольшей дальности планирования в этих условиях необходимо скорость планирования увеличить на 5 км/час. Попутный ветер 5 м/с соответственно увеличивает дальность планирования на 20%

5.2.5 Посадка с выключенным (остановленным) двигателем

5.2.5.1 Вынужденная посадка с отказавшим двигателем

 Выполнить  разворот с креном 45˚ в сторону аэродрома или выбранной площадки, установить скорость планирования 90….100 км/ч. 

         Выключить зажигание.

         При наличии радиостанции сообщить руководителю об отказе двигателя и принятом решении.

Соразмерно высоте полета произвести заход и расчет на посадку с учетом ветра у земли.

Посадку выполнять по возможности против ветра с построением посадочного маневра или с прямой, выполняя расчет с небольшим перелетом.

После выхода на посадочную прямую,  убедиться в том,  что снижение происходит  в точку выравнивания, находящуюся в начале ВПП (площадки), расчет уточнять отворотом (змейкой) с креном  30.. 450  до  Н = 50 м..

На высоте не ниже 50 м, выключить все А3C (обесточить само​лет).

Выравнивание и посадку выполнять, с учетом повышенной верти​кальной скорости снижения, как обычно.

                             5.3 Отказ указателя скорости (или канала полного давления)

Отказ определяется по несоответствию показаний указателя скорости данному режиму полета и режиму работу двигателя.

Установить режим работы двигателя, соответствующий крейсер​скому режиму горизонтального полета (на высоте 300 м в горизонталь​ном полете при частоте вращения вала двигателя      5000 об/мин, скорость по прибору составляет 80...90 км/ч.). В наборе Vу = I, 5.. 2м/с.

Оценить скорость по балансировке самолета (положению триммера и усилиям на ручке управления) не допускать больших углов атаки 

на любом этапе полета, ориентируясь по горизонту, а также положению ручки управления.

Выполнить заход и посадку на ближайший аэродром.

 Снижение выполнять с вертикальной скоростью 4. …5 м/с на час​тоте вращения вала двигателя от МГ до 4000 ,4500 об/мин (на раз​личных этапах снижения), довороты выполнять с креном до 30°, при этом на траектории снижения скорость по прибору будет составлять 90….100 км/

             Выравнивание, выдерживание и посадка как обычно.  

5.4 Отказ  канала статического давления ПДВ

Отказ определяется по одновременному выходу из строя высотомера и вариометра. Показания указателя скорости будут с ошибками ( показания будут занижать скорость ).

Глиссаду снижения выдерживать с небольшим перелетом, режим работы двигателя на снижении около 4000 об/м при этом вертикальная скорость снижения будет 5 м/с.

Скорость снижения 90….100 км/ч.

На высоте 5…7м начать выравнивание как обычно с таким расчетом, чтобы закончить его на высоте 0,3….0,5м.  

РУДом  поддерживать скорость снижения я вертикальную скорость с целью плавного касания ВПП.  

5.5 Выключение и запуск двигателя в полете в учебных целях

На самолете в учебных целях в полете на высотах от 300 м до 3000 м может отрабатываться запуск двигателя в полете.

Полеты на выключение и запуск двигателя в полете выполняются над аэродромом или  при боковой составляющей ветра у земли не более 3 м/с и встречном ветре не более 6 м/с при турбулентности атмосферы не более умеренной.


Перед выключением двигателя в полете, пилот отрабатывает расчет захода на посадку при работе двигателя на режиме "МГ".

ПРИМЕЧАНИЕ: При отработке методики запуска двигателя  в полете на самолете заправка топливом должна быть не менее 50% емкости баков, аккумулятор должен быть полностью заряжен ( напряжение не менее I2B,  емкость не ниже 18А.ч.) - контроль производится перед полетом.

5.5.1 Выключение двигателя в полете

В расчетной точке над аэродромом, обеспечивающей заход и посадку с выключенным двигателем на ВПП против ветра (в случае если двигатель после выключения не запустился):

        установить скорость по прибору 90 км/ч на высоте полета не ниже 300 м;

        убрать РУД на ‘МГ’, проработать на малом газе 5….10с;

        выключить оба переключателя “Зажигание”

На скорости снижения 90….100 км/ч и более с выключенным двигателем воздушный винт авторотирует с оборотами около 1000 об/м (убедиться по тахометру) 

        На скорости снижения 80 км/ч и менее, воздушный винт не авторотирует (обороты по тахометру около нуля).

Перевести  самолет на снижение и на скорости по прибору 80 - 90 км/ч приступить к запуску двигателя в полете, согласно, рекомендаций пункта 5.5.2

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: 

1. Запрещается в учебных целях выключение и запуск двигателя на высотах полета менее 300 м.

2. На снижении с выключенным двигателем в зимних условиях не допускать переохлаждения двигателя (длительных снижений с выключенным двигателем). При достижении температуры головок цилиндров 60°С произвести запуск двигателя.

5.5.2 Запуск двигателя в полете

Если двигатель выключался в учебных целях и на режиме сни​жения воздушный винт авторотирует (обороты по тахометру около 1000 об/мин):

· убедиться, что РУД установлен в положение МГ;

· включить оба переключателя системы зажигания;

· по тахометру двигателя и звуку определить, что двигатель

· запустился;

· переместить РУД в положение МАХ, проконтролировать параметры двигателя, установить для полета необходимый режим работы двигателя;

· вывести самолет в горизонтальный полет.

Если двигатель не запускается и высота полета менее 300 м, выполнить посадку на аэродром в соответствии с рекомендациями пункта 5.2. 5.1

Если  позволяет высота полета, повторить запуск двигателя, включив и выключив оба переключателя системы зажигания.  

Если при повторной попытке запуска двигатель не запустился:

· Выключить переключатели системы зажигания; 

· Доложить РП (при наличии радиостанции) о выполнении посадки с выключенным двигателем;

· Выключить все АЗСы и произвести посадку на ВПП, согласно, рекомендаций пункта 5.2. 5.1

     Если воздушный винт не авторотирует на режиме снижения (обороты по тахометру около нуля), то после включения обоих переключателей системы зажигания: 

· Нажать кнопку запуска двигателя.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ:  Кнопку запуска двигателя держать в нажатом положение не более 20 с, повторное нажатие не ранее чем через 1 мин. 

Как только двигатель запустился, отпустить кнопку, перевести РУД плавно в положение МАХ, проконтролировать пара​метры двигателя, а затем установить необходимый режим работы дви​гателя для продолжение полета.

Если двигатель не запустился, выполнить посадку с выключен​ным двигателем выполнить посадку в соответствии с рекомендациями 5.2. 5.1.

Если в полете произошло самовыключение двигателя на высоте 300 м и более необходимо:

· перевести самолет в снижение на скорости 90...100 км/ч;

· устранить крен и скольжение и по указателю топливомера, убе​диться в наличии топлива в баках;

· убедиться в том, что АЗСы и переключатели системы зажигания включены;

· установить РУД в положение МГ;

· нажать кнопку запуска двигателя.

Как только двигатель запустился отпустить кнопку запуска, плавно переместить РУД в положение МАХ, проконтролиро​вать параметры работы двигателя, а затем установить двигателю режим, необходимый для продолжения полета;

· прекратить выполнение задания;

· доложить РП (если самолет оборудован радиостанцией) о самовыключение двигателя;

· выполнить заход и посадку на аэродром обычным способом или действовать по указанию РП

· если двигатель не запустился, выполнить посадку, согласно, рекомендаций пункта 5.2 5.1.

5.6 Сваливание

При торможении, как в горизонтальном полете, так и на вираже до скорости, при которой ручка управления полностью взята “на себя” самолет не сваливается и сохраняет управляемость при работе двигателя как на режиме МГ, так и на режиме МАХ (на больших углах атаки возникающие отклонения по крену и курсу легко парируются отклонением элеронов и руля направления). На больших углах атаки и режиме двигателя МГ – 1/4  МАХ самолет переходит в режим парашютирования с вертикальной скоростью 3,0……4,0 м/с.

При постановке ручки управления в нейтральное по​ложение самолет опускает нос и с ростом скорости переходит в режим планирования (снижения). При полном отклонении руля направления и взятой ручке управления "на себя", самолет переходит в спираль с опусканием носа и ростом скорости.

5.7 Штопор.

Непреднамеренный ввод самолета в штопор невозможен. При полете на задних эксплуатационных центровках (Хт >26% САХ) с одним и двумя пилотами и балансировочным грузом массой 10 кг, установленным вместо хвостовой рессоры самолет можно ввести в штопор при энергичном торможении на "горке" до скорости 60 км/ч при полностью взятой ручке управления "на себя" и пол​ностью отклоненном руле направления (режим двигателя МГ). При этом самолет входит в крутой штопор.

При установке ручки и педалей в нейтральное положение самолет практически без запаздывания выходит из штопора.

5.8  Действия пилота в случае попадания самолета в непонятное пилоту положение.

В случае попадания самолета в непонятное пилоту положение необходимо:

· установить ручку управления и передачи в нейтральное положение; 

· увеличить режим работы двигателю 4500….5000 об/мин;

После этих действий самолет практически без запаздывания прекращает вращение (выходит из непонятного положения) и переходит в режим снижения с углом тангажа  20…30º.

· при достижении скорости 80…90км/ч вывести самолет из снижения  в горизонтальный полет (если был крен у самолета, то перед выводом его в горизонтальный  полет устранить крен) плавным взятием ручки управления “на себя”;

· прекратить выполнение задания,  проверить реакцию самолета на действия рулями и элеронами;

· выполнить заход и посадку на аэродром обычным способом, не допуская больших кренов при поворотах (разворотах) и резких действий рулями.







Руководство по лётной эксплуатации самолёта «Авиатика 890У»
Стр. 6

