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1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.1. НАЗНАЧЕНИЕ РУКОВОДСТВА.

Настоящее "Руководство по летной эксплуатации сверхлегкого самолета 
Х-01 "Беркут" (далее по тексту РЛЭ) подготовлено для пилотов и инструкторов. Является основным техническим документом, определяющим и регламентирующим для самолета данного типа и вариантов его применения конкретные правила его летной эксплуатации, технику и методику выполнения полета с учетом особенностей его пилотирования, в объеме, необходимом для обеспечения летной годности самолета в соответствии с нормами летной годности (НЛГ).

РЛЭ также содержит дополнительные данные, предложенные изготовителем самолета, для безопасного выполнения полета.

Выполнение требований и указаний настоящего РЛЭ обязательны для всего руководящего и летного состава при летной  эксплуатации самолета Х-01 "Беркут", учебно-тренировочного и сельскохозяйственного варианта его применения.

1.2. ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ И ПРИНЯТЫЕ СОКРАЩЕНИЯ.
1.2.1. Предупреждения, предостережения и замечания.
В РЛЭ используются следующие определения, обозначающие "предупреждение", "предостережение" и "замечание":

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: означает, что несоблюдение рекомендованных процедур приводит к значительному снижению безопасности полета.

ПРЕДОСТЕРЕЖЕНИЕ: означает, что несоблюдение рекомендованных процедур приводит к незначительному снижению безопасности полета.

ЗАМЕЧАНИЕ: привлекает внимание к любому важному или необычному явлению, непосредственно не связанному с безопасностью полета.

1.2.2. Принятые символы и сокращения.
ВКЛ/ВЫКЛ - включить/выключить.

ВЗ - выключатель запуска.

ВПП - взлетно-посадочная площадка. 

ГВПП - грунтовая взлетно-посадочная площадка.

ИВПП - взлетно-посадочная площадка с искусственным покрытием.

МГ - малый газ.

ПВД - приемник воздушного давления. 

ПВП - правила визуальных полетов.

ПМУ - простые метеорологические условия. 

РТЭ - руководство по технической эксплуатации.

РЛЭ - руководство по летной эксплуатации.

РТО - регламент технического обслуживания.

РУД - рычаг управления двигателем. 

РУЗ - рычаг управления закрылками.

РУС - ручка управления самолетом.

СА - стандартная атмосфера. 

СЛС -сверхлегкий самолет.

СУ - силовая установка.

V - скорость. 

VА - максимальная скорость, на которой разрешен маневр.

Vбал - скорость балансировочная.

VFE - максимальная скорость с выпущенными закрылками. 

VNE -  максимальная скорость полета (не превышаемая скорость полета).

VS -  скорость сваливания

ПРИМЕЧАНИЯ: 1. Все значения скоростей полета в РЛЭ указаны как приборные, поэтому индекс "пр" у размерности скоростей опущен.

2. В РЛЭ принята система единиц СИ. 

1.3. ОСНОВНЫЕ ДАННЫЕ О САМОЛЕТЕ.
Самолет Х-01 "Беркут" относится к классу двухместных сверхлегких самолетов с нормальной аэродинамической компоновкой.

Минимальный состав экипажа- 1 пилот (КВС).

Самолет представляет собой подкосный высокоплан с толкающей силовой установкой, Т-образным хвостовым оперением, неубирающимся шасси и закрытой кабиной.

Самолет Х-01 "Беркут" имеет двухместную кабину с тандемным расположением пилотов, при этом второй пилот располагается в центре тяжести самолета, и изменение его массы, или отсутствие не влияет на центровку.

В состав самолета входит:

- фюзеляж с его силовым каркасом и закрытой кабиной; 


- подкосное крыло двух лонжеронной конструкции;

- Т-образное хвостовое оперение с подкосным стабилизатором и расчаленным килем;

- силовая установка с поршневым двигателем "Rotax-912ULS" (может применяться модификация -"Rotax-912UL", 80л/с)  и трёхлопастным воздушным винтом переставного шага (К –1750 "AERO", (1750мм или 183 "KIEVPROP", (1800мм);

- трех опорное шасси с тормозными основными колесами и самоориентирующимся носовым колесом;

- блок навигационно-пилотажного и радиосвязного оборудования (в комплектации согласно заявленного варианта самолета);

- спасательная система (по заявке Заказчика);
- топливная система с емкостью баков 40л (90л в зависимости от варианта исполнения по заявке Заказчика).

1.3.1. Назначение и условия эксплуатации.

Самолет Х-01 "Беркут", в зависимости от исполнения, предназначен для выполнения пассажирских, грузовых, спортивных, тренировочных, экспериментальных, авиатуристических и маршрутных полётов, а также авиационных работ.

В целях проведения полетов для нужд народного хозяйства самолет Х-01 "Беркут" может быть использован для:

-первоначального обучения пилотов;

-выполнения авиационных химических работ в сельском хозяйстве при установке        специального оборудования;

-расселения биологических средств защиты растений;

-транспортно-связных операций;

-аэровизуальных наблюдений (мониторинга) и аэрофотосъёмки;

-патрулирования линейных участков магистральных газо-нефтепроводов и ЛЭП.

Переоборудование  самолета из одного варианта применения в другой производится согласно "Руководства по технической эксплуатации" (РТЭ).

Аэровизуальные наблюдения (мониторинг) и аэрофотосъёмка могут выполняться как пилотом, так и оператором.
С этой целью:

 -на месте заднего пилота может размещаться спецпассажир (наблюдатель);

 -на месте заднего пилота может закрепляться груз (оборудование), массой до 130кг.

Для выполнения ультрамалообъемной обработки посевов служит сельскохозяйственный вариант самолета с химическим баком емкостью до 130 литров и аппаратурой УМО.

Самолет может пилотировать с переднего кресла один пилот, прошедший первоначальную летную подготовку и имеющий допуск на этот тип самолета.

При выполнении авиаспецработ на заднем кресле самолета может находиться  оператор, прошедший подготовку и имеющий допуск по видам работ, при условии демонтажа органов управления самолетом в задней кабине.

При выполнении авиатуристских или авиаэкскурсионных полетов на заднем кресле самолета может находится авиатурист или авиаэкскурсант, при условии демонтажа органов управления самолетом в задней кабине.

На учебно-тренировочном варианте самолета на заднем сидении размещается пилот-инструктор для проведения учебных полетов.

На сельскохозяйственном варианте самолета на переднем сидении размещается пилот, на заднем сидении находится химический бак, при условии демонтажа органов управления самолетом в задней кабине.

Конструкция пилотажного, навигационного и радиотехнического оборудования самолета  позволяют выполнять полеты днем в простых метеоусловиях по правилам визуальных полетов, используя в качестве ВПП зарегистрированные соответствующим образом грунтовые и искусственные ВПП, грунтовые площадки.
Условия эксплуатации: 




 
 
Х-01 "Беркут"
  
Предельные значения атмосферного давления, мм рт.ст.
  
680 - 790
         

Температура наружного воздуха у земли, ºС 



- 10…+40
       

Максимальная высота аэродрома над уровнем моря, м 

        
1500

Минимум для посадки и взлета: 

высота нижней границы облачности, м.
       

не ниже
150 

      

Горизонтальная видимость, м.



не менее
2000
    

Максимальная составляющая скорость встречного ветра, м/с
           
12

        

Максимальная составляющая скорость бокового ветра, м/с

 6

          

Максимальная составляющая скорость попутного ветра, м/с

 3

          

1.3.2. Основные геометрические данные.

Длина самолета, м







6,55

Высота самолета на стоянке, м




        
2,14
Крыло:


-размах, м







9,00

-площадь, кв.м.






12,3


-средняя аэродинамическая хорда, м



1,37


-сужение крыла






1,00


-удлинение







6,60


-угол установки, град.





7,50


-угол поперечного V, град.





0,70

-нагрузка на крыло, кг/м2.





36,6

-профиль


NACA-4412, постоянный по размаху
Элерон:


-площадь, кв.м.






0,83


-размах, м







2,42


-углы отклонения, град.:



вверх







20,00



вниз







15,00

Закрылок:


-площадь, кв.м.






0,52

-размах, м







1,38

-углы отклонения, град.:



взлётное положение





20,00



посадочное положение




40,00

Горизонтальное оперение:


-площадь, кв.м.






2,51

-размах, м







2,84


-плечо (расстояние от 0,25Ва до 0,25 САХ ГО), м.

3,33


-угол установки стабилизатора, град.



0,00


-площадь руля высоты, кв.м.




1,14


-углы отклонения руля высоты, град.:



вверх







30,00



вниз







20,00

Вертикальное оперение:


-площадь, кв.м.






1,44


-плечо, м.







3,04

-площадь руля направления, кв.м.




0,56

-углы отклонения руля направления, град.:



влево







25,00



вправо







25,00

Фюзеляж:
-длина, м







5,36

-ширина по кабине, м





0,70

-высота по кабине, м





1,34

Шасси:

-колея, м







1,60
-база, м






     
2,075
-клиренс на стоянке, м.





0,55
-размер колёс (диаметр х ширина), мм.:


основных






400 х 100


носового






400 х 100

1.3.3. Данные по массе и центровке.

Масса, кг:
-пустого







250
-максимальная сумма груза, топлива, экипажа


245
-максимальный взлетная   

      



495
-топлива, до







30,4
Центровка, % САХ:
-пустого







50
-заправленного топливом 40 л.+
передний пилот массой 60 кг.



39
-заправленного топливом 0 л + 
передний пилот массой 100 кг.



29
-средняя - заправленного топливом 40 л.+ 

передний и задний пилоты массой по 80 кг.

34
1.3.4. Данные по силовой установке.

Двигатель:


-изготовлен:  



Фирма "Bombardier-Rotax", Австрия
-модель
"Rotax-912ULS", бензиновый, четырехтактный, четырех-цилиндровый поршневой двигатель внутреннего сгорания, с оппозитным расположением цилиндров, с нижним расположением распределительного вала системы газораспределения и гидрокомпенсаторами зазоров в клапанах, с электронной дублированной системой зажигания,  с карбюраторным смесеобразованием, с механическим диафрагменным топливным насосом, с интегрированным водяным насосом, с электрическим стартером, с интегрированным редуктором (i=2,4286).
-максимальная мощность, кВт/л.с.            


 
73,5 / 100
 при частоте вращения коленвала, об/мин 


5800

Максимально допустимая частота вращения КВ, об/мин

5800

Минимально допустимая частота вращения КВ, об/мин

1400

Расход топлива:
 

-часовой взлетный, ( 5800 об/мин), л/ч



27,0

-часовой крейсерский, ( 5500 об/мин), л/ч


25,0
-часовой при 75% нагрузки, ( 5000 об/мин), л/ч 


18,5
-удельный при максимальном крутящем моменте, г/кВт.ч 

285
Система охлаждения:
комбинированная
-для головок цилиндров
жидкостная закрытого типа с принудительной циркуляцией жидкости от центробежного насоса
-для цилиндров
воздушная свободная

Температура охлаждающей жидкости, град.



минимальная






60оС

максимальная
определяется по максимальной температуре головки цилиндра
Температура головки цилиндров, град.



минимальная






50 оС


максимальная





135оС

допустимая разница по цилиндрам


20 оС

Система смазки двигателя:
закрытая принудительная с «сухим картером»
Температура масла, град.



нормальная






90-110 оС


минимальная






50оС

максимальная





130 оС

Давление масла, МПа:


нормальное






0,2-0,45


минимальное






0,15
максимальное





0,5
максимальное кратковременное при холодном запуске 

0,7

Масло:
  

название 

Высококачественное синтетическое, полусинтетическое или минеральное масло для автомобильных бензиновых двигателей 

спецификация API 

не ниже «SF» или «SG» 

вязкость


в зависимости от климатических условий 

Объем масла:
  

нормальный






2,5.. .2,75 л 

максимальный





3 л 

минимальный 





2 л 

нормальный объем циркуляции 


16 л/мин, при 5500 об/мин 

предельно допустимый расход 



1 см³/час 

ВНИМАНИЕ:
Применение любых добавок или присадок к маслу ЗАПРЕЩЕНО.
Карбюратор:




BING 64/32 

тип 
постоянного разрежения двухпоплавковый с горизонтальным диффузором переменного сечения 

количество на двигатель 




2 

Топливный насос:



PIERBURG 720.971.55 

тип

мембранный механический с приводом от эксцентрика на валу ВВ 

Давление топлива:
  

номинальное 





0,03 МПа 

максимальное




0,04 МПа 

минимальное





0,015 МПа 

Топливный фильтр грубой очистки: 
сетчатый 

тонкость фильтрации 



0,30 мм 

место установки 

заборная магистраль топливного бака 

Топливный фильтр тонкой очистки:
сетчатый 

тонкость фильтрации 



0,10 мм 

место установки 
в топливной магистрали между насосом и топливным расходным баком 

Топливо:
автомобильный бензин с октановым числом не менее 90 по исследовательскому методу (83 по моторному), с содержанием спиртовых добавок до 5%. 

ПРИМЕЧАНИЕ:
Применение этилированного бензина нежелательно 

ВНИМАНИЕ: 
Если для смазки двигателя применяется масло на синтетической основе, то использовать этилированный в качестве топлива ЗАПРЕЩАЕТСЯ 

Система зажигания:

дублированная электронная бесконтактная конденсаторная с магнето-генератором, со встроенной системой подавления помех 

опережение зажигания 




4° до ВМТ при запуске

26° до ВМТ - рабочее 

порядок работы цилиндров 


1-4-2-3 

зазор между датчиком и триггером магнето 
0,3. ..0,4 мм 

Допустимое падение частоты вращения 


до 300 об/мин, при частоте 
KB при выключении одного из контуров


вращения KB 3850 об/мин
Допустимая разница падения частоты 
вращения по контурам:





115 об/мин 

Свечи зажигания:





NGK DCPR8E 

количество на двигатель 



8 

зазор между электродами свечи 


0,7.. .0,8 мм 

Система газораспределения:
с нижним расположением распределительного вала, с гидрокомпенсаторами зазоров 

Генератор: 
P12W250 

тип
однофазный, переменного тока 

напряжение 




13,5В (эффективное) 

мощность 




85 Вт при 2000 об/мин,
250 Вт при 5500 об/мин
Выхлопная система:



резонансного типа
Температура выхлопных газов, град.



нормальная






800 оС


максимальная





850оС

допустимая разница по цилиндрам


45 оС

Редуктор
интегрированный одноступенчатый с цилиндрическими прямозубыми шестернями внешнего зацепления со смещёнными валами

-передаточное число, i  





1 : 2,4286
-предельный момент инерции ВВ




6000 кг см2
-демпфер крутильных колебаний  торсионного типа с тарельчатыми пружинами
-система смазки редуктора

общая с системой смазки двигателя

-стартер
электрический с редуктором, обгонной муфтой и внешним силовым реле
Воздушный винт:

-модель


           



"KIEVPROP", сер.183
-тип


 
            


переставного шага

-диаметр, мм






   
1800

-количество лопастей





3

-угол установки лопасти на R=0,75, град
17-20о (в зависимости от ТоС и атмосферного давления)

Направление вращения вала ВВ

левое (против часовой стрелки), если смотреть со стороны фланца ВВ

Тяга винта на земле при стандартных условиях, кгс


190

Уровень звукового давления силовой установки при работе на
максимальном режиме на расстоянии 150 м, дБ.
, не более 

 60
1.3.5. Лётные данные самолёта.

Скорости, км/ч:

-максимальная горизонтального полета



140

-крейсерская скорость





120
-сваливания при максимальной взлетной массе

без применения закрылков




65
с закрылками, отклоненными на 20 град


60
с закрылками, отклоненными на 40 град


55
Вертикальные скорости, м/с:

-максимальная при наборе высоты у земли при М мах

4.0

-минимальная при снижении с остановленным двигателем
3.0

Практический потолок, м.






4000

Максимальная продолжительность полёта, ч.



2,0
с заправкой топливом, кг.



30,4

Максимальная дальность полета, км.




250
1.3.6. Взлётно-посадочные характеристики.

Взлет:

-без применения закрылков:
скорость отрыва, км/ч.





78

длина разбега, м.






120

потребная взлетная дистанция до высоты 15 метров, м.

300
-с закрылками, отклоненными на 20 град:

скорость отрыва, км/ч.





72


длина разбега, м.






100


потребная взлетная дистанция до высоты 15 метров, м.

250

-с закрылками, отклоненными на 40 град:

скорость отрыва, км/ч.





68

длина разбега, м.






90
потребная взлетная дистанция до высоты 15 метров, м.


220
Посадка:

-без применения закрылков:
посадочная скорость, км/ч.





68

длина пробега, м.






100
посадочная дистанция с высоты 15 метров, м.


200
-с закрылками, отклоненными на 20 град.:
посадочная скорость, км/ч.





63
длина пробега, м.






80

посадочная дистанция с высоты 15 метров, м.


150

-с закрылками, отклоненными на 40 град.:
посадочная скорость, км/ч.





60

длина пробега, м.






50

посадочная дистанция с высоты 15 метров, м.


120
Приведенные в данном разделе летные характеристики  соответствуют полету самолета при максимальной взлётной массе в простых метеоусловиях при отсутствии восходящих и нисходящих потоков атмосферного воздуха, с работающим двигателем, в стандартной атмосфере (СА).

При отклонении от условий СА учитывайте следующее:

а) увеличение (уменьшение) температуры воздуха на 1°С увеличивает (уменьшает):

- потребную длину разбега (длину ВПП) на 0,80 %;

- потребную длину пробега (длину ВПП) на 0,40 %;

б) увеличение (уменьшение) атмосферного давления на 1мм.рт.ст. уменьшает (увеличивает):

- потребную длину разбега (длину ВПП) на 0,30 %;

- потребную длину пробега (длину ВПП) на 0,15 %;

1.3.7. Основные эксплуатационные данные.

Емкость топливных баков, л.:

- фюзеляжного






40

- фюзеляжного и двух крыльевых




90

Рекомендуемое топливо:
автомобильный бензин с октановым числом не менее 90-по исследовательскому (83 по моторному методу) 
Расходуемый запас топлива, л :

-с фюзеляжным топливным баком




39,95

-с фюзеляжным и двумя крыльевыми топливными баками
89,95

Гарантируемый остаток топлива при загорании сигнальной 

лампочки на указателе топливомера, л.

3



Не вырабатываемый остаток топлива, л  




0,05

Часовой расход топлива, л/ч:
-на взлётном режиме (5800 об/мин)



27,0
-на крейсерском режиме (5500 об/мин)



25,0
-при 75% нагрузки (5000 об/мин)




18,5
Масло:
-название
Высококачественное синтетическое, полусинтетическое или минеральное масло для автомобильных бензиновых двигателей.
-спецификация API 

не ниже «SF» или «SG» 

-вязкость


в зависимости от климатических условий 

Давление в шинах колес, Мпа (кгс/см2)



0,2 (2,0)
Жидкость для тормозной системы




ГТЖ "Нева'

Количество жидкости в бачке, см3




200
1.3.8. Авиационное и радиоэлектронное оборудование.

Пилотажно-навигационное оборудование самолета позволяет выполнять полеты днем, в простых метеоусловиях и включает:
- указатель скорости 

УС-250;

- высотомер 


ВД-10;

- вариометр
 

ВР-10;

- магнитным компасом 
КИ-13К;

- указатель скольжения;

Для контроля за работой двигателя используются приборы:
-указатель температуры охлаждающей жидкости;
-указатель температуры масла;

-указатель давления масла;

-указатель уровня топлива;

-электронный тахометр "ROTAX";

-топливомерная прозрачная трубка с тарированной шкалой.

Индикаторные приборы (указатели), входящие в каждую из перечисленных систем, объединены общей панелью в блок приборов. Блок приборов установлен на приборной доске переднего пилота.
Для проведения первоначального обучения пилотов и ввода в строй пилотов на учебно-тренировочном варианте самолета заднее место пилота-инструктора дополнительно оборудуется:

 - указателем скорости 
УС-250;

 - высотомером 

ВД-10;

 - вариометром 

ВР-10;

 - указателем скольжения;

 - педалями с тормозами;

 - ручкой управления самолетом;

 - рычагом управления двигателем;

Радиооборудование самолета (устанавливается дополнительно) включает связную радиостанцию "Icom" (12 V) с СПУ или радиостанцию " Бриз" с преобразователем и СПУ. 
Радиостанция предназначена для ведения двухсторонней радиосвязи с наземными радиостанциями и другими самолетами в диапазоне 118,0 - 135,975 МГц. Настройка и управление радиостанциями осуществляется в соответствии с действующими на них инструкциями по эксплуатации. 
1.4. ОБЩИЙ ВИД САМОЛЕТА Х-01 "БЕРКУТ".
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2. ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ ОГРАНИЧЕНИЯ

2.1. ОБЩИЕ ОГРАНИЧЕНИЯ УСЛОВИЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ.
Самолет Х-01 "Беркут" разрешается эксплуатировать при условиях:

Время суток 






день

Метеоусловия 
ПМУ, при отсутствии условий возможного обледенения 

Высота нижней границы облачности, м 
   не ниже 
150

Дальность горизонтальной видимости, м    не менее 
2000

Максимальная высота полёта, м

   не более
4000

Турбулентность 





умеренная 

Максимальная составляющая скорости ветра при взлете и посадке:

встречного, м/с 



не более

  12

бокового (под углом 90о к ВПП), м/с 
не более
  
    6

попутного, м/с



не более

    3

При температуре наружного воздуха у земли, °С: 

- 10 …+40

Максимальная высота ВПП над уровнем моря, м 

          1500
Для взлета и посадки можно использовать
сухую, влажную (без слоя воды) ИВПП или грунтовые ВПП
с минимальной прочностью грунта, кг/см2 



    3

Минимальная длина ВПП в стандартных условиях 
при максимальной взлетной массе, м 
       не менее

 300

Минимальный радиус разворота при рулении 

(по носовому колесу), м 





   2

Максимальная скорость руления, км/ч 




 10

на разворотах, км/ч 






   5

Маршрут полета необходимо рассчитывать так, чтобы обеспечить безопасную посадку в случае отказа двигателя на площадку, подобранную с воздуха, а при полетах на малой высоте (при выполнении авиахимических работ) – прямо перед собой, избегая лобовых ударов о препятствия.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: 
1. Запрещаются полеты на высоте менее 10м над равнинной и 50м  над пересеченной поверхностью земли при ветре более 8м/с. (исключение составляет выполнение взлета и посадки), стоянки самолета без швартовки при ветре более 8м/с.
2.  Запрещается выполнение полетов при выпадении ливневого дождя или  наличия условий обледенения, т.е., облачность, туман, дождь, морось или мокрый снег при температуре наружного воздуха + 5ºС и ниже.

3. Запрещается подход к нижней кромке облаков ближе, чем на 50м.
2.2. ОГРАНИЧЕНИЯ ПРИБОРНОЙ СКОРОСТИ.                      

Минимальная скорость полета при максимальной взлетной массе, км/ч

-в полетной конфигурации 




  
78                 

  
-во взлетной конфигурации 




72             

  
-в посадочной конфигурации 



  
65 



-в турбулентной атмосфере в любой конфигурации
  
80

Максимально допустимая скорость полета, км/ч:

-во взлетной конфигурации 




100                 

-в посадочной конфигурации 




100                 

-маневрирования 






140                

-в турбулентной атмосфере (с убранной механизацией)
140                

Не превышаемая скорость (в пикировании), км/ч 


160                

	Скорость
	Примечание
	Х-01 "Беркут"
уч/тр. вариант

	NE
	Максимальная эксплуатационная скорость полета (не превышаемая скорость полета)
	Не превышайте эту скорость ни на каком эксплуатационном режиме
	160

	А
	Максимальная скорость, на которой разрешено выполнение маневров
	Запрещено резкое маневрирование на скорости, выше этой
	140

	F
	Максимальная скорость с выпущенными закрылками
	Запрещается превышение данной  скорости с выпущенными закрылками
	100


2.3. РАЗМЕТКА УКАЗАТЕЛЯ ПРИБОРНОЙ СКОРОСТИ.
	Разметка


	Обозначение

скорости
	Значение
	Величина или диапазон приборной скорости

	
	
	
	Х-01
уч/тр.

вариант,

(км/ч)
	Х-01
с/х.

 вариант,

(км/ч)

	Белая дуга


	VSO - VF
	Эксплуатационный интервал скоростей с выпущенными закрылками


	55 - 100
	65 - 100

	Зеленая дуга
	VSI - VNO
	Нормальный эксплуатационный интервал
	65 - 140
	75 - 120

	Желтая дуга
	VNO  - VNE
	Маневры выполняются

только в спокойной атмосфере
	140 -160
	

	Радиальная красная линия
	VNE
	Максимальная эксплуатационная скорость для всех режимов  полета (не превышаемая)
	160
	120


Разметка указателя приборной скорости (УС-250) и смысл цветового решения шкалы указаны ниже (рис.2):
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Рис.2. Цветовая разметка указателя приборной скорости (УС-250).
2.4. ОГРАНИЧЕНИЯ ПО РЕЖИМУ РАБОТЫ ДВИГАТЕЛЯ.
Максимальная мощность (взлетная), кВт/л.с.



73,5 / 100
при частоте вращения коленвала, об/мин.


5800
Максимально допустимая частота вращения 

коленчатого вала двигателя, об/мин.



5800
Минимально допустимая частота вращения 

коленчатого вала двигателя, об/мин.



1400 
Время непрерывной работы двигателя:

-на взлетном режиме, мин., 

не более

5

-на максимально допустимой
      частоте вращения КВ, мин.,

не более

5
-на режиме МГ, мин.,


не более

5
-на других режимах, мин.,




не ограниченно
Приёмистость"МГ"-"ВР", сек.


не более 

3 сек.
Продолжительность площадки перед увеличением

частоты вращения КВ после её снижения или перед

снижением после увеличения, сек.

не менее 

3 сек
2.5. РАЗМЕТКА ПРИБОРОВ КОНТРОЛЯ ПАРАМЕТРОВ РАБОТЫ СИЛОВОЙ УСТАНОВКИ.
	Прибор
	Жёлтая дуга или радиальная линия
(минимал. предел)
	Зеленая дуга

(нормальная эксплуатация)
	Желтая дуга

(опасный режим)
	Радиальная красная линия

(предельные значения)

	Тахометр
	2000
	2000 - 5500
	5500 - 5800
	> 5800

	Указатель температуры охл. жидкос-ти
	60°С
	60°С - 120°С
	120°С  - 150°С
	> 150°С

	Электричес-кий топли-вомер


	Соответствует не вырабатываемо-му остатку топ-лива – 0,5 л
	-
	-
	-
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Рис.3. Разметка указателя температуры охлаждающей жидкости 
двигателя "Rotax - 912ULS"
2.6. ОГРАНИЧЕНИЯ ПО МАССЕ И ЦЕНТРОВКЕ.                                               

Максимальная взлетная масса, кг.





495
Максимальная посадочная масса, кг.




495
Максимальная суммарная масса экипажа, груза и топлива, кг.

245

Масса пустого, кг.







250
Минимальная взлетная масса, кг.





320
Минимальная масса переднего пилота, кг.



60
Максимальная масса переднего пилота, кг.



100
Минимальная масса груза на заднем сидении, кг.


0
Максимальная масса груза на заднем сидении, кг.


130     
Максимальная масса топлива, кг:
 - с одним фюзеляжным топливным баком



30,4 

 - с крыльевыми дополнительными топливными баками

68
Предельно-передняя центровка, %САХ




29

Предельно-задняя центровка, %САХ




39 

2.7. ЗАГРУЗКА И ЦЕНТРОВКА.

Установленный диапазон центровок обеспечивается при условии соблюдения порядка размещения людей и грузов на переднем и заднем сидениях в интервале масс:

 - переднее сидение              



  60 … 100кг

 - заднее сидение                    


    0 … 130кг
При условии соблюдения этих величин диапазон центровок обеспечивается при любом варианте заправки топливом.

Для обеспечения установленного диапазона центровок самолётов в различной комплектации на предприятии – изготовителе при контрольном взвешивании определяется масса балансировочного груза. Балансировочный груз крепится в аккумуляторном отсеке.

Под балансировочным грузом понимается всё, что располагается в аккумуляторном отсеке. Это может быть аккумулятор, груз с обозначенной на нём массой, а также аккумулятор + пластины. При любом сочетании вариантов масса балансировочного груза должна быть равна массе, записанной в формуляре самолёта.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: Категорически запрещается выполнять взлет без балансировочного груза.
 Центр тяжести: При любых вариантах загрузки экипажа, коммерческой нагрузки и вспомогательного оборудования в соответствии с п. 2.6 центр тяжести СЛА лежит в интервале:
 - предельно - задняя центровка, % САХ 


     39

 - предельно - передняя центровка, % САХ 

     29

 - центровка пустого, % САХ 


            50 ±1

ЗАМЕЧАНИЕ: Центровочные данные приведены в системе координат, связанной с хордой крыла (система крыла). 

2.8. ОГРАНИЧЕНИЯ ПО МАНЕВРИРОВАНИЮ.
Максимальные допустимые углы крена (лев./прав), град:

-при полете в спокойной атмосфере 



45

-при полете в турбулентной атмосфере или
 на высоте менее 50 м.





30

Допустимые маневры при эксплуатации Х-01 "Беркут" включают любые маневры, присущие горизонтальному полету:

 -"горизонтальные восьмерки", крутые развороты, при которых угол крена не превышает 450.

 - пикирование и горки с углами до 20о.

Для Х-01УТ дополнительно допускается выполнение глубоких виражей с креном до 60о
ЗАПРЕЩАЕТСЯ: Выполнять фигуры высшего, сложного пилотажа и штопор.
Максимальная эксплуатационная перегрузка



+4,0

Минимальная эксплуатационная перегрузка



- 2,0
Минимальная безопасная высота ввода в действие системы

спасения БПС, м.







50

3. ПОДГОТОВКА К ПОЛЕТУ

3.1. ВВЕДЕНИЕ.

Раздел содержит порядок проверок и перечень полного объема операций по содержанию самолета в эксплуатационном состоянии.

Экипажу двухместного самолета следует помнить:

- всю ответственность за подготовку и проведение полета несет пилот - командир экипажа;

- на заднем кресле может располагаться второй член экипажа (пассажир), при соответствующей подготовке он может выполнять функции аэронаблюдателя, оператора аэросъемок, штурмана и др.

- со второго кресла возможно управление самолетом в качестве инструктора, если  установлено управление и приборное оборудование согласно комплектации учебно-тренировочного варианта самолета.

3.2. ПРЕДПОЛЕТНАЯ ПОДГОТОВКА.

Подготовка к полету является одним из решающих этапов летной работы, обеспечивающим безопасное выполнение каждого полета.

Тщательная предполетная подготовка облегчает работу экипажа в воздухе и обеспечивает успешное выполнение полета.

Основными элементами подготовки к полету являются:

- составление плана выполнения полетного задания;

- определение наивыгоднейших режимов полета;

- расчет необходимого количество топлива;

- подготовка необходимого снаряжения;

- размещение и тщательное закрепление перевозимого груза;

- предполетный осмотр самолета и его оборудования.

Предполетную подготовку производите перед началом каждого летного дня, а также после проведения периодического обслуживания, ремонта и работ, связанных с разборкой самолета.

В предполетную подготовку входят:

- заправка топливом;

- предполетный осмотр;

- запуск и опробование двигателя.

 Потребное количество топлива определите в соответствии с полетным заданием согласно п.5.2. настоящего РЛЭ.
Предупреждение: ПРИМЕНЯЙТЕ ТОЛЬКО РЕКОМЕНДОВАННЫЕ СОРТА БЕНЗИНА И МАСЛА.

Топливо профильтруйте через фильтр тонкой очистки с тонкостью фильтрации не более 0,1мм.

При заправке соблюдайте меры пожарной безопасности, не допускайте попаданий топлива на элементы конструкции самолета.
ПРЕДПОЛЕТНЫЙ ОСМОТР.

Осмотр проводите по схеме, указанной в РЛЭ, в следующей строгой последовательности.

а) При осмотре планера проверить:

- не повреждены ли кабина, ее остекление, верхняя и нижняя обшивки, передняя и задняя кромки крыла;

- фиксирование элеронов в узлах навески и легкость их хода;

- поверхность элеронов, не повреждена ли обшивка и задняя кромка;

- целостность подкосов и контровку узлов их крепления;

- контровку всех узлов и тросов управления;

- контровку направляющих роликов и проход по ним тросов;

- поверхность хвостового оперения, не повреждена ли обшивка, не погнут ли трубчатый каркас;

- контровку руля высоты в узлах навески и легкость его хода;

- контровку руля направления в узлах навески и легкость его хода, целостность обшивки;

- контровку узлов навески стабилизатора и киля;

- основное шасси - не повреждены ли колеса, нет ли сдвига меток, правильно ли накачаны шины, нет ли подтекания тормозной жидкости, не повреждена ли поверхность рессоры;

- не поврежден ли, не засорен ли ПВД;

- передняя опора шасси- давление в шине (1.8 кг/см2), нет ли сдвига меток, нет ли трещин на носовой стойке;

- основные опоры шасси - давление в шинах (2 кг/см2), нет ли сдвига меток, нет ли трещин на основных стойках;

- наличие в бачке тормозной жидкости;

- не повреждены ли приборы и привязные ремни, убрать не закрепленные предметы, которые не предназначены для полета.

б) При осмотре силовой установки необходимо:

-убедиться, что АЗС и ВЗ находятся в положении "ВЫКЛЮЧЕНО";

-произвести внешний осмотр двигателя на предмет отсутствия повреждений и подтеканий охлаждающей жидкости, масла и бензина;

-осмотреть мотораму на предмет отсутствия повреждений;

-проверить контровку и узлы крепления двигателя к мотораме, узлы крепления моторамы к пилону;

-проверить надёжность крепления карбюраторов и воздушного фильтра;

-осмотреть поплавковые камеры карбюраторов на предмет отсутствия воды и посторонних частиц;

-визуально проверить герметичность системы охлаждения;

-визуально проверить герметичность системы смазки;

-проверить уровень масла в масляном баке и надёжность закрытия крышки;

-осмотреть редуктор на предмет отсутствия повреждений и подтекания масла;

-проверить надёжность фиксации свечных наконечников на свечах зажигания;

-проворачивая руками ВВ, убедиться в отсутствии посторонних шумов в двигателе и редукторе и в наличии люфта в зацеплении шестерён;

-проверить надёжность крепления ВВ и контровку элементов крепления ВВ к редуктору;

-осмотреть ВВ на предмет отсутствия повреждений, нет ли на нем выбоин, сколов, трещин, царапин и расслоений по передней и задней кромке;

-осмотреть выхлопную систему и узлы её крепления на предмет отсутствия повреждений;

-проверить надёжность крепления выхлопной системы;

-осмотреть соединения выхлопной системы на предмет отсутствия следов прорыва газов;

-осмотреть пружины шарнирных соединений на предмет отсутствия повреждений;

-проверить контровку пружин шарнирных соединений;

-визуально проверить герметичность топливной системы, надёжность всех соединений и целостность топливных баков;

-проверить чистоту суфлирующих отверстий топливных баков;

-осмотреть магистрали топливной системы на предмет отсутствия повреждений и подтекания бензина;

-проверить уровень топлива в топливных баках, слить отстой топлива из топливных баков и фильтра-отстойника.
Примечание:

- Предполётная подготовка выполняется перед каждым вылетом.

- Допускается выполнять предполётную подготовку силовой установки в комплексе с предварительной подготовкой.

- Подготовка к повторному вылету и послеполётная подготовка выполняются в объёме предполётной подготовки.

в) При осмотре кабины и органов управления необходимо:

-проверить общее состояние кабины и остекления на предмет отсутствия трещин, загрязнений;

-проверить целостность привязных ремней и исправность их замков, проверить надёжность работы замков дверцы кабины, убрать посторонние предметы и вещи;

-проверить надёжность соединений и контровку тросов и элементов крепления органов и систем управления;

-проверить плавность и лёгкость перемещения РУД от упора МГ до упора ВР и обратно;

-проверить легкость хода ручки управления самолётом (РУС) влево - вправо и проконтролировать правильность отклонения элеронов вверх и вниз, отсутствие люфтов и заеданий;

-проверить легкость хода РУС на себя - от себя и проконтролировать правильность отклонения руля высоты вверх – вниз, отсутствие люфтов и заеданий;

-проверить чёткость фиксации ручки управления закрылками (РУЗ) и правильность их отклонения, отсутствие люфтов и заеданий;

-проверить легкость хода педалей на себя - от себя и правильность отклонения руля направления, при полных отклонениях педалей руль направления должен отклоняться на одинаковые углы;

-проверить работу гашеток тормозов на предмет отсутствия эффекта "проваливания", отсутствие люфтов, заеданий и подтеканий тормозной жидкости;

-проверить целостность приборов, установить стрелки высотомера, вариометра и указателя скорости в нулевое положение;

-установить тумблеры АЗС, ВЗ и выключателей в положение "ВЫКЛЮЧЕНО";

-проверить наличие наклеек и трафаретов на приборах по ограничениям.

Для учебно-тренировочного варианта дополнительно проверить приборное оборудование, органы управления второй кабины аналогично первой.

Для сельскохозяйственного варианта дополнительно проверить состояние крепления аппаратуры УМО, ее целостность. В кабине проверить крепление химического бака, его заправку, положение выключателей управления УМО.

г) Включение и проверка радиостанции

-включить автомат защиты (АЗС) радиостанции на приборном щитке. Через 2 мин после включения радиостанция готова к работе;
-установить набор требуемого канала связи на пульте управления радиостанцией;

-проверить исправность радиостанции путем установления связи с наземной радиостанцией, а при ее отсутствии - по наличию собственных шумов радиоприемника и самопрослушивания при работе на передачу.
3.3. ЗАПУСК, ПРОГРЕВ, ОПРОБОВАНИЕ  И ОСТАНОВ ДВИГАТЕЛЯ.

3.3.1. Перед запуском двигателя.

-выполнить работы в объёме предварительной подготовки (для первого запуска в лётный день) или в объёме предполётной подготовки (для последующих запусков);
-проверить наличие исправных средств пожаротушения;

-убедиться, что под колесами установлены упорные колодки;

-убедиться, что в плоскости вращения винта нет людей и посторонних предметов;
-установить РУД в положение  МГ;

-установить АЗС и ВЗ в положение "ВЫКЛЮЧЕНО";

-руками за воздушный винт провернуть КВ на 5-6 оборотов (перед первым запуском в начале летного дня).

Предупреждение: Запуск двигателя без воздушного винта или нагрузки коленчатого вала, соответствующих техническим данным двигателя, ЗАПРЕЩЕН.

ПРОВОРАЧИВАТЬ ВОЗДУШНЫЙ ВИНТ ПРИ ГОРЯЧЕМ ДВИГАТЕЛЕ
( Тохл. жидк.> 50оС ), КАТЕГОРИЧЕСКИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ!

3.3.2. Запуск и  прогрев двигателя "ROTAX-912ULS".

а) Запуск "холодного" двигателя.
1. Убедиться, что АЗС и ВЗ находятся в положении "ВЫКЛЮЧЕНО".
2. Открыть перекрывной топливный кран.
3. Установить РУД в положение МГ.
4. Заливным шприцом (если он установлен) 3...4 раза закачать топливо в цилиндры.
5. Установить АЗС в положение "ВКЛЮЧЕНО".
6. Подать команду: "ОТ ВИНТА".
7. Получив ответ: "ЕСТЬ ОТ ВИНТА", выполнить "холодную" прокрутку двигателя: нажать на кнопку "ЗАПУСК" и удерживать в нажатом положении до появления давления масла.
Предупреждение: Время непрерывной работы электростартера - 10 с. Последующее включение электростартера разрешено после его охлаждения в течение 2 мин.

8. Установить ВЗ в положение "ВКЛЮЧЕНО".
9. Включить обогатители карбюраторов.
10. Запустить двигатель: нажать на кнопку "ЗАПУСК" и удерживать в нажатом положении до запуска двигателя, но не более 10 с.
Внимание: Если давление масла не достигло 2 кгс/см² (0,2МПа) в течение 10 с., немедленно выключить двигатель. Дальнейшая эксплуатация возможна только после устранения дефекта.
12. После запуска, плавно установить РУДом частоту вращения KB в диапазоне 2000...2100 об/мин.
13. Выключить обогатители карбюраторов, поддерживая РУДом заданные обороты.
14. Прогреть двигатель при частоте вращения KB 2000...2100 об/мин в течение 2 мин. и продолжить прогрев при частоте вращения KB 2500 об/мин до рабочих температур: масло +50° С, охлаждающая жидкость + 60° С, головки цилиндров +50° С.
Внимание:  При прогреве двигателя особое внимание обратить на давление масла, т.к. из-за высокой вязкости при низких температурах возрастает сопротивление всасывания, что может привести к разрежению во входной магистрали и снижению давления масла.

При прогреве двигателя не превышайте указанных оборотов КВ 2000-2500 об/мин, т.к. из-за высокой вязкости при низких температурах снижается пропускная способность перепускного клапана, что может привести к превышению максимально допустимого давления масла.

15. Проверить работоспособность системы зажигания при частоте вращения KB
3850 об/мин, поочередно выключая и включая каждый контур системы.
Падение частоты вращения KB при выключении одного из контуров не должно превышать 300 об/мин. При этом, разница по контурам не должна превышать 115 об/мин. 
16. Установить РУД в положение МГ.
17. Выполнить проверку приемистости, резко переместив РУД в положение ВР.
Убедиться, что двигатель развивает заявленные обороты.
18. Установить РУД в положение МГ.
Примечание:    1.   Эффективность обогатителей карбюраторов снижается, если РУД не находится в положении МГ.
2. Работа двигателя с включенными обогатителями карбюраторов приводит к замасливанию свечей и нагарообразованию.
3. Заливной шприц существенно облегчает запуск "холодного" двигателя, особенно при низких температурах окружающего воздуха.
4. При неустойчивой работе двигателя после запуска допускается подкачка топлива заливным шприцом.
б) Запуск "горячего" двигателя.
1. Открыть перекрывной топливный кран.
2. Установить РУД в положение МГ.
3. Установить АЗС и ВЗ в положение "ВКЛЮЧЕНО".
4. Подать команду: "ОТ ВИНТА".
5. Получив ответ: "ЕСТЬ ОТ ВИНТА", запустить двигатель:
- нажать на кнопку "ЗАПУСК" и удерживать в нажатом положении до запуска двигателя, но не более 10 с.

Внимание: Если давление масла не достигло 2 кгс/см² (0,2МПа) в течение 10 с., немедленно выключить двигатель. Дальнейшая эксплуатация возможна только после устранения дефекта.
6. После запуска, установить РУДом частоту вращения KB 2500 об/мин. и прогреть двигатель до рабочих температур: масло +50° С, охлаждающая жидкость + 60° С, головки цилиндров +50° С..
7. Проверить работоспособность системы зажигания при частоте вращения KB
3850 об/мин, поочередно выключая и включая каждый контур системы.
Падение частоты вращения KB при выключении одного из контуров не должно превышать 300 об/мин. При этом, разница по контурам не должна превышать 115 об/мин.
8. Установить РУД в положение МГ.
9. Выполнить проверку приемистости, резко переместив РУД в положение ВР.
Убедиться, что двигатель развивает заявленные обороты.

10. Установить РУД в положение МГ.

в) Запуск "залитого" двигателя.
1. Открыть перекрывной топливный кран.

2. Установить РУД в положение ВР.

3. Установить АЗС в положение "ВКЛЮЧЕНО".

4. Установить ВЗ в положение "ВЫКЛЮЧЕНО".

5. Подать команду: "ОТ ВИНТА".
6. Получив ответ: "ЕСТЬ ОТ ВИНТА", выполнить "холодную" прокрутку двигателя: нажать на кнопку "ЗАПУСК" и удерживать в нажатом положении 4..5 с.
7. Установить РУД в положение МГ.

8. Установить ВЗ в положение "ВКЛЮЧЕНО".

9. Запустить двигатель: нажать на кнопку "ЗАПУСК" и удерживать в нажатом положении до запуска двигателя, но не более 10 с.
Внимание: Если давление масла не достигло 2 кгс/см² (0,2МПа) в течение 10 с., немедленно выключить двигатель. Дальнейшая эксплуатация возможна только после устранения дефекта.

10. После запуска, плавно установить РУДом частоту вращения KB в диапазоне 2000...2100 об/мин.

11. Прогреть двигатель при частоте вращения KB 2000...2100 об/мин в течение 2 мин. и продолжить прогрев при частоте вращения KB 2500 об/мин до рабочих температур: масло +50° С, охлаждающая жидкость + 60° С, головки цилиндров +50° С.
12. Проверить работоспособность системы зажигания при частоте вращения KB
3850 об/мин, поочередно выключая и включая каждый контур системы.
Падение частоты вращения KB при выключении одного из контуров не должно превышать 300 об/мин. При этом, разница по контурам не должна превышать 115 об/мин. 
13. Установить РУД в положение МГ.

14. Выполнить проверку приемистости, резко переместив РУД в положение ВР. Убедиться, что двигатель развивает заявленные обороты.

15. Установить РУД в положение МГ.

Примечание: 
При неудачных попытках запуска "залитого" двигателя рекомендуется:
1. Вывернуть и очистить свечи зажигания.

2. Выполнить холодную прокрутку двигателя (п.п. 1...6 данного подраздела).

3. Установить свечи зажигания на свои места.

4. Повторить процесс запуска.

Предупреждение: ПРИ НЕОБХОДИМОСТИ ЭКСТРЕННОЙ ОСТАНОВКИ ДВИГАТЕЛЯ НЕМЕДЛЕННО ВЫКЛЮЧИТЕ ЗАЖИГАНИЕ.

Устранив причину экстренной остановки, повторный запуск производите согласно п.3.3.2.

Внимание: Запуск двигателя разрешён при положении РУД в диапазоне "упор МГ"…"1600 об/мин".
Работа двигателя при частоте вращения КВ ниже, чем 1400 об/мин ЗАПРЕЩЕНА
Встречная приемистость (увеличение частоты вращения КВ после её уменьшения без промежуточной площадки не менее 3 сек.) и встречный сброс (уменьшение частоты вращения КВ после её увеличения без промежуточной площадки не менее 3 сек.), ЗАПРЕЩЕНЫ.
Останов двигателя при частоте вращения КВ более чем  2000 об/мин ЗАПРЕЩЕН.
3.3.3. Опробование двигателя "ROTAX-912ULS".

Основная цель опробования - проверка работоспособности двигателя, его систем и агрегатов.

Опробование двигателя рекомендуется выполнять с ВВ, обеспечивающим выход двигателя на максимальную частоту вращения КВ при установке РУД в положение ВР.

Самолёт должен быть надёжно пришвартован за узлы, предназначенные для этого.

При выполнении опробования возможен перегрев двигателя из-за недостаточного обдува радиаторов системы охлаждения. Если температуры стремятся достичь максимальных значений (масло +130°С, охлаждающая жидкость + 100°С, головки цилиндров +135°С.), переведите РУД в положение МГ, охладите двигатель в течение 1 мин и продолжите процесс опробования.

При выполнении опробования измеряйте статическую тягу ВВ при максимальной частоте вращения КВ.

а) Полное и сокращенное опробование двигателя.

Полное опробование двигателя выполняется в следующих случаях:

1. На новом двигателе;

2. После выполнения капитального ремонта двигателя;

3. После выполнения текущего ремонта, связанного с заменой узлов и деталей цилиндро-поршневой группы и коленчатого вала.

При положительных результатах опробования двигатель допускается к дальнейшей эксплуатации после выполнения следующих работ:
1. Регулировка системы холостого хода и основной дозирующей системы карбюраторов (если это необходимо);

2. Предполётная подготовка;

3. Облёт ВС;
4. Оформление документации.

Полное опробование двигателя выполняется в соответствии с п.2.4.1. "Руководства по эксплуатации двигателя "ROTAX-912ULS "". 
Сокращенное опробование двигателя выполняется в следующих случаях:

1. После установки или перестановки двигателя;

2. После замены воздушного винта;

3. После замены узлов и агрегатов двигателя и его систем;

4. После выполнения регламентных работ;

5. После расконсервации двигателя;

6. После устранения дефектов и неисправностей.

При положительных результатах опробования двигатель допускается к дальнейшей эксплуатации после выполнения следующих работ:
1. Регулировка системы холостого хода и основной дозирующей системы карбюраторов (если это необходимо);

2. Предполётная подготовка;

3. Оформление документации.

Сокращенное опробование двигателя выполняется в соответствии с п.2.4.2. "Руководства по эксплуатации двигателя "ROTAX-912ULS"" и ТК № 912.21. "Технологических указаний по выполнению регламентных работ Х-01"БЕРКУТ"".

3.3.4. Останов двигателя "ROTAX-912ULS " на земле.

Для останова двигателя на земле необходимо:

1. Охладить двигатель при частоте вращения КВ 2000 об/мин в течение 2-х минут;
2. Установить РУД в положение МГ;
3. Выключить зажигание, поочерёдно установив ВЗ в положение "ВЫКЛЮЧЕНО";
4.
При вращающемся по инерции ВВ установить РУД в положение ВР для очистки камер сгорания от выхлопных газов;
5.
После остановки ВВ установить РУД в положение МГ;
6.
Установить АЗС в положение "ВЫКЛЮЧЕНО";
7.
Закрыть перекрывной топливный кран.

ПРИМЕЧАНИЕ: Как правило, при заходе на посадку и рулении двигатель достаточно охлаждается и выполнение п.1 для останова двигателя после полёта необязательно.
3.3.5. Останов двигателя "ROTAX-912ULS " в полёте

Для останова двигателя в полёте необходимо:

1. Охладить двигатель при частоте вращения КВ 3000…3500 об/мин в течение 30..35 сек;

2. Установить РУД в положение МГ;

3. Выключить зажигание, поочерёдно установив ВЗ в положение "ВЫКЛЮЧЕНО";

3.3.6. Экстренный останов двигателя.

Экстренный останов двигателя – это выключение зажигания без предварительного охлаждения двигателя.

Экстренный останов выполняется в случаях, когда дальнейшая работа двигателя может привести к травмированию людей, повреждению и разрушению конструкции ЛА и самого двигателя.
При экстренном останове возможно повреждение деталей цилиндро-поршневой группы, поэтому, если позволяет ситуация, рекомендуется немедленно запустить двигатель и продолжить работу или выполнить штатный останов двигателя в соответствии с п.3.3.4. настоящего руководства.

Предупреждение: Выполнять любой останов двигателя закрытием перекрывного топливного крана ЗАПРЕЩЕНО.
3.4. ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА.

До начала полетов пилот обязан:

- хорошо изучить и знать район аэродрома; 

- знать летные данные самолета и особенности его пилотирования;

- знать правила эксплуатации самолета, двигателя и  оборудования кабины;

- знать правила и технику выполнения всех элементов полета по кругу, в зону, по маршруту, запомнить положение передних частей самолета относительно горизонта на основных режимах полета;

- знать расположение приборов и оборудования кабины, отработать порядок действий органами управления самолётом и действий в особых случаях полета;

- знать порядок ведения осмотрительности и меры безопасности в полете;

- знать правила радиообмена при полетах.

Перед полетом:

- проанализируйте ошибки, допущенные в предыдущих полетах, отработайте способы их предупреждения;

- продумайте действия на случай вынужденной посадки с различных точек маршрута;

- оцените обстановку для взлета и посадки, направление и скорость ветра, состояние взлётно-посадочной полосы (ВПП);

- проверьте и подгоните летную экипировку;

3.4.1. Подготовка к выруливанию и руление.

Перед выруливанием необходимо осмотреться, установить  ручку управления самолётом (РУС) и педали в нейтральное положение, запросить разрешение на руление, выпустить закрылки на 20 град.

Убедившись в нормальной работе двигателя и приборного оборудования, установить РУД в положение "Малый газ". Дать команду "Убрать колодки", удерживая самолет на тормозах. Самолёт должен удерживаться на месте с заторможенными колесами при работающем двигателе на 70% от максимального режима. Убедитесь в отсутствии препятствий  в направлении  руления, отпустить тормоза.

Проверьте работу тормозов: после страгивания со стоянки остановить самолет. Если самолет остановился, (тормоза работают нормально), растормозить колеса и продолжать руление.

Если самолет не сдвигается с места, плавно увеличьте обороты до начала движения.  На рулении проверьте синхронность тормозов.  Руление  производите со скоростью не более 10 км/ч, на поворотах - 5 км/ч.

Предупреждение: ЗАПРЕЩАЕТСЯ руление при скорости ветра более 12 м/с.

Руление при боковом ветре свыше 5 м/с производить на пониженной скорости, учитывая, что самолет  имеет  тенденцию  разворачиваться  навстречу ветру.

При разворотах влево - дается левая нога и импульсным движением нажимается гашетка тормоза этой же педали, при повороте вправо - наоборот.

На предварительном старте необходимо:

-убедиться в отсутствии препятствий на полосе;

-убедиться в отсутствии ЛА, планирующих на посадку  после  четвертого разворота;

-выпустить закрылки во взлетное положение.
Взлет возможен при любом положении закрылков. Рекомендуется взлетать с закрылками, выпущенными на 20 град., т.к. с убранными закрылками длина разбега  увеличивается на 10 м, а при взлете с закрылками выпущенными на 40 град., длина разбега уменьшается на 5…7 метров (что можно использовать, например, при взлете с ограниченной по длине площадки).

Займите исполнительный старт, прорулив 3-5 метров вперёд для установки самоориентирующегося переднего колеса по линии взлета.

Затормозите колеса, запросите разрешение на взлет.

3.4.2. Взлет.

Получив разрешение на взлет и убедившись, что двигатель работает устойчиво, а его параметры в норме, удерживая РУС в нейтральном положении, плавно увеличить обороты до взлетного режима и растормозить колеса.

При достижении скорости 40-45 км/ч (в зависимости от взлетной массы) плавным движением РУС на себя поднять носовое колесо самолета во взлетное положение (10-15 см от земли), контролируя степень поднятия по положению видимых частей кабины относительно линии естественного горизонта. На скорости 60-65 км/ч самолет самостоятельно отделяется от земли без тенденции к крену и сваливанию.

После отрыва перевести взгляд на землю (влево от продольной оси самолета под углом 20-25 градусов и вперед на 25-30 метров).
Выдерживание самолета выполнить с постоянным отходом от земли с таким расчетом, чтобы на высоте 10 метров скорость самолета  достигла 85 км/ч. На высоте не менее 50 м относительно препятствия плавно убрать закрылки.

При боковом ветре до 3 метров в секунду взлет особенностей не имеет.

При боковом ветре от 3 до 6 метров в секунду в начале разбега разворачивающее действие ветра парировать противоположной педалью, а кренящее действие – РУС в сторону против ветра.

По мере увеличения скорости потребное отклонение рулей плавно уменьшать т.о., чтобы в момент отрыва рули были в нейтральном положении по крену и скольжению.

Предупреждение:
Продолжительность работы двигателя на ВР при взлёте и наборе высоты должна быть не более – 5 минут. 

3.4.3. Набор высоты.

Выполняйте набор высоты до 100 м на скорости 80-85 км/ч на режиме максимальной продолжительной мощности работы. Показания приборов должны быть:

- обороты двигателя – 5000- 5200 об/мин (соизмеримо со скоростью полета, в зависимости от Тн).
- температура охлаждающей жидкости - в диапазоне +60…+80°С.

Если при наборе высоты температура охлаждающей жидкости стремится достичь уровня +90°С, необходимо уменьшить обороты двигателя до 4500…4800 об/мин и/или перевести самолет в горизонтальный полет.
Если температура охлаждающей жидкости продолжает увеличиваться и принятые меры не приводят к понижению температуры, необходимо прекратить полёт:

- установить РУД в положение МГ;

-выключить зажигание;

-установить РУД в положение ВР;

-произвести вынужденную посадку, по возможности с авторотирующим ВВ.

3.4.4. Полёт по кругу.

На высоте Н = 80 м сделать первый разворот с углом крена 15 градусов на скорости 85-90 км/ч, уменьшить обороты двигателя до 5000 об/мин.
Линия пути самолета после первого разворота должна быть перпендикулярна линии взлета. Набрав высоту 100 м, перевести самолет в горизонтальный полет, уменьшая обороты двигателя установить скорость полета 100 км/ч. (4300..4500 об/мин)
Когда линия визирования на посадочные знаки будет проходить под углом 45 град к продольной оси самолета, выполнить второй разворот.
Вывод из второго разворота производить в направлении параллельном линии посадочных знаков.
Третий разворот начинать выполнять, когда угол между продольной осью самолета и линией визирования на посадочные знаки будет равен 45 град. Разворот выполнить на скорости 90 км/ч на угол 100-110°
Линия пути до 4-го разворота должна проходить под углом 70°-80° к линии посадочных знаков.
Перед снижением прибрать обороты двигателя так, чтобы обеспечить скорость снижения 85-90 км/ч. Снижение производить с таким расчетом, чтобы высота полета перед входом в четвертый разворот была 70 метров. Ввод в 4-й разворот начинать в момент, когда угол между линией визирования на посадочные знаки и осью ВПП будет составлять 15°. Точность выхода на посадочную прямую в процессе разворота корректировать изменением крена. Влияние бокового ветра парируйте подбором курса и креном против ветра
После выхода из 4-го разворота установить скорость 80 - 85 км/ч. Плавно произвести выпуск закрылков в посадочное положение. Разрешается выполнять посадку с закрылками, выпущенными во взлетное положение.
Перевести самолет на снижение в точку начала выравнивания.
Снижение выполнять на скорости 80-85 км/ч.
3.4.5. Горизонтальный полет.

Горизонтальный полет разрешается выполнять в диапазоне  скоростей 
75...140 км/ч, для сельскохозяйственного варианта применения - 75…120 км/час
Скорости полёта и параметры работы двигателя, соответствующие максимальным дальностям и продолжительностям полёта, приведены в разделе "Основные данные о самолёте" настоящего РЛЭ.
При попадании самолета на большие углы атаки необходимо отклонением РУС от
себя, восстановить нормальный режим полета, не допуская при этом возникновения крена
и скольжения.
3.4.6. Снижение (планирование).

Планирование выполняйте на скорости 80-85 км/ч. (в зависимости от метеоусловий). Вертикальная скорость при этом будет около 2,2 м/сек. 

 При  выполнении снижения следить за температурным режимом двигателя, не допускать снижение температуры охлаждающей жидкости ниже +50°С. В случае снижения температуры ниже допустимых значений, увеличить режим работы двигателя и выполнить горизонтальную площадку.

В горизонтальном полёте и при снижении ЗАПРЕЩЕНО глубокое дросселирование двигателя при высокой частоте вращения КВ, т.к. при этом происходит сильное обеднение топливо-воздушной смеси, ухудшается продувка цилиндров и смазка деталей двигателя, что приводит к быстрому перегреву двигателя. В таком случае перемещение РУД на увеличение оборотов КВ приводит к снижению температуры двигателя. 

3.4.7. Посадка.

На высоте 25-30 метров, убедившись в точности расчета и захода, проконтролируйте скорость планирования (Vплан. не менее 80км/ч), переведите взгляд на землю влево вперед в направлении снижения и под углом 10-15°.

С высоты 15-20 метров следите за расстоянием до земли, постоянством угла планирования, сохранением направления, отсутствием крена и сноса.

На высоте 2-3 метров начинайте выравнивание самолета,  одновременно уменьшая обороты двигателя. Если на выравнивании замечено увеличение вертикальной скорости,  уборку  РУД задержать и далее убирать плавно.

Выравнивание закончить на высоте 0,5-0,75 метра. В процессе выравнивания взгляд должен скользить по земле и быть направлен вперед на 25-30 метров  и под углом 20-25° влево от продольной оси самолета.

Выдерживание производите с постоянным снижением, одновременно создавая самолету двухточечное посадочное положение. Самолет приземляется на скорости Vпос.=60-65 км/ч. 

По мере погашения скорости плавно опустите носовое колесо самолета. Торможение выполняйте плавно. Зарулите на стоянку, охладите двигатель.

3.4.8. Уход на второй круг.

Уход на второй круг возможен с любой высоты вплоть до высоты выравнивания.

При уходе на второй круг с высоты более 30 метров летчик должен:

- увеличить обороты двигателя за 2-3 с до максимальных (взлетных);

- продолжая планирование на посадку, не допускать уменьшения скорости менее 80 км/ч, а по достижении скорости 85 км/ч перевести самолет в набор высоты.

При уходе на второй круг с высоты выравнивания летчик должен не отрывая взгляда от земли и продолжая выполнять посадку, увеличить обороты за 2-3 сек до взлетных, по достижении скорости 85 км/ч перевести самолет в набор высоты, не допуская уменьшения скорости.

При уходе на второй круг с касания основными колесами ВПП летчик должен:

-не отрывая взгляда от земли и продолжая выполнять посадку, увеличить за 2-3 сек обороты до взлетных, создать взлетное положение и произвести взлет.

После набора высоты не менее 20 м и скорости не менее 85 км/час плавно установить закрылки во взлетное положение и на высоте не менее 50 м над препятствиями убрать закрылки.

3.4.9. Взлёт и посадка с боковым ветром.

При   боковом   ветре   взлет   и   посадка   имеют   некоторые   особенности,   требуют повышенного внимания, своевременных и правильных действий летчика.
На разбеге кренящее воздействие бокового ветра парировать отклонением  РУС в сторону против ветра. Стремление самолета развернуться против ветра парировать рулем направления и тормозами.
На Vвзл = 60-65 км/ч, в зависимости от взлетной массы, начать плавно поднимать носовое колесо во взлетное положение.
После отрыва снос самолета парировать созданием крена против ветра. При заходе на посадку до высоты Н = 50 м снос самолета парировать изменением курса на величину угла сноса. При дальнейшем снижении снос устранить скольжением в сторону против ветра.
На выдерживании, перед посадкой, по мере уменьшения высоты крен самолета уменьшить с таким расчетом, чтобы приземление произошло на две точки.
Кренение самолета на пробеге парировать отклонением элеронов, а стремление развернуться против ветра - отклонением педалей и затормаживанием колес.
Предупреждение: Взлет и посадку при боковой составляющей ветра под углом 90° к оси ВПП более 6 м/с производить ЗАПРЕЩАЕТСЯ.
3.4.10. Выполнение виражей с креном до 45°.
На самолете Х-01 "Беркут" разрешается выполнять виражи с креном не более 45°.
Виражи выполнять на скорости 90-100 км/ч при номинальном, а то и "ВР" режиме работы двигателя.
Перед вводом самолета в вираж увеличить режим двигателя и установить скорость 100 км/ч. После этого плавно ввести в вираж (координировано) с помощью РУС и педалей. Как только крен и угловая скорость достигнут заданной величины, необходимо зафиксировать крен небольшим отклонением РУС в сторону, противоположную крену и сохраняя угловую скорость, продолжить вираж. В процессе виража поддерживать постоянную скорость изменением режима работы двигателя.
За 15-20° до намеченного ориентира координированными движениями РУС и педалей в сторону, обратную развороту самолета, начать вывод из виража.
3.4.11. Подготовка к повторному вылету.

Подготовка производится перед каждым последующим вылетом и включает в себя:
- работы по обеспечению стоянки;

- осмотр самолета;

- работы по устранению замечаний и неисправностей, выявленных в предыдущем полете и при осмотре;

- дозаправку топливом (по мере необходимости).

После заруливания самолета на стоянку пришвартуйте его за узлы подкосов и носовую стойку, зафиксируйте рулевые поверхности струбцинами, установите упорные колодки под колеса.

Предупреждение: ТОЛЬКО ПОСЛЕ УСТРАНЕНИЯ ВСЕХ ВЫЯВЛЕННЫХ ЗАМЕЧАНИЙ, ОТКЛОНЕНИЙ И НЕИСПРАВНОСТЕЙ САМОЛЕТ МОЖЕТ БЫТЬ ДОПУЩЕН К ПОВТОРНОМУ ВЫЛЕТУ.

После проведения работ, убедитесь в надежности крепления и фиксации снимавшихся элементов.

3.4.12. Послеполетное техническое обслуживание.

Послеполетное техническое обслуживание производите в конце летного дня, для чего очистите элементы самолета от загрязнений, влаги, остатков топлива и продуктов сгорания.

Хранение самолета в собранном виде допускается на открытых площадках (надёжно пришвартованным), в закрытых помещениях (ангары, эллинги).
4. ОСОБЫЕ СЛУЧАИ В ПОЛЕТЕ

4.1. ОБЩИЕ УКАЗАНИЯ.
Каждый пилот обязан знать порядок своих действий в особых случаях полета. Ваши действия должны быть инициативными, уверенными и, в первую очередь, направленными на сохранение жизни. Ни в коем случае не суетитесь и не теряйте сомообладания. Страх - самый  опасный ваш враг.

Ниже приведен рекомендуемый объем действий и описаны основные  правила поведения экипажа при возникновении особых случаев в полете.

4.2. ОТКАЗ ДВИГАТЕЛЯ.
К СОЖАЛЕНИЮ, ДАЖЕ ВЫСОКАЯ НАДЕЖНОСТЬ ДВИГАТЕЛЕЙ ФИРМЫ "ROTAX" НЕ ДАЕТ НАМ ОСНОВАНИЯ ГОВОРИТЬ ОБ ИХ АБСОЛЮТНО БЕЗОТКАЗНОЙ РАБОТЕ. ТОЛЬКО ТЩАТЕЛЬНОЕ СОБЛЮДЕНИЕ ПРАВИЛ ЭКСПЛУАТАЦИИ, СВОЕВРЕМЕННОЕ ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ СВОДИТ К МИНИМУМУ ВЕРОЯТНОСТЬ ОТКАЗОВ. ПОЭТОМУ НЕОБХОДИМО РАССЧИТЫВАТЬ МАРШРУТ ПОЛЕТА ТАК, ЧТО БЫ ВЫ СМОГЛИ ПРОИЗВЕСТИ БЕЗОПАСНУЮ ПОСАДКУ В СЛУЧАЕ САМОВЫКЛЮЧЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯ НА ПЛОЩАДКУ, ПОДОБРАННУЮ С ВОЗДУХА, А ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ АВИАХИМИЧЕСКИХ РАБОТ - ПРЯМО ПЕРЕД СОБОЙ, ИЗБЕГАЯ ЛОБОВЫХ УДАРОВ О ПРЕПЯТСТВИЯ.

4.2.1. Если двигатель отказал (не надежно работает) на разбеге:

- прекратить разбег
- установить РУД в положение МГ;

- интенсивным торможением остановить самолет;

- выключить зажигание.

4.2.2. При отказе двигателя в наборе высоты до 1-го разворота (Н < 100 м):

- перевести самолет на планирование и установить скорость не менее 80 км/час;

- выпустите закрылки в посадочное положение - на 40º;

- выключить зажигание;

- закрыть топливный кран;

- подтянуть привязные ремни;

- непосредственно перед приземлением выключить АЗС "АККУМУЛЯТОР";

- произвести посадку прямо перед собой.

Если при посадке прямо перед собой самолет может приземлиться за пределами рабочей части посадочной площадки, допускается выполнение небольших доворотов для исключения лобовых столкновений с препятствиями.

4.2.3. При отказе двигателя в полёте по кругу или в зоне (Н ( 100 м):

-произвести посадку на аэродром или на площадку подобранную с воздуха. Действия экипажа согласно п.4.5. настоящего РЛЭ.
4.2.4. Тряска двигателя.

ДЕЙСТВИЯ при появлении тряски двигателя:

- перевести самолет на снижение;

- подобрать режим работы двигателя с наименьшей тряской;

- следовать на аэродром или площадку для посадки.

ДЕЙСТВИЯ при появлении сильной тряски двигателя:

- перевести самолет на планирование;

- установить РУД в положение МГ;

- выключить зажигание;

- закрыть топливный кран;

- подтянуть привязные ремни;

- непосредственно перед приземлением выключить АЗС "АККУМУЛЯТОР";

- произвести вынужденную посадку в соответствии с рекомендациями подраздела 
Если невозможно выполнить вынужденную посадку, то необходимо привести в действие систему спасения согласно рекомендациям подраздела 4.7.

4.2.5. Раскрутка винта.

ПРИЗНАКИ:

- по показаниям тахометра - увеличение оборотов двигателя свыше допустимых 5800 об/мин;

- по измененному шуму двигателя;

- не уменьшаются обороты двигателя при переводе РУД в положение МГ.

ДЕЙСТВИЯ:

- установить РУД в положение МГ;

· отключить зажигание двигателя, установив выключатели "Зажигание" в положение "ВЫКЛЮЧЕНО";

- закрыть топливный кран;

- действовать согласно пункту 4.5.

4.3. ОСТАНОВ И ЗАПУСК ДВИГАТЕЛЯ В ПОЛЕТЕ.
Останавливать исправный двигатель в полете разрешается только по заданию, при наличии свободной от ЛА посадочной площадки и обеспечении безопасной посадки с остановленным двигателем.

Для останова двигателя в полёте необходимо:

- перевести самолет на планирование;

- охладить двигатель при частоте вращения КВ 3000…3500 об/мин в течение 30-35с;

- установить РУД в положение МГ;

-выключить зажигание, установив ВЗ в положение "ВЫКЛЮЧЕНО".

После остановки двигателя выполняйте планирование на скорости 85 км/ч. Самолет планирует устойчиво и не требует специальных методов пилотирования.

Запуск двигателя в полёте:
Запуск двигателя с авторотацией ВВ:

1. Убедиться, что АЗС находятся в положении "ВКЛЮЧЕНО".

2. Убедиться, что перекрывной топливный кран открыт.

3. Установить РУД в положение МГ.

4. Запустить двигатель, установив ВЗ в положение "ВКЛЮЧЕНО".
Предупреждение: При авторотирующем двигателе включение электростартера недопустимо.

Внимание: Если давление масла не достигло 2 бар (0,2МПа) в течение 10 с., немедленно выключить двигатель и выполнить вынужденную посадку. Дальнейшая эксплуатация возможна только после устранения дефекта.

5. Установить РУДом режим двигателя, необходимый для продолжения полёта.

Запуск двигателя без авторотации ВВ:

1. Убедиться, что АЗС и ВЗ находятся в положении "ВКЛЮЧЕНО".

2. Убедиться, что перекрывной топливный кран открыт.

3. Установить РУД в положение МГ.

4. Запустить двигатель: нажать на кнопку "ЗАПУСК" и удерживать в нажатом положении до запуска двигателя, но не более 10 с.
Внимание: Если давление масла не достигло 2 бар (0,2МПа) в течение 10 с., немедленно выключить двигатель и выполнить вынужденную посадку. Дальнейшая эксплуатация возможна только после устранения дефекта.

5. Установить РУДом режим двигателя, необходимый для продолжения полёта.

Внимание: Запуск двигателя ниже высоты Нист.=100м, позволяющей безопасно выполнить посадку с выключенным двигателем, ЗАПРЕЩЁН.
ВНИМАНИЕ: 1. Запуск двигателя разрешен при положении РУД в диапазоне "упор МГ".. "1600 об/мин".
2.  Работа двигателя при частоте вращения KB ниже, чем 1400 об/мин ЗАПРЕЩЕНА.
3. Встречная приемистость (увеличение частоты вращения KB после ее уменьшения без промежуточной площадки не менее 3 сек) и встречный сброс (уменьшение частоты вращения KB после ее увеличения без промежуточной площадки не менее 3 сек), ЗАПРЕЩЕНЫ.
4. Останов двигателя при частоте вращения KB более чем 2000 об/мин ЗАПРЕЩЕН.

Несоблюдение данных требований вызывает большую амплитуду колебаний двигателя и нерасчетную нагрузку на детали редуктора и приводит к преждевременному выходу их из строя.

ЗАМЕЧАНИЕ:

ЕСЛИ ДВИГАТЕЛЬ НЕ ЗАПУСТИЛСЯ ДО ВЫСОТЫ 100 м, ПОПЫТКИ ЗАПУСКА ПРЕКРАТИТЬ, ВЫПОЛНИТЬ ЗАХОД НА ПОСАДКУ ПО КРАТЧАЙШЕМУ ПУТИ НА АЭРОДРОМ ИЛИ ПРОИЗВЕСТИ ВЫНУЖДЕННУЮ ПОСАДКУ НА ПЛОЩАДКУ ПОДОБРАННУЮ С ВОЗДУХА.

4.4. ПОЖАР НА САМОЛЕТЕ.
ПРИЗНАКИ: 
Появление запаха гари, дыма или пламени в кабине или в двигательном отсеке.

ДЕЙСТВИЯ (при пожаре на земле):

- закройте топливный кран;

- установите выключатели зажигания двигателя в положение "ВЫКЛЮЧЕНО";

- выключите АЗС "АККУМУЛЯТОР";

- покиньте самолет;

- если это возможно, примите меры по тушению пожара.

ДЕЙСТВИЯ (во время взлета):

- закройте топливный кран;

- установите выключатель зажигания двигателя в положение "ВЫКЛЮЧЕНО";

- доложите руководителю полетов о пожаре;

- выключите АЗС "АККУМУЛЯТОР";

- переведите самолет на снижение;

- выполните вынужденную посадку прямо перед собой;
- интенсивным торможением остановите самолет.

- покиньте самолет;

- если это возможно, примите меры по тушению пожара.

ДЕЙСТВИЯ (в полете):

- закройте топливный кран;

- установите выключатель зажигания двигателя в положение "ВЫКЛЮЧЕНО";

- доложите руководителю полетов о пожаре;

- выключите АЗС "АККУМУЛЯТОР";

- переведите самолет на снижение;

- выполните скольжение в сторону, противоположную от места пожара для срыва пламени;

- немедленно выполните вынужденную посадку.

- интенсивным торможением остановите самолет.

- покиньте самолет;

- если это возможно, примите меры по тушению пожара.

Если пожар угрожает жизни экипажа или конструкции самолета, приведите в действие систему спасения в соответствии с рекомендациями подраздела 4.7.

4.5. ВЫНУЖДЕННАЯ ПОСАДКА С НЕРАБОТАЮЩИМ ДВИГАТЕЛЕМ.
Вынужденная посадка вне аэродрома производится в случаях, когда исключается возможность продолжения полета:

- отказ двигателя;

- пожар в воздухе;

- неисправность управления самолетом и др.

Снижение на режиме планирования без двигателя не имеет особенностей.

Скорость планирования выдерживать 85-90 км/ч в полетной конфигурации, а при выпущенных в посадочное положение закрылках - 80-85 км/ч. Выпускать закрылки следует после 4-го разворота (на посадочной прямой), так как после выпуска закрылков скорость снижения увеличится с 2.2 м/с до 3.5 м/с, а дальность планирования уменьшится.

Заход и снижение выполняйте с запасом скорости, учитывая направление и силу ветра. Вынужденную посадку выполняйте по возможности против ветра.

Расчет на посадку выполняйте с незначительным перелетом. Направление и силу ветра определяйте по дыму, пыли и другим характерным признакам.

ДЕЙСТВИЯ при выполнении вынужденной посадки:

- подберите площадку без препятствий на ней и если позволяют условия, выполните контрольный облет площадки приземления для оценки состояния ее поверхности;

- скорость захода на посадку выдерживайте 85...90 км/ч (с убранными закрылками);

- установите выключатели "Зажигание" в положение "ВЫКЛЮЧЕНО";

- закройте топливный кран;

- подтяните привязные ремни;

- доложите  РП по радио о принятии решения на вынужденную посадку;

-на посадочной прямой установите закрылки в посадочное положение, выдерживайте скорость 80…85 км/час;

- непосредственно перед приземлением выключите АЗС "АККУМУЛЯТОР";

- выполните вынужденную посадку;

- уклоняйтесь от препятствий, управляя РН и тормозами.

Посадку на вспаханное поле безопаснее выполнять вдоль борозд.

В случае выполнения вынужденной посадки на высокие полевые растения, деревья преимущество отдавайте более густой растительности. Скорость планирования при выпущенных в посадочное положение закрылках выдерживайте 80-85 км/ч. За поверхность для выравнивания принимайте верхушки деревьев или растительности. Перед самым касанием колесами верхушек деревьев максимально погасите скорость плавным взятием РУС "на себя".

В случае выполнения вынужденной посадки на воду, расчет выполняйте, по возможности, ближе к берегу и вдоль волны. При приводнении и погружении в воду, не суетитесь, спокойно расстегните привязные ремни, откройте дверь и выберитесь на поверхность, перемещаясь вдоль подкоса и передней кромки крыла.

Вынужденную посадку на авиахимработах производите прямо перед собой, по возможности, избегая лобовых ударов о препятствия. 

В горной и холмистой местности посадку выполняйте на восходящий холм.

4.6. ОСОБЫЕ СЛУЧАИ ПРИ ПОСАДКЕ.

4.6.1. Посадка со стравленным давлением воздуха в одной из основных шин.

Если на посадке, в момент касания, самолет пытается энергично развернуться в какую-либо сторону, необходимо максимально отклонить противоположную педаль и применить интенсивное торможение той же ногой в целях сохранения направления. Выключить "Зажигание".

4.6.2. Посадка с убранной механизацией.

Выполняется для тренировки по заданию или при неисправности органов выпуска закрылков, в том числе и в случае несинхронного их выхода, что определяется по энергичному кренению самолета в момент выпуска. Парируя кренение самолета, закрылки необходимо немедленно убрать.

Посадка с убранными закрылками по технике пилотирования особенностей не имеет, за исключением, скорости планирования на глиссаде, которую следует выдерживать 90 км/ч. При этом следует учитывать, что посадочная скорость будет повышена на 5-10 км/ч от расчетной и длина пробега увеличится на 40-50 м.

4.7. ПРИМЕНЕНИЕ СПАСАТЕЛЬНЫХ СРЕДСТВ В ПОЛЕТЕ.

Спасательные средства в полете применяются в случаях:

- невыхода самолета из штопора до высоты 100 м;

- опасного разрушения конструкции;

- полного отказа управления;

- потери пространственной ориентировки;

- резкого ухудшения состояния здоровья;

- пожара, непосредственно угрожающего жизни пилота и конструкции самолета.

Предупреждение: минимальная высота задействования спасательной системы 50 метров.

ДЕЙСТВИЯ:

- оцените высоту;

- выключите АЗС зажигания двигателя;

- закройте топливный кран;

- подтяните привязные ремни;

- по возможности, доложите по радио о принятии решения;

- выключите АЗС "АККУМУЛЯТОР";

- приведите в действие спасательную систему БПС КОБРА-500, потянув рукоятку вверх до упора;

- после приземления примите меры к покиданию кабины самолета.

4.8. ВЫВОД ИЗ НЕПРЕДНАМЕРЕННОГО СВАЛИВАНИЯ И ШТОПОРА.
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: САМОЛЕТ Х-01 "БЕРКУТ" НЕ ПРЕДНАЗНАЧЕН ДЛЯ ВЫПОЛНЕНИЯ ШТОПОРА.
При непреднамеренном попадании самолета на большие углы атаки на скоростях, близких к сваливанию (с убранными закрылками 65 км/час, а для сельскохозяйственного варианта 68 км/час), что определяется по указателю скорости, (загоранию сигнализатора и звуковому сигналу в наушниках, при их наличии).

ДЕЙСТВИЯ:
Отклонением РУС от себя, восстановите нормальный режим полета, не допускайте при этом возникновения крена и скольжения.

При запоздалом вмешательстве в управление самолетом после срабатывания сигнализации происходит сваливание самолета на правое или левое полукрыло с одновременным опусканием носа на скоростях 63-65 км/час для любых вариантов применения самолета с убранными закрылками, 58 -60 км/час с закрылками 20о, 56-58 км/час с закрылками 40о.

 ДЕЙСТВИЯ в случае сваливания самолета:

- отклоните РУС от себя при нейтральном положении элеронов и РН;

-после достижения скорости 90 км/ч (в любой конфигурации самолета) выведите самолет в горизонтальный полет с перегрузкой не более 4,0, не допуская повторного сваливания и не превышая предельных значений скорости.

Потеря высоты до восстановления горизонтального полета составляет максимально 50 м для сельскохозяйственного варианта самолета с убранными закрылками, минимально 30 м для Х-01 "Беркут" и учебно-тренировочного его варианта с закрылками, выпущенными на 40о.

При не своевременных или не правильных действиях при выводе из сваливания самолет может войти в установившийся нормальный штопор, характеризующийся параметрами:

- угловая скорость вращения, град/с 



     90

- время одного витка штопора, с 




       4

- вертикальная скорость снижения, м/с 



     15

- потеря высоты за один виток, м 




     60

ДЕЙСТВИЯ для вывода самолета из режима установившегося нормального штопора:

- оцените высоту и определите направление вращения самолета.

 На высотах 100м и ниже примените спасательную систему согласно п. 4.7.

 На высотах более 100м:

- переведите РУД в положение МГ;

- отклоните до упора педаль, противоположную направлению вращения самолета;

- после прекращения вращения самолета установите педали нейтрально;

- отклоните РУС за нейтральное положение на 1/4 полного хода;

- после увеличения скорости до 90 км/час выведите самолет в горизонтальный полет, не допуская превышения перегрузки +4 g.

4.9. ОТКАЗ РАДИОСВЯЗИ.

ПРИЗНАКИ:

- прекращение радиосвязи;

- отсутствие самопрослушивания.

ДЕЙСТВИЯ:

- проверьте включение радиостанции;

- проверьте соединение разъема переходного шнура шлемофона;

- проверьте правильность установки заданного канала (частоты);

- установите регулятор громкости в положение максимальной слышимости, а переключатель "ПШ" (при его наличии) - в положение "Выкл";

- проверьте радиосвязь на других частотах;

- если связь не восстановилась, прекратите выполнение задания, усильте осмотрительность и продолжая работу на передачу в установленных местах, выполните проход над стартом на высоте, предусмотренной инструкцией по производству полетов, обозначая себя покачиванием с крыла на крыло, выполните заход и посадку;

- на маршруте усилить осмотрительность и выполнить полет до ближайшего пункта посадки в зависимости от обстановки.

4.10. ПОПАДАНИЕ В ЗОНУ ОПАСНЫХ МЕТЕОУСЛОВИЙ.

К опасным метеоусловиям для полетов на самолете относятся:

- сильный порывистый ветер;

- сильная турбулентность или вихревые потоки затрудняющие пилотирование;

- резкое ухудшение видимости (низкая сплошная облачность, туман, пыльная буря, осадки, обледенение).

В полете постоянно следите за изменением метеоусловий, оценивайте степень опасности условий и их возможную пространственную зону.

В случае ухудшения метеоусловий, своевременно принимайте решение о возвращении на аэродром (площадку), либо о прекращении полета и экстренной посадке на ближайшую  пригодную площадку, при этом учитывайте время на возвращение, снижение и заход на посадку в безопасных условиях.

В случае попадания в зону сильной турбулентности или вихревых потоков на малой высоте, следует без промедления набрать большую высоту, уходя в сторону от возмущающих факторов (высокие деревья, крутые склоны). При сильном порывистом ветре и высокой турбулентности по всем высотам, выберите наиболее открытую площадку и произведите посадку, не допуская предельных значений скорости и кренов, по возможности, против ветра.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: ЗАПРЕЩАЕТСЯ ПРОИЗВОДИТЬ ПОЛЕТЫ В ОБЛАКАХ, А ТАКЖЕ ВО ВРЕМЯ ОСАДКОВ И В УСЛОВИЯХ ОБЛЕДЕНЕНИЯ.

При попадании в облачность, примите меры по выходу из облака методом снижения без кренов, контролируя скорость. 

Условия обледенения: облачность, туман, дождь, морось или мокрый снег при температуре воздуха +5°С и ниже.

ПРИЗНАКИ обледенения самолета:

- ухудшение видимости через лобовое стекло;

- изменение балансировочного положения  и возрастание усилий на РУС при отклонении по тангажу,

- появление наледи на подкосах или на передней кромке крыла.

При появлении условий обледенения или признаков обледенения самолета немедленно произведите посадку, воспользовавшись при необходимости форточкой для сохранения обзора.

4.11. ОТКАЗ СИСТЕМЫ ПИТАНИЯ  ПРИБОРОВ ПОЛНЫМ И СТАТИЧЕСКИМ ДАВЛЕНИЕМ.

 При закупорке приемника статического давления (статических отверстий приемника ПВД-6М):

ПРИЗНАКИ:

- стрелка вариометра ВР-10 устанавливается в нулевое положение и не изменяет своего положения при изменении высоты полета;

- высотомер ВД-10К не изменяет своего показания при  изменении высоты полета;

- указатель скорости УС-250 при наборе высоты будет занижать свои показания, а при снижении - завышать.

ДЕЙСТВИЯ:

- показания высотомера, указателя скорости и вариометра не используйте;

- доложите диспетчеру или руководителю полетов;

- скорость горизонтального полета контролируйте по режиму работы двигателя, используя для этого показания тахометра:

- прекратите выполнение задания и следуйте на посадку;

- планирование на посадку выполняйте при стандартном угле снижения на оборотах двигателя  3000..3500 об/мин.

При закупорке приемника полного давления (входного отверстия ПВД-6М).

ПРИЗНАКИ:

- указатель скорости УС-250 сохраняет установившееся показание и не реагирует на  изменения скорости в горизонтальном полете;

- при наборе высоты показания указателя скорости будут увеличиваться, а при снижении - уменьшаться.

ДЕЙСТВИЯ:

- показания указателя скорости не используйте;

- доложите диспетчеру или руководителю полетов;

- скорость полета контролируйте по показаниям вариометра и режиму работы двигателя, используя показания тахометра:


- прекратите выполнение задания и следуйте на посадку.

ЗАМЕЧАНИЕ: Для отработки правильных действий при различных отказах системы ПВД по возможности, используйте учебно-тренировочный вариант самолета и с опытным инструктором проводите тренировку методом заклеивания приборов первой кабины.

5. РАСЧЕТ РЕЖИМОВ ПОЛЕТА
5.1. РАСЧЕТ ДАЛЬНОСТИ И ПРОДОЛЖИТЕЛЬНОСТИ ПОЛЕТА.
Дальность и продолжительность полета самолета зависит от режима полета и режима работы двигателя, от запаса топлива, а также от направления и скорости ветра.

Для правильного выбора режима горизонтального полета, обеспечивающего выполнение задания с наименьшей затратой топлива, необходимо учитывать, что расход топлива зависит от следующих факторов:
а) скорости полета. 

При увеличении скорости полета от скорости полёта соответствующей минимальному километровому расходу топлива (балансировочной) до максимальной:

- километровый и часовой расходы топлива увеличиваются, а дальность и продолжительность полета уменьшаются.

При снижении скорости полета от скорости полёта соответствующей минимальному километровому расходу топлива (балансировочной) до минимальной:

- километровый расход топлива уменьшается, а продолжительность полета увеличивается.
Поэтому, если не требуется по заданию производить полёт на повышенной скорости, рекомендуется лететь на скоростях близких к скорости соответствующей минимальному километровому расходу топлива (балансировочной).
б) высоты полета. 

С увеличением высоты полета километровый и часовой расходы топлива при одинаковой скорости полета увеличивается. При выполнении полета по маршруту рекомендуемая высота 200-300 м над уровнем местности.
в) режима работы двигателя.

Так как скорость горизонтального полёта однозначно связана с режимом работы двигателя, рекомендуется устанавливать минимально-необходимый режим, потребный для горизонтального полета.
График определения дальности полета
Скорость полета Vкр = 100 км/час, режим работы двигателя - крейсерский 5000 об/мин, расход топлива 18,5 л/час.

Высота полета над уровнем моря – 300 м. 

Скорость ветра - 0 м/с.

Gвзл. = 450кг, (непрерывная линия)                   Gвзл. = 495кг (пунктирная линия)
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	


              0         10        20        30       40       50       60        70       80      90

График определения продолжительности полета.
Скорость полета Vкр = 100 км/час, 

Режим работы двигателя - крейсерский 5000 об/мин, расход топлива 18,5 л/час.

Высота полета над уровнем моря – 300 м. 

Скорость ветра - 0 м/с.

Высота полета над уровнем моря 300 м
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5.2. РАСЧЕТ ПОТРЕБНОГО КОЛИЧЕСТВА ТОПЛИВА.

Расчет потребного количества топлива Мт производится в соответствии с полетным заданием:

- при заданной дальности полета L(км):

М т = 1,25 ( L ( Q км (л), 
где Q км - километровый расход топлива;
- при заданной продолжительности полета Т(час):

М т = 1,25 ( Т ( Q ч (л), 
где Q ч - часовой расход топлива;

Километровый расход Qкм и часовой расход Qч при заданной полезной нагрузке Мпол, включающей массу пилота, топлива, пассажира или груза, можно приближенно определить:

Q км = 0,08 + М пол / 2000 (л/км)

Q ч   =  8,0 + М пол / 20 (л/ч)

Вследствие небольшой скорости полета самолета направление и скорость ветра оказывают значительное влияние на километровый расход топлива. Изменение километрового расхода учитывается путевой составляющей скорости ветра U:

Q км = Q км ( (1 ± U/V) (л)

Минус(-) - при попутном ветре, плюс(+) - при встречном.

Контроль количества топлива в баке перед полётом производить по топливомерной трубке, сравнивая его показания с указателем электрического топливомера. Для этого необходимо в кабине включить АЗС "Аккумулятор" (если необходимо это сделать в процессе заправки, то заправку прекратить, включить АЗС "Аккумулятор", проверить заправку по электрическому топливомеру, выключить АЗС и только после этого можно продолжить заправку). 

Так как количество топлива в баке небольшое, а показания указателя электрического топливомера имеют погрешность, учет расхода топлива в полёте вести по продолжительности нахождения самолета в воздухе и работы двигателя на земле, дополнительно контролируя расход по показанию указателя электрического топливомера и сигнальной лампочке аварийного остатка топлива.

ПРЕДОСТЕРЕЖЕНИЕ:

1. ЗАПРЕЩАЕТСЯ вылетать, если количество топлива в баке меньше величины, рассчитанной по формуле, приведенной в п. 5.2.;

2. Если загорелась сигнальная лампочка топливомера, это значит, что аварийный остаток топлива в баке составляет 3л;

3. В случае использования в полете аварийного остатка топлива быть особенно внимательным к показаниям указателя электрического топливомера и избегать резких разворотов самолета, кренов и болтанки.

6. ПРИЛОЖЕНИЯ

6.1. ОСОБЕННОСТИ ЭКСПЛУАТАЦИИ СЕЛЬСКОХОЗЯЙСТВЕННОГО ВАРИАНТА САМОЛЕТА Х-01 "БЕРКУТ" НА АХР С ПРИМЕНЕНИЕМ АППАРАТУРЫ УМО.
6.1.1. Организация работ и устройство площадки АХР.
Загрузочная площадка для химикатов и загрузки их в самолет оборудуется на расстоянии не менее 15 м от боковой границы летной полосы, удалена от помещений, мест хранения фуража, источников водоснабжения на расстояние не менее 200 м.
Временные хранилища для ГСМ должны располагаться вне полосы воздушных подходов, не ближе 30 м от границы рабочей площади летной полосы, стоянки самолетов, строений, они должны быть окопаны, очищены от сухой травы, соломы и т.п.

Места стоянки самолетов устанавливаются не ближе 25 м от боковой границы летной полосы;

6.1.2. Эксплуатация авиационно-химического оборудования.
Заливку в хим. бак подготовленной жидкости следует производить через заливную воронку, снабженную фильтрующей сеткой (с площадью ячейки 0,3 мм).

Контроль уровня заправленной жидкости производить по указателю на приборной доске пилота. 

Настройка устанавливаемой нормы внесения химиката производится по регулировочной шкале вращающегося распылителя жидкости (ВРЖ) поворотом градуированной ручки регулятора с последующей фиксацией ее положения контргайкой.

Для проведения контрольных проливов следует использовать чистую воду. На земле пролив проводится в мерные емкости с включенной силовой винтомоторной установкой на оборотах, соответствующих скорости гона самолета.

Окончательная проверка настройки системы с ее последующей корректировкой под конкретный вид химиката проводится в полете контрольной обработкой поля известной площади.

6.1.3. Обязанности пилота по обеспечению АХР.
6.1.3.1. Пилот обязан:

-иметь соответствующую подготовку и допуск для выполнения полетов на АХР;

- соблюдать предполетный отдых;

- уметь правильно оценивать метеорологическую, орнитологическую и аэронавигационную обстановку при принятии решения на вылет;

- отказаться от выполнения задания на полет, если он считает его непосильным для себя или не уверен в безопасности его выполнения;

- в полном объеме готовиться к полету;

- осуществлять контроль работы авиатехника, обслуживающего самолет;

- сообщать авиатехнику (с записью в журнал подготовки самолета) обо всех замечаниях, неисправностях работы двигателя и систем самолета;

- лично проверять качество работ по устранению замечаний и неисправностей;

 - контролировать в соответствии с РЛЭ состояние и готовность самолета, правильность его загрузки;

- выполнять полет в соответствии с заданием, планом полета, требованиями НППГА-85, эксплуатировать самолет в соответствии с РЛЭ;

- знать и соблюдать правила осмотрительности, фразеологию радиообмена и правил ведения радиосвязи;

- выполнять полеты в жестком защитном шлеме, с респиратором, защищающем органы дыхания от ядохимикатов.

6.1.3.2. Перед выполнением АХР пилоту необходимо:

- осмотреть ВПП и площадку и убедиться в том, что она свободна от препятствий, ровная, сухая, с низким травяным покровом;

- разбить старт, наметить рубеж прекращения взлета (красным флажком);

- установить порядок движения транспорта и людей на аэродроме (площадке);

- убедиться, что погрузочная площадка для химикатов расположена в установленном месте, оборудована моющими средствами и аптечкой первой медицинской помощи;

- убедиться, что место стоянки и заправки самолета оборудовано противопожарными средствами;

- осмотреть с земли совместно с агрономом каждый обрабатываемый участок, изучить рельеф местности, наличие и характер препятствий с учетом возможных отказов двигателя в полете и необходимости выполнения вынужденной посадки;

- рассчитать удаление сигнальных знаков от препятствий с целью построения глиссад снижения и набора высоты при заходе на гон и выходе из него;

- наметить порядок обработки и сигнализации; произвести необходимые расчеты по выполнению полетов с учетом метеоусловий;

- дать команду технику самолета на заправку самолета топливом согласно произведенных расчетов;

- дать команду ответственному лицу на заправку химикатами согласно произведенных расчетов;

ПРЕДОСТЕРЕЖЕНИЕ: Пилот контролирует и лично отвечает за заправку топливом и химикатами при выполнении АХР с обязательной росписью в бортовом журнале.

- перед началом полетов на АХР произвести обзорный облет и осмотр участка (участков) на высоте не менее 50м с целью определения расположения препятствий и рельефа местности, условий подхода к участкам.

6.1.3.3. Пилот принимает решение на выполнение АХР, если:

- отсутствуют опасные метеоусловия;

- фактическая погода и прогноз погоды по видимости и высоте нижней границы облаков не ниже минимума для выполнения АХР;

- в районе работ нет запрета полетов.

Пилот обязан докладывать диспетчеру о начале, условиях выполнения полетов и об окончании работ.

Пилот при выполнении АХР должен постоянно следить за изменением погоды, особенно за развитием опасных метеоусловий.

Пилот в случае ухудшения погоды ниже установленного минимума обязан немедленно прекратить полеты, доложить диспетчеру и произвести посадку.

6.1.4. Условия выполнения полетов по АХР.
6.2.4.1. Общие указания об особенностях полетов при выполнении сельскохозяйственных работ.

Полеты для осуществления АХР выполняются на самолете Х-01 в сельскохозяйственном варианте, на котором установлено навесное авиационно-химическоое оборудование. Эти полеты необходимо выполнять с подготовленных площадок, в строгом соответствии с требованиями руководящих документов: “Руководства по АХР”, ФАП 128, РЛЭ самолета Х-01 "Беркут".

Метеорологические условия, при которых разрешается выполнять полеты на авиационно-химических работах (АХР): 

- день, ПМУ;

- при высоте нижней кромки облачности не менее 150 м;

- видимости не менее 3000 м, 

- вне облаков и зоны осадков, при отсутствии опасных метеоусловий в районе полетов, 

- при скорости ветра не более 4 м/сек.

- развороты на самолете при выполнении АХР производятся в горизонтальной плоскости на высоте не ниже 50 м над препятствиями над равнинной местностью, и не ниже 100 м над пересеченной местностью и лесными массивами, с креном не более 40(;

- довороты для исправления захода по створу сигналов разрешается выполнять до 10( по курсу с креном не более 30( и до высоты 20м;

- полеты над обрабатываемым участком выполнять на высотах 2...5м, на скорости 90…100км/час. 

Полеты при обработке участков, на которых имеются препятствия, должны выполняться с соблюдением следующих правил:

а) полеты вдоль проводов над участками, пересеченными воздушными линиями связи и/или линиями электропередачи, разрешается выполнять вдоль трассы с наветренной (подветренной) стороны на расстоянии не менее 50 м при скорости ветра до 4 м/сек;

б) допускаются полеты с пересечением линий электропередачи и линий связи, ветрозащитных полос, расположенных поперек обрабатываемого участка, а так же над высокими деревьями и другими препятствиями с превышением над ними и опорами линий электропередачи не менее 50 м при скорости ветра до 4 м/сек.

в) Полеты вдоль ветрозащитных полос, если они выше обрабатываемых культур, допускаются на расстоянии от них с наветренной (подветренной) стороны не менее 10 м и при скорости ветра до 4 м/сек;

Обработка извилистого участка производится только по прямым линиям.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: Довороты с креном на рабочей высоте при обработке извилистых участков ЗАПРЕЩАЮТСЯ.
Полеты на АХР рекомендуется выполнять, как правило, рано утром до появления восходящих потоков воздуха и усиления ветра, и вечером с момента прекращения указанных явлений до конца рабочего дня (до захода солнца).

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: 1. Полеты после захода солнца ЗАПРЕЩАЮТСЯ.
2.Обрабатывать участки, выполнять взлеты и посадки, когда высота солнца над горизонтом менее 15(, а курсовой угол солнца менее 30(, ЗАПРЕЩАЕТСЯ.
Полет самолета к обрабатываемым участкам и обратно выполнять по безопасному кратчайшему маршруту с превышением над препятствиями не менее 50 м.

6.2.4.2. При выполнении полетов на АХР пилоту запрещается:

- выполнять полеты натощак;

- брать на борт ВС лиц, не связанных с выполнением задания;

- выполнять взлет и посадку в направлениях, не обеспечивающих набора безопасной высоты полета над препятствием;

- выполнять крены более допустимых;

- нарушать технологию авиационно-химических работ;

- выполнять работы без заявки заказчика;

- совершать полеты над населенными пунктами;

- оглядываться назад (на рабочей высоте) для наблюдения за выходом распыляемого материала;

- производить полеты, не связанные с АХР;

- выходить (покидать рабочее место) и оставлять самолет с работающим двигателем;

- привлекать посторонних лиц к техническому обслуживанию самолета.

6.1.5. Порядок выполнения полетов по АХР:

- произвести взлет и набор высоты, полет до обрабатываемого участка;

- при подходе к обрабатываемому участку проверить включение (включить) выключателя насоса хим. бака;

- первый заход на обрабатываемый участок выполнить в горизонтальной плоскости на скорости 100 км/час на высоте не ниже 50 м в равнинной местности и не ниже 100 м над пересеченной местностью с креном не более 40(. Снижение самолета производить на обрабатываемый участок по прямой в направлении створа образованного сигнальщиками на скорости 100 км/час;

- довороты для исправления захода по створу сигналов выполнять до 10( с углом крена не более 15( и высоты не ниже 20 м;

- на высоте 20 м сбалансировать самолет таким образом, чтобы на РУС были небольшие давящие усилия;

- занять высоту полета над обрабатываемым участком 2..5м, установив скорость 100 км/час;

- после пролета входного сигнальщика включить сельхозаппаратуру;

- после пролета выходного сигнальщика, выключить сельхозаппаратуру, (выход и прекращение выхода жидкости контролировать через зеркало, установленное в кабине пилота);

- увеличить обороты двигателя до режима “ВР.” и плавным взятием РУС “на себя” перевести самолет в набор высоты, выдерживая скорость по прибору при наборе высоты не менее 100 км/ч;

- набор высоты выполнять по прямой:

а) над равнинной местностью - до высоты не менее 50 м над препятствиями;

б) над пересеченной местностью – до высоты не менее 100 м над препятствиями.

- набрав указанную высоту, отклонением РУС “от себя” перевести самолет в горизонтальный полет, уменьшив режим работы двигателя для сохранения скорости 100 км/час;

- выполнить стандартный разворот на скорости 100 км/час:

а) левый – отворот вправо на угол 80( в штиль, при встречном и попутном ветре, и при боковом ветре на угол с учетом поправки на ветер, а затем перевести самолет в левый разворот и выполнять его до выхода в створ сигналов;

б) правый – отворот влево на угол 80( в штиль, при встречном и попутном ветре, а при боковом ветре на угол с учетом поправки на ветер, а затем перевести самолет в правый разворот и выполнить его до выхода в створ сигналов;

- предельно допустимый угол крена на развороте должен быть не более 40(, а при выполнении разворотов над лесом и оврагами, а также при слабой болтанке – не более 20(;

- при повторном заходе методом стандартного разворота выполнять его в последовательности, изложенной выше;

- стандартные развороты выполнять визуально с контролем по приборам скорости, высоты, обращая особое внимание на точность координации.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: 

1. Уменьшение скорости и увеличение угла крена более установленных в РЛЭ для выполнения разворота категорически ЗАПРЕЩАЮТСЯ. (это приближает выход самолета на критические режимы полета за счет уменьшения запасов по скорости и перегрузке).

2. При выполнении стандартных разворотов отвлекать внимание от пилотирования для наблюдения за обрабатываемым участком и сигнальщиками ЗАПРЕЩАЕТСЯ.
· при боковом ветре к линии полета над обрабатываемым участком необходимо при снижении до высоты не менее 20 м взять упреждение, равное углу сноса;

· количество хим. жидкости контролировать по указателю уровня хим. жидкости;

· после окончания работы произвести набор высоты на скорости 100 км/час и выполнить полет по безопасному кратчайшему маршруту с превышением над препятствиями в равнинной местности не менее 50 м, а над пересеченной местностью (холмы, балки, овраги, реки) – не менее 100 м;

· заход на посадку необходимо выполнять таким образом, чтобы 4-й разворот перед посадкой производился под углом не более 90( на высоте 50 м;

· при расчете на посадку и выполнении самой посадки учитывать наличие или отсутствие хим. жидкости в баке.

6.1.6. Управление сельхоз.аппаратурой.
Управление сельхозаппаратурой производится в следующей последовательности:

- при пролете входного сигнальщика пилот включает сельхозаппаратуру выключателем на РУДе, (начало выхода жидкости контролировать через зеркало установленное в кабине пилота);

- при пролете выходного сигнальщика пилот выключает сельхозаппаратуру выключателем на РУДе, (прекращение выхода жидкости контролировать через зеркало установленное в кабине пилота);

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: В случае задержки выхода хим жидкости пилот обязан  прекратить выполнение задания, возвратиться на аэродром для устранения неисправностей сельхозаппаратуры, выполнять какие-либо эволюции самолета в целях устранения задержек в выходе хим жидкости ЗАПРЕЩАЕТСЯ.
Включение и выключение сельхозаппаратуры в следующем заходе производится в указанной выше последовательности.

6.1.7. Меры безопасности.
Пестициды, применяемые для защиты растений, различаются по токсичности в диапазоне от безвредных до потенциально опасных. Для уточнения деталей рекомендуется изучить тарную этикетку на конкретный химикат.

Нельзя работать с химикатами в одиночку.

Пилоты должны избегать попадания химикатов на поверхность тела, в органы дыхания и на одежду, применяя закрытую одежду и обувь, а также респираторы. 

Кроме того, пилоты поверх основной обуви должны надевать бахилы, калоши или другую защитную обувь перед выходом из самолета, которую снимают после посадки в самолет перед очередным вылетом, чтобы не заносить частицы ядохимиката на основной обуви в пилотскую кабину.

Наземный персонал должен эксплуатировать авиационно-химическое оборудование и выполнять работы по его обслуживанию в средствах индивидуальной защиты кожи и дыхательных путей: резиновых перчатках, респираторах или противогазах, специальных головных уборах, плотной верхней одежде и закрытой обуви.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ:
1. Производить ремонт оборудования при наличии в баке и системе рабочей жидкости ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

2. Запускать электрогидравлический насос без наличия в баке рабочей жидкости или воды ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

3. Наличие течи и подтекания рабочей жидкости из системы НЕ ДОПУСКАЕТСЯ.
4. Выполнять работы без индивидуальных средств защиты дыхания и кожи ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

При случайном попадании химиката на одежду, а также после завершения работ, необходимо принять душ и переодеться в чистую одежду.

Перед курением, принятием пищи или воды обязательно вымыть лицо и руки с мылом.

При выполнении АХР огромное значение имеет регулярное полноценное питание и своевременный отдых (не менее 8 часов). Выполнение АХР на пустой желудок не допускается..
Предупреждение: Выполнение АХР летно-техническому составу в состоянии даже незначительного алкогольного или наркотического опьянения категорически ЗАПРЕЩЕНО!

При производстве АХР, а также перед проведением ремонта, в обязательном порядке ежедневно производить промывку системы чистой водой с использованием синтетического моющего средства типа "Fairy".

Сигнальщики, работающие в поле во время применения химикатов, должны принимать специальные меры против отравления ними. Они должны применять светлую одежду для визуализации попадания химиката, закрытую обувь, респираторы для защиты органов дыхания и шляпы с широкими полями.

6.2. ОСОБЕННОСТИ ПОЛЕТОВ НА ЛЕСОАВИАЦИОННЫХ РАБОТАХ.
Полеты на лесоавиационных работах производятся в целях:

- авиационной охраны лесов;

- обследования и учета лесов.

Полеты по авиационной охране и обследованию лесов выполняются по правилам визуальных полетов днем в заданных районах.

При обнаружении пожаров пилоту (пилоту-наблюдателю) информировать диспетчера службы движения.

Снижение над низовыми пожарами разрешается по кромке пожара до высоты над верхушками деревьев не менее 200 м.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: Полеты на самолете над очагами верховых пожаров, а также в задымленных районах при видимости менее установленной по правилам визуальных полетов ЗАПРЕЩАЮТСЯ.

Сброс вымпела в пунктах приема донесений производится с высоты над препятствиями не менее:

над равнинной местностью –50 м;

над горной местностью – 100м.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: При сбрасывании вымпелов ЗАПРЕЩАЕТСЯ:
· производить заходы и развороты вверх по склону;

· приближаться при сильной болтанке к крутым склонам гор на расстояние менее  300 м;

· производить сброс вымпела лично пилоту (КВС);

· выполнять эволюции над пунктом приема донесений в целях привлечения внимания на высоте ниже безопасной.

6.3. ОСОБЕННОСТИ АЭРОВИЗУАЛЬНЫХ ПОЛЕТОВ.
Аэровизуальные полеты выполняются с присутствием "наблюдателя" на борту самолета в целях визуального обследования объектов и наблюдения за обстановкой на местности (патрулирование ЛЭП, линий связи, газо- и нефтепроводов, рек, каналов, автомагистралей, разведка запасов рыбы и зверя, инвентаризация диких животных и т.п.). Аэровизуальные полеты выполняются днем, по правилам визуальных полетов, в заданных районах на высотах над препятствиями не менее 50 м.

Аэровизуальные полеты выполняются днем:

а) в равнинной и холмистой местности при видимости не менее 2000 м и высоте нижней границы облаков не менее 150 м.;

б) в горной местности (до 2000 м) – при видимости не менее 5000 м и высоте нижней границы облаков не менее 400 м;

в) в горной местности (выше 2000 м) – при видимости не менее 10000 м и высоте нижней границы облаков не менее 600 м.

ПРЕДОСТЕРЕЖЕНИЕ: Снижение самолета для детального наблюдения объектов разрешается выполнять до высоты не менее 10 м над препятствиями, а при осмотре высоковольтных линий электропередач – до высоты не менее 20 м над опорами.

Полёты над местом скопления рыбы или морского зверя разрешается выполнять на высоте не менее 100м.
(УСПЕШНЫХ ВАМ ПОЛЕТОВ!
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