	Самолет
	Положительные отзывы
	Отрицательные отзывы

	СП-30
	1. Тщательно доработанный,  совершенствующийся постоянно. Качество изготовления - очень высокое.
2. Не вывалившийся из СЛА по весу. 
3. Эксплуатирую СН-701(отец СП). В данном классе Аналогов нету! 
4.Имею опыт эксплуатации СП-30 в течении нескольких лет на АХР . По-моему, аналогов просто нет.

Мнение основано на практике эксплуатации с точки зрения бизнеса. Основные достоинства : 1. Сотношение цена-качество. 2. Ремонтнопригодность , особенно во время сезона .3 Производительность . 4.Безопасность пилота.

5.Окупаемость максимум 2 сезона.

5.По  поводу безопасности - самолет доступен пилоту весьма средней квалификации. Не валится на крыло совершенно.
6. Для пилотов-химиков важно, что:
1. в штопор не валится

2. в кабине тихо (кстати кабина увеличена в размерах и НЛГ не причем)

3. Пассивная защита пилота, как показала практика на высоте.

4. Взлетно-посадочные характеристики прекрасные.

5. Самолет можно годами хранить под открытым небом и не надо преобтягивать!

6. Возит 140л, больше любого такой размерности.
7.В силу работы насмотрелся на всякие аппараты, могу сравнить, конкурентов СП пока нет. 
8. Замечательный аэроплан, идеальный химик, за долгую работу претензий никаких, неприхотлив вне аэродромов, садится на лужайку, и главное на этом типе нет крови.
9. СП не валится ВООБЩЕ!
10. СП-30 отлично висит и управляется на скорости 40км/ч

11. По маневренности и характеристикам  для АХР сравним только с "Бекасом"!
 12. На нем я отхимичил 3 года где то около 50 тыс га .Как химик лучше я пока ничего не встречал. Устойчив, управляем, прощает кучу ошибок. 
13 Отхимичил на нем всего один сезон.. До этого эксплуатировал различные типы ВС..В том числе-и Бекас! По характеристикам-очень похожи! Оба вертятся вокруг хвоста! Но если рассматривать вопросы безопасности-я безоговорочно отдам пальму первенства-СП-30!!! Летчик соответственно тоже не испугом отделывается! В этом классе ВС-СП-30-альтернативы нет! 
14. Отработал на СП два сезона из двенадцати  . Безусловно это самый безопасный и всепрощающий самолёт. 
15. Еще ни одна  СП не ушла на  пенсию  по старости ( сгнила , развалилась или что-нибудь подобное ) . Пашут с 2002года . 
16. по пилотированию (применительно к хим.полетам) вопросов и проблем я так понял нет. это заслуга конструкторской идеи и компоновочной схеме.
17. Сравнивая между собой три самолёта, на которых пришлось   работать на АХР после Ан-2, СП Водолазского можно оценить максимум на  4балла. 

18. Управление, проходимость, устойчивость к боковику-на  высоком уровне. Но именно у доработанных последних серий...
19. Но несмотря на все недоработки  в своем классе-он был и остается наиболее подходящим для таких жестких эксплуатационных условий самолетом... 

20. Для АХР остановился бы на СПшке, 
	1. Да и по отказам - на СН-701 (не могу утверждать по "СП") куча деталей и агрегатов непонятного происхождения. Соответственно при какой-либо поломке начинаются метания. 
2.У самолетов, построенных  в числе первых, в кабине шумновато.
3.Но как совершенный химик не фантан! Норма рабочей жидкости малая! Дорогое обслуживание (регламент)! Неоправданно дорогой! Это своего рода промежуточное решение между дельтом и САМОЛЁТОМ!
4. По внешнему виду присутствует элемент кустарщины. Приборное оборудование - кто ставит, откуда их берет…Детали кабины подогнаны в первом приближении. Т.е. грань между самолетом и дельтолетом стерта или ее пока не пытались провести. 
5. Усовершенствование ему не повредит.

6. От нагруженных режимов двигателя выходят из строя гидрокомпенсаторы через 700 часов.
7. По конструкции: не совсем удачное размещение стабеля, врезанного в фюзеляж, который частично затеняется крылом и при отсутствии обдувки теряет эффективность при скорости планирования менее 90км/час. РУС с резиновым компенсатором на себя по тангажу, иначе тянущие усилия...В конструкцию просто просятся крыльевые баки, куда их только АБ не устанавливал, но так до этого и не дошёл.3-х точечный привязной ремень вообще не обеспечивает безопасность при вынужденной посадке. В случае небольшого бокового правого скольжения на посадке пилот выскальзывает из плечевого ремня и по инерции достаёт лицом РУ справа посередине. ВМУ на СП-30 не обеспечивает безопасности. К традиционным болячкам Ротэкса добавились сельхоз бензошланги без термоизоляции, установленные на китайские хомуты .При эксплуатации выше 20град С в них образуются паровые пробки и на взлёте возможна потеря мощности, что и было этим летом...В моторный отсек просто просится углекислотный балончик пожаротушения с кнопкой "ПОЖАР" на приборной панели...Избыточно длинные и тяжелые сельхоз.штанги из нержавейки ушатывают контр подкосы, постоянно вылетают заклёпки крепления...Ну и конечно не мешает упомянуть место установки заливочной горловины химбака. Прямо против щели дверного проёма пилота. При запуске и в полёте химия задувается в кабину для повышения "комфорта"... ПО всей видимости это не СП30, СН701 с небольшими переделками. 
8. На СП-30 неудобство - ручка управления между пилотами..
При работе на химии пришлось срочно ставить триплекс .  Три плоских стекла на лоб.   
9. Аэродинамика оставляет желать лучшего, особенно в хим. варианте

Диапазон скоростей в 30 км\ч-не самый лучший
Обзор-так же есть над чем поработать. Многие эксплуатанты например сразу выкидывают родное остекление кабины из плекса и ставят автомобильный триплекс...
10.Очень не любит попутный ветер... По цене как КИТ-дороговат конечно же но доступен для крупных эксплуатантов...
11. Эстетика оставляет желать лучшего.  И поработать карандашом по моему дилетантскому мнению-еще есть над чем

12. фирме изготовителю на мой взгляд было бы неплохо рассмотреть версию специализированного химика на базе СПшки



	скай
	1.Приемлемая цена
	1. С СП-30 не сравнить  ни по уровню исполнения, ни по ресурсу, ни полетным характеристикам.

	Бекас
	1.-  "Бекасы" дешевле СП;

 - более выверенная и просчитанная конструкция. 2. В средней полосе подавляющее большинство "химичат" именно на Бекасах.
3. Прогнозируемый поток отказов  значительно меньше, соответственно проще работать с технической точки зрения.  
4. Разницы (в плане безопасности и эффективности работы) между СП ни какой.
5.Сравнивая между собой три самолёта, на которых пришлось   работать на АХР после Ан-2, можно сказать, что Х-32 Бекас – лидер.

	1. При 90 % происшествий-от Бекаса остаются "дрова"....
2. ежегодно поступают сообщения об ЛП на "Бекасах" по причине сваливания. 

3. Многие пилоты с раньше летавшие на Х и не хотят вспоминать о них


