Технические данные двигателя «Suzuki 800 EFI».
 Модель                                                                                                                      AB78L2                       

Диаметр цилиндра и ход поршня, мм                                                                        81×76

Рабочий объём, см³                                                                                                          785

Степень сжатия                                                                                                              6,29:1

Порядок работы цилиндров                                                                                             1-2

Мощность, л.с./при об/мин                                                                                       130/8300

Система зажигания                                                                                                    CD/NOI
Свечи зажигания                                                                                               NGK BR9EYA
Угол опережения зажигания, град. до ВМТ/при об/мин                                    26º/2500

Зазор между электродами свечи, мм                                                                          0,7-0,8

Встроенный генератор







12В/190W
Бензин (min)                                                                                                                    АИ87

Система смазки                принудительная, масло  «Arctic cat Synthetic APV2-Cycle Oil»                                                                       

Объём масла в двигателе, л                                                                                               1,5

Объём системы охлаждения двигателя, л                                                                           4

Расход масла                                                                                                                     50:1

Стартер двигателя                                                                                            

                                                                                                 электрический с редуктором,

                                                                                                                    обгонной муфтой

Температура охлаждающей жидкости, град, мин                                                            60

                                                                           макс                                                          120

Тип охлаждающей жидкости                                           Антифриз с антикороззийными,

                                                                                                        антивспенивающимися и

                                                                                                   смазывающими действиями

Тяга воздушного винта на месте, кгс

при 8000+200 об/мин, шаг-min, 0,5 м                                                                              250

Предельная частота вращения вала

двигателя в полёте, об/мин                                                                                            8300

Малый газ на земле, об/мин                                                                                   1500+200

Крейсерский режим при полном

шаге винта и скорости 140 км/час, об/мин                                                           4600±200

Примечание: подробнее об эксплуатационных режимах смотри в разделе 4.

Передаточное отношение редуктора                                                                             3,44 

Марка заливаемого масла                                                                         трансмиссионное

                                                                                                                 ТАД15, SAE 80W90

Количество заливаемого масла, л                                                                                     0,1

Периодичность замены, час                                                                                             100

Модуль зубчатого защемления                                                                                            3

Направление вращения выходного вала 

редуктора (если смотреть на фланец ВИШ)                           правое(по часовой стрелке)

Продольный момент инерции ВВ                                                                      6000 об·см²

Диаметр воздушного винта, мм                                                                                     1800

Шаг ВИШ минимальный, м                                                                                              0,5 
Напряжение в сети, не более, вольт                                                                               14,5 

                                      номинальное                                                                                  12

Мощность генератора, Вт, при об/мин                                                                  190/5000

Массы wc:

сухая двигателя                                                                                                                   45

Масса дополнительных агрегатов:

редуктор                                                                                                                               12

выхлопная труба                                                                                                                    7

радиатор задний                                                                                                                    2

трубопроводная система охлаждения                                                                               0,5

расширительный бачок                                                                                                      0,3

топливный фильтр                                                                                                            0,02

топливопровод                                                                                                                    0,3

топливный насос                                                                                                                 0,4

стартер                                                                                                                                 3,2
воздушный винт                                                                                                                        6,0

механизм изменения шага, рычаг, проводка                                                                          1,0

Время непрерывной работы двигателя: 

на взлетном режиме 




не более 5 мин;

на максимально допустимой частоте вращения KB не более 5 мин;

на режиме малого газа 



не более 5 мин;

на других режимах 




не ограничено.
Приемистость "МГ - ВР": 



не более 3 с.
Продолжительность площадки перед увеличением частоты вращения KB после ее снижения или перед снижением после увеличения: не менее 3 с.
Предельно допустимая перегрузка: 

вертикальная: 





10 g;
- отрицательная




-0,5 g не более 5 с.
- положительная




3g

Максимально допустимое отклонение оси "Z" двигателя от вертикали 30°
Ресурс двигателя и необходимость ремонта устанавливается в зависимости от его состояния при техническом освидетельствовании и юридической сертификации ЕЭВС.

Ресурс двигателя может не ограничиваться при сохранении рабочих параметров в заданных пределах выполнения требований эксплуатационных документов, стабильности и положительной оценке основных критериев прямо или косвенно характеризующих и влияющих на общее состояние двигателя, его систем, агрегатов и деталей, которые можно определить без их разборки. Такими критериями могут являться:

- общая наработка силовой установки и полёта самолёта на наиболее нагруженных режимах: взлётном, маневренном и т.д.;

- достаточно точные измерения мощности крутящего момента или статистической тяги воздушного винта, произведённые при одних и тех же условиях, оборотах и т.д.;

- наиболее точное и объективное оценивание лётных характеристик самолёта: V, Vу, грузоподъёмность и т.п.;

- давление сжатия (компрессия) в цилиндрах;

- расход масла, топлива на определённое время наработки двигателя;

- люфты в подвижных соединениях, зубчатых, зацепленных подшипниках;

- состояние видимых без разборки или с помощью специальных инструментов рабочих поверхностей, наиболее нагруженных и концентрирующих напряжение, подверженных различного рода усталостным и другим разрушениям, мест (отверстия, резкие изменения сечений и т.п.); 

- шумы, стуки, вибрации при работающем двигателе;

- отсутствие течи топлива, масла, жидкостей.

1.6.  Общие сведения о силовой установке

1.6.1 Техническое описание конструкции силовой установки

На самолёте «Че-257» смонтированы две силовые установки, каждая из которых включает:

- двигатель;

- редуктор;

- воздушный винт;

- мотораму;

- капот и обтекатель;

- вихлонные трубы;

- системы СУ:

   топливную;

   охлаждения;

   электрическую;

   запуска;

   контроля параметров СУ.

 Краткое техническое описание двигателя «Suzuki 800 EFI»:

В СУ используется двигатель «Suzuki 800 EFI»  от снегохода «Arctic Cat». Двигатель – жидкостного охлаждения, 2-х цилиндровый, 2-х тактный, рядный, с вертикальным расположением цилиндров. Смесеобразование осуществляется с помощью инжекторных форсунок, управляемых компьютером. Управляющий компьютер считывает информацию с датчиков температуры охлаждающей жидкости, положения заслонки, давления воздуха, оборотов коленвала и подаёт соответсвующий по времени сигнал на открытие топливных форсунок. В случае отказа какого-либо датчика компьютер переходит на управление по усреднённым параметрам, что сказывается лишь на экономичности двигателя. Двигатель оборудован датчиком коррекции подачи топлива в зависимости от высоты полёта (датчик давления). Система смазки осуществляется масляным насосом, что не требует специального приготовления топлива. Система зажигания - бесконтактная.  Для крепления к мотораме имеет 4 отверстия М14×0,25.

Для установки двигателя на самолёт  установлен более легкий стартер, облегчённый маховик с демпфером, отечественный датчик температуры охлаждающей жидкости. Штатный воздухофильтр заменён на металлическую сетку. По опыту эксплуатации конструкция СУ подвергается доработкам и изменениям.

1.6.2 Редуктор

Редуктор предназначен для передачи механической энергии от вала двигателя к воздушному винту с оптимальным передаточным отношением.

Редуктор – одноступенчатый, со смещённой осью, с прямозубой цилиндрической шестерёнчатой передачей.

Выполнен в виде единого агрегата, крепящегося к двигателю со стороны выхода коленчатого вала .

Облегчённый маховик двигателя связан с входным валом редуктора через  демпфер. В корпусе из алюминиевого сплава АЛ4 на шариковых подшипниках установлены шестерня и вал с зубчатым колесом из стали 12×2Н4ВА, выходы которых уплотнены резиновыми манжетами.

Для увеличения износоустойчивости зубьев, эксцентрика, шеек под подшипники их поверхности подвергнуты поверхностной цементации и закалке до твёрдости HRC 58-62.

На конический конец вала установлен фланец воздушного винта с необходимой для передачи крутящего момента осевой затяжкой шлицевой гайки с левой резьбой с помощью специального ключа.

Управление винтом изменяемого шага (ВИШ) – тягой через полый вал от кулисного механизма, крепящегося на фланце крышки редуктора.

Смазка в редуктор заливается через верхнюю пробку на корпусе и сливается через нижнюю.

Контроль уровня масла – через прозрачную трубку.

Дренаж внутренней полости редуктора – через отверстие, выходящее в площадку для возможной установки топливного насоса.

Фланец воздушного винта идентичен фланцу двигателя Ротакс-912.

Редуктор крепится к двигателю четырьмя шпильками М10 и гайками.

1.6.3 Воздушный винт

На СУ установлен винт изменённого шага ВВ 173/1800 «Киев Проп».

Примечание: техническое описание, основные данные и правила эксплуатации изложены в паспорте на винт.

ВИШ состоит из втулки, трёх пустотелых стеклопластиковых лопастей с металлической оковкой передних кромок, механизма изменения шага и управления шагом винта.

Комлёвые части лопастей в разрезных резьбовых кольцах, зафиксированных штифтами, заворачиваются от руки до упора в подшипниковые стаканы и фиксируются пластинками, входящими в пазы колец и стаканов, а также верхними хомутами, стягивающими разрезные концы стаканов.

Стаканы через упорные шариковые подшипники крепятся к дюралюминиевой втулке стальными болтами и гайками, подтягиваемыми до выборки зазоров в подшипниках. Гайки фиксируются пластинчатыми замками.

Внимание! Перед выворачиванием лопасти для исключения задира и заклинивания резьбы полейте в соединение стакана и разрезных колец жидкое масло, «солярку» или керосин. Перед сборкой нанесите на все резьбы (особенно дюралюминиевые) консистентную смазку.

Регулировка шага винта на земле производится ослаблением нижнего хомута и поворота стакана с лопастью. Контроль – по шагомеру.

Привод изменения шага винта – механический. Проводка от рычага в кабине до кулисного механизма на редукторе – тросовая, далее – тяга, переходящая через полый вал к центральному поводку. Центральный поводок соединён серьгами с болтами грузов на нижних хомутах стаканов лопастей.

Внутренние волости лопастей в комле заглушены пенопластовыми пробками с нанесёнными на них камерами винта и лопасти. Дренируется полость через тонкое отверстие, выходящее в конец лопасти.

1.6.4 Моторама

Моторама балочно-стержневой конструкции из профилей, пластин и труб из Д16Т, соединённых болтами и заклёпками, является также силовым элементом крепления центроплана.

Двигатель с подрамником из двух дюралюминиевых профилей крепится к мотораме болтами М10 через четыре резиновых амортизатора.

Для увеличения жёсткости моторама имеет короб, охватывающий поддон двигателя.

Моторама крепится к центроплану четырьмя узлами.

1.6.5 Капот и обтекатель

Силовая установка закрыта обтекаемым стеклопластиковым канатом, состоящим из верхней и двух нижних частей, соединённых между собой и крепящихся к мотораме винтами М6.

Для входа и выхода охлаждающего воздуха выхлопных труб капот имеет вырезы.

Втулка воздушного винта закрыта стеклопластиковым обтекателем, крепящимся к диску из Д16Т, зажатому между втулкой и фланцем ВИШ.

1.6.6 Выхлопные трубы

Для уменьшения шума в кабине и на местности выхлопные трубы отводят отработанные газы вверх через два отверстия в канатах. Для этой же цели внутри труб приварены наклонные перфорированные пластины, частично перекрывающие проходное сечение и сглаживающие пик давления выхлопной волны и резонансные явления в трубах.

Трубы жёстко закреплены с головками цилиндров двигателей  фланцами и кронштейнами.

1.6.7 Топливная система

Топливная система (ТС) служит для размещения запаса топлива и обеспечения бесперебойного питания двигателя на всех режимах его работы на земле и в воздухе.

На самолёте установлена общая ТС на обе силовые установки и состоит из двух бензобаков в центроплане, расходного бака с насосами высокого давления в нижней части центроплана, топливопроводов, фильтров тонкой очистки.

Бензобаки - стеклопластиковые с внутренними перегородками, заборными стаканами, сливными пробками, заправочными горловинами, закручиваемыми резьбовыми пробками с дренажными отверстиями, автомобильными поплавковыми потенциометрическими датчиками уровня топлива.

Фильтр тонкой очистки – автомобильный, непрозрачный.

1.6.8 Система охлаждения

Система охлаждения служит для отвода в окружающую среду тепла, выделяющегося при трении поршней и колец в цилиндрах, и передающегося от горячих газов в стенки цилиндров, головки цилиндров, выхлопных каналов и клапанов.

Система – жидкостная, что даёт равномерное и интенсивное охлаждение двигателя, указанная выше тепловая энергия отдаётся жидкости, омывающей горячие детали, которая, в свою очередь, отдаёт это тепло, проходящему через радиатор, воздуху. Часть тепла отдаётся горячей поверхностью двигателя непосредственно обдуваемому его воздуху.

Система охлаждения состоит из помпы, трубопроводов, радиатора, термостата, расширительного бочка, датчика температуры жидкости, датчика предельной температуры жидкости.

Система – закрытого типа, избыточное давление, возникающее при расширении и попадании жидкости, поддерживается клапаном в пробке расширительного бочка. Повышенное давление увеличивает температуру кипения жидкости и теплоотдачу системы охлаждения.

Стабильный температурный режим двигателя поддерживается термостатом, изменяющим циркуляцию охлаждающей жидкости через радиатор в зависимости от температуры и скорости встречного потока воздуха, поэтому не требуется установка на канатах регулируемых створок и жалюзи.

При низких температурах окружающего воздуха(-10ºС и выше) рекомендуется установить специальную заглушку в воздухозаборник радиатора.

1.6.9 Электрическая система

1.6.10 Система запуска

Система запуска предназначена для прокрутки двигателя перед запуском, при запуске двигателя. Стартер – электрический, от «Субару ЕА71». Раздельное включение зажигания и стартера позволяет произвести перед запуском двигателя холодную прокрутку для заполнения маслом зазоров подшипников каленвала и других трущихся поверхностей, что уменьшает сухое трение и износ при резком увеличении нагрузки от вспышек в цилиндрах при включении зажигания.

1.6.11 Система контроля параметров силовой установки

Количественное и наглядное представление информации о наиболее важных параметрах, определяющих режим работы силовой установки, систем, оборудования, агрегатов двигателя и самолёта, и дающих прямое или косвенное представление об их состоянии и тенденциях их изменения, имеет важное значение, особенно в полёте, позволяет принимать своевременные и правильные решения.

Силовая установка имеет следующие приборы и сигнальные лампы, установленные в кабине:

-сигнальная лампа минимального остатка масла;

- термометр охлаждающей жидкости на выходе из двигателя с сигнальной лампой перегрева жидкости;

- указатель уровня топлива в баке с сигнальной лампой минимального остатка топлива;

- сигнальная лампа «отказ генератора»;

- вольтметр напряжения в электросети;

· электронный тахометр частоты вращения вала двигателя.

Внешний вид и устройство двигателя «Suzuki 800 EFI»
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